i J Osszekotve
i [. Lhordja hatan az emberek és

BUDAPEST, 17, ULLOI UT 8
Telefon: 387-143 3076

GANZ-MAVAG DOLGOZOK

ETH T

A szurke, 6reg hid 83 évé-
nek komolysagaval nyujtézik
at a Dunan, faradhatatlanul
Pestet és Budat,

jarmivek szazezreit
(napra.

Valamikor 1894 &szén Feke-
tehadzy Janos tervei alapjan
kezdték meg az épitését. Két
év mulva, 1898-ban, Magyar-
orszag fennallasanak ezredik
évforduldjan orszag-vilagra
sz6l6 Unnepségsorozat kereté-
ben avattak fel az Gj hidat,
mely akkor Ferenc Joézsef ne-

naprol-

vét kapta.

Rendithetetlentl allt a hid
viharban, orkéanban, jégzaj-
lasban egészen 1945. januar

16-4n 14 o6ra 32 percig, ami-
kor a buszke hid kozepét a
Gellért Széalléban laké SS-
alakulat felrobbantotta. A ha-
talmas dérdulas utan a hid
175 méter hosszU kozépsd ré-

széb6l 140 méter a Dunaba
zuhant.
A pesti -oldal pillérig tar-

té .része sértetlentl allt, a bu-
dai rész azonban eléggé meg-
rongalédott. A budapesti hi-
dak kozul ez a Ferenc Jo-
szef-hid volt a legkevésbé
megrongalédva, ezért a szov-
jet seregek utaszai 1945 veé-
gén 5 uszalyra fahidat épitet-
tek a koOzéps6 rész potlasara.
Nem volt id6 a statikai mé-
résekre, igy torténhetett, hogy
a sérult budai hidrész lebil-
lent. A parti részt athidalas-
sal tették hasznéalhatoéva.
Marciusban, két hénappal a
hid felrobbantasa utan a civil
lakossag részére is megnyi-
tottak a hidat. Amikor a
debreceni korméany felkolto-
zott Budapestre és megala-
kult az Gj korméany, els6 in-
tézkedései kozott szerepelt a
Ferenc Jozsef-hid ujjaépité-
se. Uj nevet is kapott a hid,
a Szabadsagrél nevezték el.
A koalicié négy partja kozul
a Magyar Kommunista Part-
nak jutott osztalyrészul az a
feladat, hogy meginditsa az
orszag vérkeringését. 1946
6szére tervezték az 0jjaépi-
tett hid megnyitasat. Hatal-
mas aranyu, aprolékos szer-
vezési munka kezdédott. Ami-
kor hozzakezdtek a munka-
hoz, kevesen hittek abban,
hogy 1946 6szén ismét villa-
mossal lehet méar Pestrél Bu-
dara utazni.

A kereken 5000 tonna sulyu
hidb6l 2150 tonna a Duna
mélyén hevert 8—10 méter

mélységben. Mivel problémat
jelentett ennyi vasanyag el6-
teremtése, megprobalkoztak a
kiemelésével. A bavarok
azonban megallapitottak, hogy
olyan mélyen furédott az
iszapba, hogy felszinre hoza-
taldhoz semmi remény nincs
a meglevé technikai felszere-
léssel. Ekkor merult fel egy
uj gondolat: az Erzsébet-hid
és a Boraros téri hid megma-
radt vasszerkezetébdél kell po-
tolni az alkatrészeket.

A hid eredeti tervét meg-
talaltdk a MAVAG tervtara-
ban, de gondot okozott a ha-
talmas vasszerkezet legyarta-
sa. Ezer és ezer korulmény
gatolta a terv végrehajtasat.
A munka azonban az el6irt
tervek szerint haladt. Sok-
szor ugy tlnt, hogy nem bir-
jak a dolgozdék ezt az em-
berfeletti kovetelményt, de a
munkasok erds akarata gyo6-
zedelmeskedett a nehézsége-
ken.

A pesti és a budai hidf6-
nél kis gyartelep létesult, még
a munkalatok megkezdése
el6tt. Ittt taroltak, szerelték
az™ alkatrészeket, készitették
el6 a munkéat. Orszagos ugy
lett a hid hataridére valo fel-
épitése. Akinek modjaban al-
lott, sietett segiteni. A Szak-
szervezeti Tanacs és a N6k
Demokratikus Szodvetsége or-
szadgos gyd(jtést szervezett a
dolgozék élelmezésének, ruha-
zatanak feljavitasara. A hid-
épit6k kozott, akik nemegy-
szer 36 6ras turnusban, izmot,
és ideget nem kimél§ elszant-
saggal alltdk a harcot, 400
munkaruhéat, 200 inget, 200
par bakancsot osztottak saét.
A béanyaszok 35 vagon szenet
adtak terven felul a hidépi-
tés résztvevlinek.

Savos Karoly mdszaki ta-
nacsos volt a helyszini épit-
kezés munkaszervezgje. Ott

dolgozott az épitkezésen Pat-
kai Janos fémérndk, Papp
Istvan fémérnok, 6k szervez-
ték a munkabeosztast a pesti
és a budai oldalon. Lébényi
Laszl6 fémérndk az emelés
és a ruadkivaltasok szakértdje
és iranyitdja. Faltin Imre
mérndk a gyarak és hidépi-
t6k Osszekotbje volt. Az épi-
tési részletterveket és szami-
tasokat Savoly Pal készitette.
A MAVAG két kiprébalt, ki-
valé szakembere Faber Gusz-
tav mdszaki f6tanacsos és Zi-
manyi Istvan mi(szaki tana-
csos munkavezeté6ként dolgo-

A SZABADSAG-HID ELETRAJZA

zott
harom
végezni.

Ma mar nehéz érzékeltetni,
hogy mit jelentett az akkori
koérulmények kozott az aj
szerkezet el6allitasa. A MA-
VAG gyartelepe félig romok-
ban, kirabolva, gépek nélkul
allt. Békebeli kapacitasanak
csak kis toredékével tudott
a hidépiték segitségére sietni.
Ezért aztan a Ganz-gyarat, a

a hidnal. A hidépitést
részletben kellett el-

Steiber vasszerkezeti gyarat,
a Haas és Somogyi céget, a
Fodor Béla és Fiai céget, a
Markus Lajos Rt-t, valamint
Basseliches Moézes Kébanyai
Gép- és Vasszerkezeti MUhe-
lyét is ellattak munkaval.

Még tartott az el6készités,
amikor 1946. januar 10-én a
jégzajlas leszakitotta az usza-
lyokon nyugvé kozépsd részt
és a budai partra sodorta.
Ujbol csonka lett a hid. Mar
novemberben megkezdték a
budai hidrész megemelését.
Valésagos coloperd6ét vertek
le a partmenti mederbe, erre
épitették az emeléshez szuk-
séges allvanyokat.

1946.
meg a folemelés latvanyos
munkajat. Eredetileg 10— 12
napra tervezték. A precizen
osszehangolt mérnoki és
munkasgarda azonban 06ssze-
sen 5 nap 'alatt hibatlanul
befejezte a midveletet! A lel-
kes hangulatban a munkasok
felajanlast tettek, hogy au-
gusztus 20-4n atadjak .a villa-
moskodzlekedésre is alkalmas
Szabadsag-hidat. Ekkor még
sokan kételkedtek ugyan,
hogy ezt a hataridét be is
lehet tartani, de az épiték
naprol napra ismétl6dé hési
er6feszitései nyoman lehetsé-
gessé lett a vallalas teljesi-
tése. Majus 25-én az épités
vezetSi jelentették a partnak,
hogy a leszakadt budai rész
Ujjaépitése készen all. A hid-
épités els6é szakasza lezarult.

A MAVAG szakembereinek
nagy szerepe volt a hidépi-
tésben. A szukséges el6készi-
t6 munkalatokkal aprilis vé-
gére  készultek el. Borbély
Kalman vezérigazgatd, vala-
mint Riméczy Gyoérgy gyar-
igazgatdé még a SzoOvetséges
Ellen6rz6 Bizottsag segitségét
is igénybe vette, hogy a vas-
anyag gyartasa zavartalanul

aprilis 19-én kezdtékSandor,

folyhasson. A vasszerkezet
gyartasanak iranyitasat Med-
vedt Laszl6 igazgatd és Fa-
ber Gusztav mdszaki f6ta-
nacsos végezte. FIlori Andor
és Weiszhaupt Janos miuve-
zet6k iranyitasaval a MA-
VAG hidmUGhelye 1945 jualiu-
sdban megkezdte a gyartast.

Amikor a jégzajlas elso-
dorta a fahidat, félé volt,
hogy az uszalyokra épult hid-
részt a Boraros téri hid ron-
csaira viszi a Duna és a tor-
lasz kénnyen Aarvizveszélyt
okoz. A MAVAG szerel6i €s
munkasai o6nfelaldoz6 munka-
val a hid szétbontasat, S a
hajok  biztositasat egy hét
alatt készitették el. igy meg-
sz(int az arvizveszély. A bu-
dai hidrész felemelését 6és a
vasszerkezetek épitését is a
MAVAG dolgoz6i végezték,
Zimanyi Istvan midszaki ta-
nacsos épitésvezetd iranyita-
saval, A mlvezet6 Kozma
Antal volt. Oket segitették
Kiss Karoly és Csurg6 Fe-
renc fészerel6, Brandelik Fe-
renc, Véber Janos, Sabecz
Ferenc, Szegedi Janos, Szabd
Lindenberges Gyula,
Fa Gyorgy, Szakall Sandor,
Nagy Laszl6, Sokhegyi Istvan,
Szolga Gabor, Palinkads Janos
csoportvezet6k.

Majus végén mind a pesti,
mind a budai parton ott vol-
tak a hianyz6 140 méteres
kozépsd hidrész alkatrészei,
osszeszerelésre varva. Az Uj
vasszerkezeteket a  hidron-
csokbdl kiemelt alkatrészek-
b6l készitették. Ezeket egy
maganvallalat kitinéen kép-
zett szakmunkéasai hegeszt6-
felszereléssel vagtak szét. Ira-
nyitéjuk Lengyel Andras
mérnok volt.

Az alkatrészek helyszinre
szallitasdban, helyreillesztésé-
ben» nagy szerep jutott az

uszédaruknak. Amikor az épi-
t6k szambavették a lehet6sé-
géket, kitlnt, hogy az egyet-
len, ,Ujpest” nevl( 40 tonna
terhet emel6 Uszédarunkat a
németek elvitték. Ekkor kezd-
ték épiteni a harom darab
egyenként 100 tonna terhet
felemel6 Uszdédarut. Els6ként
a Ganz-gyar rohammunkéaja-
val a Jozsef Atillarél elneve-
zett daru készult el és nyom-
ban munkaba is allott. A
Kossuth-hid épitésénél mar

Oriasi szerep jutott ennek. A
méasodik az Ady Endre ne-
vl 100 tonnas daru 1946. méa-
jus 5-én allott munkaba. Ez
a Kkét Udszbdaru végezte a
szerkezetek  helyreillesztését.
A daruk kapitdnya Janke-
vich Andras, a legtébb bu-
dapesti hid Ujjaépitésében
részt vett. A két nagy Uszé-
darun Kkivil a hidon is volt
néhany kisebb.

Majus 27-t6l jalius 6-ig
tartottak ezek a részletmun-
kék, természetesen a buda-
pesti lakossag legnagyobb ér-

deklédésétdl kiserve. A leg-
szenzaciésabb és  technikai
szempontbél is legrendkivi-

libb munkat 15-én és 16-an
végezték. A kulénleges mo-
don osszeszerelt Ady Endre
és Jozsef Attila  Uszodaru
Jankovich Antal kapitany ira-
nyitasaval millimétemyi pon-
tossaggal illesztette  helyére
az egyhonapi munkéaval 6sz-
szeszerelt 110 tonna sulyud
kdzel 50 méter hosszi még

hidnyz6 hidrészt. A befig-
gesztett 350 tonna sulyu ko-
zépsé hidrész a Ganz-gyar

dolgozéinak munkajat dicsé-
ri. Sok akadalyt kellett le-
kiizdenitk, hogy a megadott
idére elkésziljon a befig-
gesztett rész.

Buda és Pest osszekapcso-

lédott. Bende Miklés  Acs,
Cseh Sandor hidasz, Fulsp
Janos villanyszerel6. Nagy
Laszl6  betanitott  munkas,

Kozma Antal fészerel6, Vin-
k6 Jozsef szerel6, az épitke-
zésen dolgozd honvédek és
vezet6juk Balogh &rmester,
valamint rajtuk kivil még
sok-sok munkas 43 6ras szol-
galat utan végre pihenni tér-
hettek volna, de most vala-
hogy senki sem véagyott az
agyba, csak nézték az almat-
lansagtol vorés szemmel, bo-
rostas, faradt arccal mf(vi-
ket, a Szabadsag-hidat, mely
Ujra ott ivelt kecsesen a
a hompolygé Duna felett. Ott
volt a munkasok kozott Tildy

Zoltan  koztarsasagi  elnok,
Geré Erné miniszter. Kossa
Istvan; a Szakszervezeti Ta-

nacs fétitkara. Els6ként 6k és
az épiték mentek at az dssze-
fuggé vasalkatrészeken Pest-
r6l Budara és vissza.

Ganz-MAVAG

Jalius kozepéig altaldban 5
—600 ember dolgozott a hi-
don, de amikor az utols6 be-
fliggesztésre szant darab is a
helyére kerult, mintegy ezer

ember 06zonlétte el a hidat.
Dolgoztak a Vizm(ivek a
Gazml(vek, az Elektromos

Mivek és a Posta dolgozoi.
Ott voltak a BESZKART ima
BKV) sinépit6i, az utburko-
I6k, és ki tudnd felsorolni,
hany szakma képvisel6i. Ko-
rabban az egész hid fakocka-
val volt burkolva. A hianyzé
burkoléanyagot kalfoldrél
kellett volna behozni, igy az-
tan csak a két sinpar kozotti
részt burkoltdk fakockaval, az
ut tobbi része kiskockakd
burkolatot kapott, a ?yalo -
jardakat pedig aszfaltoztak.
A fakockak lerakasat 170
munkassal Halasz Rezs§ mér-
nék vallalta, végezte. Az &l-
lami és egyéb nagy vallalatok
mellett szamtalan Kkisebb-na-
gyobb  maganvallalat vett
részt az épités nagy munka-
jaban.

Miutan a Szabadsag-hid
volt az egyetlen hid, amelyen
villamosforgalom bonyolddott
le, szilkségessé valt a Gellért
tér megfelel6 atrendezése. A
tervez6k  szdmoltak Buda
mindkét, déli és északi irany-
bol jové és odatorekvd villa-
mosforgalmaval, a Krisztina
varos és Kelenfold fel6l jové
kozati forgalommal. igy ala-
kult ki egy olyan forgalmi
megoldas." mely alkalmazko-
dik a tér alakidhoz. A tér
kozeoére kerilt a BESZ-
KART vaganyzona, amelybdl
kidgazott a Kelenhegyi ut —
Szabadsag-hid tengelyében a
két hidra kanyarod6 vagany.
A szallodaval szemben a ko-
zénre helyezett vagany hatol-
dalan hatalmas jardasziget
éndlt. A vaganytél nyugatra
0j kocsiat készilt 9 méter
szélességben, amely az északi
iranybol jové koézuati forgal-
mat vitte at a téren.

1946. augusztus 20-an ezrek
és ezrek tolongtak a megnyi-
ton. Boldogan (nneoelt min-
denki. A magyar nép terem-
té ereje, munkasok és mérno-
kok szildrd akarata csodat
mivelt. Ez a hid azt jelen-
tette: élni akarunk és élni
fogunk!

Kosa Pal



