A megsebzett Varhegy
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kovetel . A gazdasagossagi szamitasok azonban azt mu-

tatjak:
forgalom,

megtérulé raforditasrol van szé.

A varhato
figyelembe véve a Var rekonstrukcidja so-

ran ide telepitett intézmények dolgozdit , az idegen-
forgalmat és az érdekl8d6k tomegét, biztositani fog-
ja a gazdasagos Uzemeltetést ...
Itt az ideje , hogy minden érdekelt szerv és intézmény

O0sszefogjon az épités mieldbbi

ben .5’

Itt van el6ttem Petrik Otté-
nak, a Kozlekedéstudomanyi
Szemle szerkesztdjének, a Koz-
lekedési Mizeum ma mar nyug-
dijas tudoményos fémunkatér-
sdnak a tanulmanya: A volt
»,Budai Hegypalya” toérténete.
Ennek 1978-ban lezart iroda-
lomjegyzéke szerint a felszaba-
duldstol 1978 végéig tébb, mint
70 () konyv, tanulmany, cikk,
olvaséi levél foglalkozott a Sik-
l6val. (Ez a sz&m azOta tovabb
nétt.) Nem véletlen, hogy a
szerz6 a Magyarorszag egyik

cikkébél vett idézettel zarja
tanulmanyat: .. . .A pilbnatnyi
helyzet: minden hivatalos

szerv érzi az Ujjaépités siitgds
voltat, szorgalmazza a don-
tést, de az akadalyok egyel6re
ersebbek az akaratnal. Az
egyik  illetékes  véleménye:
oTaldn  1980-ra. ..” (Palasty
Laszl6: Sikl6 — tengeri kigyo?
1977. november 6.)

Vagjunk a dolog kozepébe.
Kell-e a Sikl6? Kell! Draga-e
a Sikl6? Nem draga!

Miért kell a Sikl6? Folavata-
satol kezdve habords pusztula-
saig remek, kétiranya forgalmat
biztositott a Varral. 1937-ben
kozel 1 millié utast széllitott,
1943-ban méar tébb mint 2
milliot. 1980-ban a Budapesti
M(szaki  Egyetem  Vasutépi-
tési tanszékén dr. Megyeri
Jen6 egyetemi tanar mdszaki
szakvéleményt készitett a MET-
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megkezdése érdeké-

Dr . Abraham Kalméan : A varhegyi Siklo ,

ROBER ,,Budavéri Sikl6” tanul-
manytervéhez. Szerinte a Siklo
valodi  témegkozlekedési esz-
kéz, de attrakcionak sem meg-
vetend6. Emlékeztetett a ,,Li-
beg6” sikerére. Hozzatehetjik:
a vildg szamos nagyvarosaban
m(ikddnek siklok — a lakossag
és a turistdk nagy ©romére.
(A San Franciscé-i siklo Kipré-
béldsat autos turistdk sem mu-
lasztjak el, hogy a drezdai két
sodronykotélvasutrol ne is be-
széljunk.)

A mi Siklonk — mondja
Petrik Ott6 — méltan volt hi-
res, hiszen 1869—70-ben 16 ho-
nap alatt éplt; ez volt a vilagon
a masodik siklopalya, és a palya
30 fokos emelkedése (557 ezre-
[ék) — ezt mar Megyeri pro-
fesszor teszi hozzd — akkoriban
mszaki érdekességnek szami-
tott.

Az (jjéépitett Sikl6 fontos
szerepet tolthetne be a Var-
negyed kozlekedésében. Rend-
kiviil gazdasagos izeme barmely
kozlekedési eszkozzel Bssze-
hasonlitva allja a versenyt: a
leghatékonyabban kielégitené a
Varnegyed lakossaga és az ott
dolgozok mellett a varosi kiran-
duldk és az idegenforgalom koz-
lekedési igényét. Az elektro-
mos meghajtasu Siklo kodrnye-
zetvédelmi szempontbdl is ide-
alis volna. Megyeri professzor
szamitasai szerint 3 percen-
ként indulhatndnak a kocsik,
mivel egy menet teljes ideje, a
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ki- és beszallasokkal egyitt,
minddssze 3 perc. Iranyonkeénti
teljesit6képessége oranként
1400 f6. 16 6ras Uzemidbvel sza-
molva ez hozzavetdlegesen 40
ezer utas.

A Sikl6 helyreéllitasanak el-
hizédésa miatt a BKV — a Pa-
lota muzeumainak megnyitasa
utdn — lzembe Allitotta a ,,V”

jelzésli  autobuszt, amely a
Clark Adam tér és a Palota f6-
bejarata kozott jar — ritkan,

és Uresen. A METROBER ta-
nulmanytervének zsdrijén mar
elhangzott: a ,V” jaratot meg
kellene sziintetni, mert a jelen-
legi Ut nem alkalmas erre a for-
galomra. (Az Uttest tébb helyen
megsillyedt, a miitargyak meg-
sériltek, a Var teljes szépsé-
glkben helyredllitott védmdi-
veit veszélyezteti az aut6busz-
forgalom.) Persze az autébusz-
kozlekedés nélkulozhetetlen a
Véarnegyed megkdzelitése szem-
pontjab6l. Erre a METRO-
BER terve részletes javaslato-
kat tartalmaz.

Nem érdemes most arrél vi-
tatkozni, hogy a masodik vilag-
haboriban valoban teljesen el-
pusztult-e a Sikld, vagy nem.
Val6szin(i, hogy viszonylag kis
anyagi erével — esetleg csak te-
herszéllitdsra— kdnnyen helyre
lehetett volna allitani. Az viszont
tény, hogy elpusztult, miutan a
megmaradt berendezéseket is
leromboltadk. A Palota helyre-
allitdsat megkezd6 véllalat a

1970. 8. szam

Sikl6 helyét tormelékkel tol-
totté fel (bar a szamlakban a
szdmara 10 km-rel tavolabb ki-
jeldlt deponia szerepelt) A
Kozlekedéstudomanyi  Egyesi-
let keretében megalakult ugy-
nevezett ,Siklo-bizottsag” ere-
lyes fellépésére az Epitésigyi
Minisztérium kotelezte az épitd
véllalatot a siklopalya Kkitiszti-
tasara. AzGta a pélya Gserddvel,
bozéttal bendtt vizmosassa val-
tozott.  Sokat  rongalédott,
egyesek szemétgy(ijtének hasz-
néltdk. A METROBER most ké-
szUlt tanulméanytervének geo-
déziai felmérése azért hianyos,
mert a palya megkdzelithetet-
len. Csupan két pontja érhetd
el a korszer(ien helyreéllitott
Varkert Ugynevezett Ellipsz-
sétanyanak szerpentindtjain.
A magas drétkeritésen atpil-
lantva a sétalé ,mély” benyo-
mast szerezhet a févaros szi-
vében  kialakult ,kanyon”-
rél. .. Ahol annak idején a
»-Mulatéhaz” allt, megddbbentd
a szeméttelep és a guberal6k
latvanya.

Nézziikk most a koltségeket.
A felszabadulds Ota legaldbb
nyolc terv készult a Sikl6 hely-
reallitasaval ~ kapcsolatban. A
FOM-TERV 1961-es beruhazasi
programjaban a becsilt koltség
12 millié Ft. A Budapesti Msza-
ki Egyetem VasuUtépitési Tan-
székén ,1968-ban diplomaterv
foglalkozott a feladattal. Az
UVATERV-BANYATERV (1968)
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Ilyen volt a Siklo

Es lesz-e ilyen? Hill Klara diplomaterve, 1968

185 millié forintra becsiilte a
helyreallitds koltségeit; ennek
megfeleléen — a pénzigymi-
niszter elGterjesztésére — a
Gazdasagi Bizottsag 20 milliot
biztositott a Sikld részére.

Ennyi pénzért — Ggy lat-
szik — senkinek sem volt ked-
ve akar egy kapavagast is tenni,
pedig a nyakunkon volt a Siklo
megnyitasanak 100. évforduloja.
10 év kellett ahhoz, hogy az
UVATERV (jabb tanulméanyter-
ve elkésziljon, méar 55 millio
forintra becsult koltségekkel.

igy koszontott rank az 1980-
as esztendd, amikor is a FOva-
rosi Tandcs Kozlekedési Fo-
igazgatosaganak meghizasabdl a
METRO  Kozlekedésfejlesztési
és Beruhazasi Vallalat elkészi-
tette a Budavari Sikl6 mar
eddig is sokat emlegetett tanul-
méanytervét. Ebben a sziikséges
Osszeg mintegy 60 milli6 Ft.

Hat igen. .. 20 év alatt nem
készilt ugyan el a Siklg, de a
koltségek tobb mint 6tszoro-
sére nottek. (Az id6tényez6
azért is érdekes, mert annak
idején a Budai Hegypalya Rész-
vénytarsasag nyeresége 1912-
ben méar tobb mint 31 ezer ko-
rona volt, és részvénytékejét
akkor lényegében mar vissza-
fizette. Nem kell kdzgazdasz-
nak lenni ahhoz, hogy kisza-
mitsuk:  mennyivel révidebb
id6 alatt térllt volna meg 12
millio Ft, mint most a f6beko-
lint6 60 millid.) Az igazsaghoz
az is hozzatartozik, hogy az el-
s tervezgetések soran — a
sz6t ismét Petrik Ottd veszi
at — a legolcsobb megoldaso-
kat valasztottdk. Hajtomotor-
nak példaul két tartalék, az
akkori F6véarosi Villamos Vasut
(FVV) tulajdondban I[évd villa-
mosmotort  javasoltak.  (Az
egyik motor — ma is mdkodé-
képes — a Kozlekedési Muze-
umban lathat6.) A kocsikat a
FVV régi villamosai elemeinek
a felhasznalasaval konnyen el
lehetett volna késziteni. Az
akkor nem szerényen kalkulalt
Osszkoltség 8 millié Ft-ot tett
Ki.

Milyen a Siklo kornyezete?
(A Clark Adadm teret most
hagyjuk figyelmen kivil, bar a
METROBER terve ezt tlzete-
sen vizsgalja.) A Siklo érkezd
dllomasa a Szent Gydrgy tér,
a Var egyik legnagyobb tere.
Habora el6tti formajaban igen
j6 adottsagu, reprezentativ tér
volt. Az L alaka tér csuklo-
pontjdban a Sandor-palota, a
volt miniszterelndkségi épiilet
helyezkedik el. A tér tobbi
épulete sllyos karokat szenve-
dett, a volt Honvédelmi Mi-
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nisztérium épllete félig le-
bontva még all, de a tér helyre-
allitasanal szamitasba nem ve-
hetd. igy a tér eredeti formaja
szétesett, ezért célszerlinek
latszik a Sandor-palota el6tti
rész  kialakitdsat  véglegesen
megoldani. Ugyanis a Sandor-
palotaval szemben levé, szazad-
fordulén épult barokk lépcsd
telies helyreédllitdisa most feje-
z6dik be. A gyonyord lépcsé
azonban a Palota fel6l ma seho-
va sem vezet, hiszen a régi
Szent Gyoérgy tér az ostrom
alatt teljesen elpusztult.

A Szent Gyorgy tér végleges
arculatdt megadhatna a Sikl6
érkezd éllomasa, a helyrealli-
tand6 Sandor-palota, a mar el-
készult barokk lépcsé és a Pa-
lota északi oldalara tervezett
romkert. A tér helyreéallitasat
megkdnnyiti, hogy a Siklo, a
barokk lépcs6é és a Sandor-pa-
lota tengelyei geometriailag
egy pontban metszik egymast.

Wild Laszl6, a METROBER
generaltervezje: — A Sandor-
palota (j funkci6éjanak meghata-
rozasa és az épllet teljes hely-
reallitdsa kulcskérdése a Szent
Gyorgy tér Ujjateremtésének.
Es a Siklé sorsa is Iényegében
ett6l fugyg. Kriszt Gydrgy, az
Orszagos Mdemléki Feltigyels-
ség munkatarsa, Budapest mi-
emléki felugyel6je szerint a
Sandor-palotat Epitészeti Mu-
zeumként kellene helyreallita-
ni, s ebben az illetékesek egyet-
értenek. Valdszin(i, hogy még
ebben az 6téves tervben meg-
kezd6dik a munka. A Siklo
mint az egyetlen gazdasagos
tomegkozlekedési eszkdz eh-
hez a tervhez kapcsolhato és
Ujjateremtésének terve csak
tdvozolhetd.

A Sa&ndor-palotat most koril-
vevl kerités atldsan fut a téren
& a barokk lépcsd sarkaig (a
Turul-madar ala), viszont a ki-
vancsi latogatok egy része a
Varszinhdz melletti sikatorban
nyugodtan kisétalhat a bastya-
falig és — ha van gusztusa hozza
— végigmehet a Sandor-palota
Duna-parti oldalan egészen a
Sikl6 romjaiig. ,,Ha van gusztu-
sa hozza” — mert a teriilet el-
hanyagolt, piszkos, épitési tor-
melékkel, szeméttel van tele.

Visszakanyarodva f6témank-
hoz: Ggy gondolom, megfeleld
valaszt adtunk arra a kérdésre,
hogy kell-e a Sikl6. A diagndzis
egyértelm(i: surg6s sziikség
van a Varhegy sebeinek begyo-
gyitdsara és arra, hogy elejét
vegylk tovabbi karoknak —
amelyeknek kijavitdsa  Gjabb
koltségekkel jar.

Dr. C. Kiss Sandor
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