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Rembrandt Harmensz van
Rijn mester egyik leghiresebb
alkotdsa: a »Tulp doktor ana-
tomiai leckéje« ciml festmény
jutott eszinkbe az elmualt na-
pokban, amint a Nagykoérat-
nak a Nemzeti Szinhdz és a
Dohany utca koézotti szakaszan
létesitett kozlekedési Gjdonsa-
got figyeltuk.

Vayer Lajosnak Rembrandt-
rél szolé  kitlinég kényvében
Tulp doktor anatémiajaval
kapcsolatban olvashatjuk:
»Rembrandt ugy fogta fel a

tém at, mint olyan cselek-
ményt, amelynél az d&sszes
részvevék tevékenysége egy
kdézponti targyra irdnyul-«. A

holland mester vilaghirld fest-

ményének tudadsra vagyo sze-
repléi fesziult figyelemmel te-
kintenek az eldttik Kkiteritett
emberitestre és szinte varjak,
hogy a sok titok feltaruljon
eldttik.

Illyen firkészg, titkokat sé-
vargdé tekintetekkel taladlkoz-

tunk a minap az emlitett kor-
Gti szakaszon, a Ré&kéczi ut,
valamint a Dohany utca ke-
resztezésénél. A kozlekedési
rendérségtél, a Févarosi Villa-
mosvasattél, a Févarosi Autd-
buszizemtdl az egyik nap
Tapolczai Kalman igazgaté is
tobbszér megjelent a »tett
szinhelyén« — valamint a Bu-
dapesti Varosépitési Tervezd
V allalattél egy-egy csoport fi-
gyelte fesziulten a Nagykorat
kézponti tém 4jat, a kozleke-
dést, valamint az 0j forgalmi
iranyité lampak munkaéajat.

Megoldas a ,,dugo”
megszintetésére

Miért kell ilyen
csindlni néhany Ilampa
véeért kérdezték tobben,
akik csak a ldmpékban lattak
az eseményt és nem tekintet-
ték a lényeget. Volt, aki nyil-
tan kimondta: valami Gjat ta-
laltak ki megint, hogy bosz-
szantsak az embert. igy van-e
héat voltaiképpen?

A Magyar Nemzet november
27-i szam aban »Felesleges for-
galmi ,dugé’ a Bastya Mozi
el6tt« cimmel megirtuk, hogy
a Dohény utcdban a déluténi
cstcsforgalmi idében auto-
busz-, teherauté- és személy-
auté-oszlopok torlédnak 0Ossze
az Akéacfa utcatol a koratig.
Tirelmetlen autébusz-utasok,
mérgel6dé gépkocsivezetdk va-
rakoznak itt 8— 10 percen at,
hogy rést taladljanak a kordton
két iranyban kozleked6 jar-
mvek fala kézott és atkelhes-
senek a Hiradé Mozi oldaléra.
Budapest koézlekedése iranyi-
téinak figyelmét kivantuk fel-
hivni az itt mutatkozé forgal-
mi nehézségre, amelynek
megoldasa hosszabb idé dta

»h{hot«
ked-

foglalkoztatja az illetékes té-
nyezéket Most Vegre a
probléma a megoldas Gtjara

kerult. A Dohé&ny utca és a
Lenin koérdt Kkeresztezésénél
forgalmi irdnyité lampékat &al-
litottak fel. Ezeknél azonban
két figyelemre mélté Gjitast
lehet megfigyelni. Az egyik az,
hogy a Dohéany utcai forgalmi
lam pakat a Réakéczi datival
egybehangoltdak. A masik Gj-
szer(i: a RA&ko6czi atnal nem
rendér, hanem autom atikus
berendezés »kezeld« a forgalmi

iranyité lampakat. Szilveszter
6ta a »vitrinbél<— lekerdlt a
kozlekedési rend6r.

Az em litett berendezések

lzembehelyezését hosszabb va-
rakozas és tanulmany elézte
meg. A Budapesti Varosépité-
si Tervezd Véllalat kézlekedési
szakosztalyanak mérndke,
Gy6rffy Lajos — a VIIIl. varos-
rendezési és épitészeti osztaly
megbizdsdbdl — a kozlekedési
igazgatésag megrendelésére ta-
nulmanyt készitett. Ehhez b6
segitséget kapott az Epit6ipari
és Kozlekedési Mlszaki Egye-
tem Ut-, VasGtépités és Kozle-
kedéstigyi Tanszékér6l Roller
Sandor egyetemi adjunktustél
és Bényei Andras tudomanyos
munkatarstéol. Ha méar a felso-
roldsoknél tartunk, szikséges-
nek tartjuk megjegyezni, hogy
az altervezést a FOMTI koz-
lekedésfejlesztési tanulmanyi
csoportja végezte, mig a forga-
lomszamlalast a Févarosi Vil-
lamosvasuat forgalom felvételi
csoportja.

Bényei Andras tudomanyos
munkatars érdekes adatokat
gy(Gjtott 6ssze a szakirodalom -
b6l a forgalomirdnyité beren-
dezések osszehangolasarél né-
hany nagy varosban. Az Egye-
siilt Allamokban — olvassuk a
tanulmanyéaban —, a belsé va-
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rosi keruletekben abban az
esetben tartjak célszerlinek a
jelz6lampéaval valé forgalom-

szabéalyozast, ha egy atlag'.s
forgalmd nap 8 legforgalma-
sabb 6réajanak atlagia a vizsgalt
keresztezésben a 750 gépjarmd
értéket meghaladja, illetve ez-
zel egyidejlleg a kisebb for-
galmu atrél belép6 jarmivek
széma legalabb 175 jarm
6ranként. Anglidban ezek az
értékek 300, illetve 175 gépjar-
mi/cra.

E tdmpontok figyelembe vé-
telével a BUVATI dolgozéi
megallapitottdk, hogy ha a
Dohany utca forgalmat figyel-
men kivul hagyjak, a Nagy-
korat két irdnyanak 8 legfor-
galmasabb o6ra atlaga 762— 750
jarm G o6ranként. Ugyanekkor a
Dohéany utca mint kisebb
forgalmud keresztezé CGtvonal
belépé forgalma gyenge
6rdban 297 jarm (. Ezekbdl a
tényekbdl arra a megallapitas-
ra jutott, hogy a Dohany utca-
nal forgalmi jelz6lampak felal-
litdsa indokolt, de célszerilinek
latszik a jelz6lampak  0dssze-
hangolasa, mert ez a jarm Gfor-
galom részére idéveszteség
csékkenést, nagyobb biztonséa-
got, gazdasagi elényt, valamint

az Utvonalak szempontjabol
teljesit6képesség novekedést
jelent.

Egybehangolas

A ko6zonség altaldban szink-
ronnak nevezi a Nagykorat
két fontos keresztezésénél levéd
forgalmi irdnyité lam pak
egylttmdkodését. — Szink-
¢on-e valdjaban — kérdeztik
a BUVATI mérnokét.

— Szaknyelven rugalmas

progressziv rendszernek nevez-
zik ezt a forgalmi lampa-6sz-
szehangolast. Ez a tudomanyos
elnevezés a helyes. Ha szink-
ron lenne, akkor a két csomo6-
ponti keresztezésnél levé lam -
pak ugyanabban az idében mu-
tatndk a piros-sarga-zo6ld fényt.
De itt masrél van sz6, idébeni
eltol6déasrol, ami nagyon lénye-

ges.
A villamos berendezés ter-
vezd@it, kidolgozdit, a nehézsé-

gek megoldasara szovetkezett
szakembereket az a cél vezet-
te, hogy a Nagykdériuton a for-
galmat folyamatosabba tegyék
a lampak egyuttmGkdédése ré-
vén. Példaul, amikor a Rakdczi
uti patika el6tti keresztezést
z6ld jelre elhagyja a jarm @ ¢és
nekiiramodik a Lenin korat-
nak a Marx tér felé. a Dohéany
utcanal is zold jel fogadja,
megallds nélkul folytathassa
Gtjat; vagy forditva, ha a Do-
hédny utcadndal zold jelen halad
4t, az Emke KAavéhaz eldtt se
allitsa meg a piros fény.

A forgalomszamlalast végzé
szakemberek megallapitottak,
hogy a cstcsforgalmi idében,
délutdn 4—5 6ra kozott a Ra&-

kéczi Gton a Belvaros fel6l a
Keleti irdnyédban 419 jarmd
haladt 4t a Nagykoraton, a

Keleti fel6l a Belvéaros felé 452
jarm{d kozlekedett 6rankint. A
Nagykoruton a Boraros tér felé
441, visszafelé, a méasik oldalon,
415 autébusz, személygépkocsi
haladt é6rankint.

A kozlekedési szakemberek-
kel folytatott beszélgetésink
alkalmaval a zéld hullam kife-
jezés gyakran elhangzott. Mit
jelent ez?

Megéallas nélkul

A Dohény utcai és R&koczi

Gti keresztezés forgalmi iréa-
nyité lampéinak dsszehangola-
sa is része a jov6ében kialaki-

tandé zold hulldAmnak. Olyan
kiemelt féutvonalon, mint a
Nagykorauton, vagy a Népkoz-
tdrsasdg Utjan, célszerl gyor-
sabba tenni a forgalmat. Ez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy
példédul, ha egy jarm({ a Bora-
ros térnél szabad jelet kap, a
Nagykoriuton végig gyorsabban
teheti meg az utat, mint eddig,
mert a forgalmi Id&m pés keresz-
tez6déseknél, tehat az UIlGi at-
nal, a Baross utcadndal, a R&ako-,
czi Gtnéal, a Dohéany utcanal, a
M ajakovszkij utcanal, a Nép-
koztarsasag utjanal (November
7 tér), Rudas LA&szlé utcanal,
Heged(s Gyula utcdndl szintén
zold fény fogadja, tehat sehol
sem kell megéllnia a jarmda-
nek, ha a bizonyos eldirt sebes-
séget megtartja.

Az Alaguttal kiindulva, a
Roosevelt téren, Jézsef At-
tila utcdn &t egészen a HEsok
teréig lehetne gyorsabba ten-
ni a gépkocsiforgalmat a zdéld
hulldm kialakitdsdval. Ehhez
természetesen az szlUkségen

hogy a forgalmi
pakat hasonléan
jak. A Dohany
ehhez az els6

iranyité lam -
0sszehangol-
utcai kisérlet
lépés, de még
tobb  tennivaléd megoldéasra
var. Példaul a sebesség meg-
4llapitasa. Kulféldi varosok-
ban ez kb. 50 kilométer/éra.
Néalunk a Nagykdraton 30 Kki-
lométer alatt van,

A zold hulldm els6 részé-
nek kialakitdésa a Dohany ut-
canal elényds, els6sorban a
Dohéany utcan kézleked6 jar-
m (ivek példaul az 5-0s
busz szaméara. A jo mel-
lett néhéany probléma is fel-
vet6dott.

Problémak

Az elsé az, hogy a forga-
lom irdanyitéi hibat kovettek
el, amikor az illetékeseket: az
Autotaxi Vallalatot, a F&va-
rosi Autébuszizemet,'a"Fyva-
rosi Villamosvasutat, altala-
ban a jarmvezetéiket nem
értesitették az Uj bevezetésé-
rél kellg idében. Kar, hogy
ehhez nem vették igénybe a
sajtd segitségét.

Az megszokéasa, megta-
nuldsa. a helyzetfélismerés, a
beidegz6dés idét vesz igénybe.
JarmGvezetbdk, gyalogosok
szamara leckét ad az Gj rend-
szer. A gyalogosok szaméra
els6sorban azt, hogy ne anda-
logjanak az atkelésavoknal,
firgébben keljenek at a savo-
kon; a gépjarmivezeték ova-
tosabban vezessenek, korul-
tekintébbek legyenek.

A gépkocsivezetdk részérdl
felmertult az a panasz, hogy
a Dohany utcanal a sarga fény
ideje nem elég ahhoz, hogy a
nagy fivben t6rténé bekanya-
rodast elvégezzék és befondd-
janak a kivant irdnyu forga-
lomba. Ezt a problémat meg
kell vizsgalni és kell6 tapasz-
talat utan dontést hozni.
Hallottunk olyan véleményt
is, hogy ezen a helyen nin-
csen sziukség a nagy fivi be-
kanyarodasra és ezért meg
kell szuntetni. Véleményink
szerint ez a megallapitas ilyen
formaban elhamarkodott, nem
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helyes. Ha itt megtiltandk a
nagyivli bekanyarodast, o6ha-
tatlan, hogy a gépjarmiveze-

t6k erre a szomszédos utcakat
vennék igénybe, ami azt von-
nd maga utan, hogy a forga-
lom egy jelentés része ott tor-

l6dnék. Erre pedig semmi
szikség nincsen. Ha mar itt
létesitettek forgalom irdnyité
lam pakat, akkor az itt mutat-
koz6 problémakat, itt  kell
megoldani és nem mashol.

A 12-es és 45-0s autébuszok

utasainak, jarmivezetdinek
problém ajara is fel kell fi-
gyelni. Elé6fordul, hogy a Le-
nin korati megall6kban 2—3
autébusz is megtoldddik. Az

eléirt sorbadlldas miatt a vara-

koz6 buszoknak tébbszdér meg
kell &llniuk a rovid atszaka-
szon, hogy utasokat vegyenek

fel, tegyenek le. Az utaséram -
las a jarmGveken néha hossza-
dalmas és az autébuszok leké-
sik a zold fényjelzéseket, néha
bizony haromszor is megall-
nak a patikatél a Dohany wut-
cdig. Ezen valahogyan valtoz-
tatni kellene. Felmerilt az a
gondolat, hogy esetleg helyez-
zék az frédeédk dzlet eldtti
megéallét a Szimpla eszpresz-
sz6 elé, a Népszinhadz utca sar-
kahoz. Aggaly: a megallotol
sokat kellene gyalogolni a
Rékéczi Gti autébusz megéal-
l6khoz. Ebben az esetben is
alapos kivizsgalas szukséges,
miel6tt a megdalléot atkoltdztet-
nék maéas helyre.

A Lenin korGton parkolé
jarmdvek vezet6i részérél is
hallottunk panaszt. A paratlan
oldalon részben megszint a
gépkocsik parkolasa. A nyéron
az Gtépitéssel eltdnt a Bastya

mozi el6tti jardasziget, most
pedig a kozlekedési rendszer
kialakitasa nyelte el a par-

kolésadvot a Hungéaria Kavéhaz
el6l. A koézlekedés iranyitdi-
nak a parkoléhelyek fenntar-
tdsara, kijelélésére nagyobb fi-
gyelemmel kell lennitk. A no-
vekvé gépkocsiforgalom prob-
lIém dinak megoldasa mellett, a

parkoléhelyekre is gondolni
kell. Felmeralt példaul az,
hogy a Béasya mozi elétt kel-

lene kialakitani ilyen parkold-
helyet. Néhany jarmud itt is el-
férne,

A zold hullam kialakitasa-

nak néhéany uUjabb részletérdl,
a kozlekedés egyéb idészer(
problémajarél legkdzelebb

frunk.

Vig Istvan



