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Masfél méterrel szélesebb és nagyobb teherbirasa lesz

az Uj Boraros-téri hid, mint a régi volt

A maésodik vilaghabord pusztitasai-
nak valamennyi Duna-hidunk &ldoza-
taul esett. A fasisztédk felrobbantottak
az 1937-ben elkészilt Boraros-téri
hidat is. A hid 6téves tervink kereté-
ben most épul fel Gjra — és a buda-
pesti dolgozokat joggal érdekli: mi-
lyen lesz az Gj Boraros-téri hid.

A régi acélszerkezetnek mintegy a
fele a nagy pusztitas ellenére is fel-
hasznalhato. Ezért olyan doéntés tor-
tént, hogy a hid nagyrészt régi alak-
jaban, de a forgalmi kovetelményeket
fokozottabban Kielégitéen épuljon fel.

Az (i hid kocsipalydja kerek

mésfél méterrel lesz szélesebb,

mint a régi hidé. A kerékparGt és

a gyalogjard szélessége valtozat-

lan marad.

Annak ellenére, hogy a régi és a meg-
maradt acélanyagot is felhasznaljuk,
sikerlilt a Szovjetuni6 tapasztalatai-
nak felhasznalasaval, a legkorszer(bb
szamitasi modokkal elérni, hogy a hid
nemcsak szélesebb, hanem lényegesen
nagyobb teherbirasd is legyen.

Csokken a hid meredeksége is. Ez- |
zel sok helyen olyan nehézség, amely
a multban megvolt, most kikiszobo-
16dik.

A pesti feljarét teljesen atépitik.

Megsz(inik a villamos nagykoruti

vonalanak hurokvaganya.

vonalban megoldani azzal, hogy a Fe-
renc-kordat szintje mar a Tompa-utca-
tol kezdve emelkedik. A hid budai fel-
jaréja véltozatlan marad. A tervezés-
nél nehézséget okozott, hogy a hid-
palya emelkedésének csokkentésével
kapcsolatban — ami &ltal természete-
sen a hidmagassag is csokken —egy-
idejileg biztositani kellett, hogy a
haj6zashoz sziikséges magassag heg-
maradion.

Sok nehézséget okozott az is. hogy
részben régi, részben pedig Uj anya-

got kellett felhasznélni. A régi és
alkatf*szeket sok esetben

,L keCett egyenesitem, ennek kovet-
tezteben a pontosan felvett eredeti
™eP Alt°ztak és ezt a részlet-

tervek elkeszitesenel figyelembe kei-
iett venni. A tervezd vallalat dolgozoi
azonban nem elégedtek meg azzal
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Eesznék r%iegeI Ié(aflaka{e k%%%galase\\//%l-
nek, hanem ezen tUlmenden
tODbszéz  tonna  vasanyag-meg-
takaritast értek el azzal, hogy
latszolag teljesen hasznalhatatlan
anyagot is felhasznéltak megfe-
lel6 atalakitasokkal és megfeleld
helyen.

A régi_hid megépitése 6t évig tar-

tott. Az Uj hid fele id6 alatt épal fel
mini ahogy joval kevesebb ids alattl

Sikeriilt a hidra valé felhajtast a tortént annak megtervezése is.

patkdalaku felhajtok nélkil egyenes

munkajg(%rf (St

hid_  tervezésében ’ kiting
a]glanowsta okl‘éve et

om tkozé
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kapott: Haraszti Géza szakosztaly-
vezetd mérnok és Zoldi Karoly tech-
nikus. Tobben jarultak hozza nagyje-
lent6ségli Ujitdsokkal a hid megterve-
zéséhez. Példaul Déri Gyula mérnok,
akinek Ujitasat a nyomottrudak mére-
tezésével kapcsolatban itt alkalmaztuk
el6szor. Ennek alkalmazasat ma mar
hidszabalyrendeleteink is kételezéen
eléirjak. Tovabba Darvas Endre mér-
nok, aki a vasbeton péalyalemeznek a
fétartok folé es6 savjait Ujszerd mo-
don tervezte és ezzel Iényeges 6nsuly-
csokkentést ért el. Munkankhoz nagy
segitséget nyujtott a partszervezet,
els6sorban a munk&ban részveviknek
a munkaversenybe val6 maradékta-
lan bevonasaval. Tervez6ink is min-
den erejiukkel el6segitik, hogy févaro-
sunk legnagyobb  teljesitoképességl
hidjan 1952 végéig meginduljon a
forgalom.
Hilvert Elek,

a Mélyépitési Tervezé Vallalat
igazgatoja
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