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Másfél m éterrel szélesebb és nagyobb teherbírású lesz 

az új Boráros-térí híd, mint a régi volt
A második világháború pusztításai­

nak valamennyi Duna-hidunk áldoza­
tául esett. A fasiszták felrobbantották 
az 1937-ben elkészült Boráros-téri 
hidat is. A híd ötéves tervünk kereté­
ben most épül fel újra — és a buda­
pesti dolgozókat joggal érdekli: mi­
lyen lesz az új Boráros-téri híd.

A régi acélszerkezetnek mintegy a 
fele a nagy pusztítás ellenére is fel­
használható. Ezért olyan döntés tör­
tént, hogy a híd nagyrészt régi alak­
jában, de a forgalmi követelményeket 
fokozottabban kielégítően épüljön fel. 

Az új híd kocsipályája kerek 
másfél méterrel lesz szélesebb, 
mint a régi hídé. A kerékpárút és 
a gyalogjáró szélessége változat­

lan marad.
Annak ellenére, hogy a régi és a meg­
maradt acélanyagot is felhasználjuk, 
sikerült a Szovjetunió tapasztalatai­
nak felhasználásával, a legkorszerűbb 
számítási módokkal elérni, hogy a híd 
nemcsak szélesebb, hanem lényegesen 
nagyobb teherbírású is legyen.

Csökken a híd meredeksége is. Ez­
zel sok helyen olyan nehézség, amely 
a múltban megvolt, most kiküszöbö­
lődik.

A pesti feljárót teljesen átépítik. 
Megszűnik a villamos nagykörúti 

vonalának hurokvágánya.
Sikerült a hídra való felhajtást a 
patkóalakú felhajtok nélkül egyenes

vonalban megoldani azzal, hogy a Fe- 
renc-körút szintje már a Tompa-utcá­
tól kezdve emelkedik. A híd budai fel­
járója változatlan marad. A tervezés­
nél nehézséget okozott, hogy a híd- 
pálya emelkedésének csökkentésével 
kapcsolatban — ami által természete­
sen a hídmagasság is csökken -— egy­
idejűleg biztosítani kellett, hogy a 
hajózáshoz szükséges magasság heg- 
maradion.

Sok nehézséget okozott az is. hogy 
részben régi, részben pedig új anya­
got kellett felhasználni. A régi és 

alkatf*szeket sok esetben 
,L ke,Cett egyenesítem, ennek követ- 
tezteben a pontosan felvett eredeti 

™eP ált°ztak és ezt a részlet­
tervek elkészítésénél figyelembe kei- 
iett venni. A tervező vállalat dolgozói 
azonban nem elégedtek meg azzal
t ™ ?  réf  f lyag fejhasználásával tesznek eleget a takarékosság elvé­
nek, hanem ezen túlmenően 

tÖDbszáz tonna vasanyag-meg- 
takarítást értek el azzal, hogy 

I látszólag teljesen használhatatlan
{ anyagot is felhasználtak megfe-

lelő átalakításokkal és megfelelő 
helyen.

A régi híd megépítése öt évig tar­
tott. Az új híd fele idő alatt épül fel 
mini ahogy jóval kevesebb idő alatt1 
történt annak megtervezése is.

Az, . ÜX  , híd tervezésében ’ kitűnő munkájáért Sztahanovista oklevelet

kapott: Haraszti Géza szakosztály-
vezető mérnök és Zöldi Károly tech­
nikus. Többen járultak hozzá nagyje­
lentőségű újításokkal a híd megterve­
zéséhez. Például Déri Gyula mérnök, 
akinek újítását a nyomottrudak mére­
tezésével kapcsolatban itt alkalmaztuk 
először. Ennek alkalmazását ma már 
hídszabályrendeleteink is kötelezően 
előírják. Továbbá Darvas Endre mér­
nök, aki a vasbeton pályalemeznek a 
főtartók fölé eső sávjait újszerű mó­
don tervezte és ezzel lényeges önsúly- 
csökkentést ért el. Munkánkhoz nagy 
segítséget nyújtott a pártszervezet, 
elsősorban a munkában részvevőknek 
a munkaversenybe való maradékta­
lan bevonásával. Tervezőink is min­
den erejükkel elősegítik, hogy főváro­
sunk legnagyobb teljesítőképességű 
hídján 1952 végéig meginduljon a 
forgalom.

Hilvert Elek,
a Mélyépítési Tervező Vállalat 
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