1968. november 22, péntek

KN, SIETSEGGEL

févérosi kozlekedés veze-
O t6i jovére meg akarjak

teljesen szilntetni a villa-
mos- és autdbuszkalauzi &llaso-
kat; a villamosok, az autébuszok
tehat kalauz nélkil kozlekednek
majd. Az ,0tletet” egy kényszer(
és tulajdonképpen megoldhatat-
lannak latsz6 gond adta: a mun-
kaeréhiany.

Budapesten sok vallalat kizd a
munkaeréhiannyal, de egyiknek
sem okoz talan akkora .gondot,
|[mint a varosi tomegkdzlekedési
vallalatoknak. Kevés a buszsofér,
tobb szaz kellene, de nincs. Ezért
gyakran még az 0j kocsik is all-
nak a gardzsban; a buszvezet6k
napi 16—18 orat is dolgoznak,
hogy minél tébb autébusz legyen
forgalomban, kiléndsen csucsid6-
ben, s hogy valamelyest ezzel is
enyhitsék a kozlekedési nehézsé-
geket, a zstfoltsagot. Am kalauz-
ban még nagyobb a hidny; évek
Ota betdltetlen 1300—1400 kalauz
helye. S mivel a munkaer6-utan-
pétlas kilatasai sem kecsegtetéek,
a jelen helyzete, a jov6 kilatasai
arra késztette a helyi kozlekedés
vezet8it, hogy a hegyi jaratok ki-
vételével minden  villamoson,
autébuszon jegykezeld készuléket
szereljenek fel, s igy végképp
megszintessék majd a kalauz-
hiany okozta gondokat.

»A Budapesti Kozlekedési Val-
lalat vezet6i arra kérték az illeté-
keseket, hogy a dontést miel6bb
hozzadk meg, mert 1969. julius el-
sejével szeretnék bevezetni a ka-
lauz nélkili kozlekedést” — ol-
vashattuk a hiradast a lapokban.
Mivel ismerjuk a gondokat, meg-
értjuk ezt a sietséget is; a fova-
rosi kozlekedés vezet6i szeretné-
nek mar tual lenni ezen a nyo-
maszt6 helyzeten, vagyis azon,
hogy reggelente miképpen indit-
sanak jaratokat, amikor nincs
kalauz?

Valéban nincs mas kiut, mint a
kalauz nélkuli kozlekedés. Az mar
azonban kérdéses, hogy a trafi-
kokban, egyebitt, el6re megval-
tott jegy a legkorszer(ibb meg-
oldas-e. Szerintiink félmegoldas,
ezer bosszusagra okot addé, az
utasnak kulon faradsagot jelent6
Iépés a munkaeréhiany lekiizdé-

sére. Vannak vilagvarosok — pél-
daul Moszkva —, ahol a buszon,
a trolin, a villamoson, a metrén,
vagyis a helyszinen lehet meg-
valtani a jegyet, anélkil, hogy
kalauz kellene hozz4; automata-
tél. A Budapesti Kozlekedési Val-
lalat viszont csak az el6re —tehat
nem a jarmivéon — megvaltott
jegyet kezel6 automatakat szerel
majd fel; vagyis menjen el6bb
az utas jegyért, ha utazni akar.

Pedig ha nincs is mas kidt,
mint a kalauz nélkili kozlekedés,
azért mégis figyelembe kellene
venni azt a sok évtizedes megszo-
kottsagot, beidegzddést, ami az
utasokban kialakult: felszalInak a
villamosra, a buszra és ott veszik
meg a jegyet. Azt felelhetik erre
a kozlekedési szakért6k, hogy a
kalauz nélkili kocsik nem isme-
retlenek, és hogy Budapesten mar
csaknem egymilli6 embernek van
bérlete. Valdban, a kalauz nélkili
kocsik nem ismeretlenek, de a
jaratok igen; s ha egymillionak
van is, a méasik egymillié févarosi
lakosnak nincs bérlete. Mint
ahogy a vidékieknek sincs. S
mennyien jonnek naponta Pestre?
Tizezrével! Meg aztan a kulfol-
dieknek sincs... Egyszéval ren-
geteg embert érint nagyon is kdz-
vetlenul egy ilyen széles kér( in-
tézkedés bevezetése. Ha pedig
ilyen sok emberrél van sz6, az el6-
készitésnek is nagyon alaposnak,
megfontoltnak, s mindenképpen
korszer(i, az utasok érdekeit szem
el6tt tart6 megoldasnak kell len-
nie.

Mindebbdl az is kitlinik, hogy a
tulzott sietség csak fokozhatja ~
kezdetben amugy is varhaté, szin-
te kikerulhetetlen bosszUsagokat!
Barmennyire is égetéek a gondok
— mivel a févarosi kozlekedés a
jovoét alapozza ezzel az Gjszer(
intézkedésével —, inkabb megfon-
toltan, még ha lassabban is, az
anyagi lehet6ségeknek megfele-
16en, de mindenképpen a legkor-
szerlibb moédon térjink at egy
ilyen sokakat érint6 kozlekedési
rendszerre, mintsem hogy szazez-
rek idegeit borzolé intézkedés be-
vezetése utdn meakulpdzzon bar-
ki is: nem igy képzeltik!
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