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I T ö r ö k  k o r a b e l i  v á r o s f a l a k a t  i s  

b e é p í t e n e k  a  Kálvin-rendezésébe
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Köztudomású, hogy megkezdték a 
Kálvin-tér bonyolult közlekedési pro­
blémáinak, a jelek szerint, végső és 
igen praktikus rendezését.

Ez a döntő városrendezési esemény 
annál érdekesebb, mivel csak évtizé- 
des va júdások  után kerülhetett rá a 
sor. Nem  kevesebb , m int kilenc utca 
tork oll be erre  a térre. Ennek az volt 
az ősi történelmi oka, hogy P est vá­
rosát a XV. században várfallal kerí­
tették  körül. A bástyaerősségü vár­
falakat azonban a Kecskeméti-utca 
tengelyében, az úgynevezett K ecske- 
m éii-kapu törte m eg. Elébe építették 
azt a híres Barbakán-rendszerü elő- 
básUjfjt, amely bonyolult rendszeré­
vel igen erős elővéd et nyú jtott ma­
gának a K ecskem éti-kapunak. A kör­
nyező vidék útjai, országútjai, szekér- 
vonulatai a Barbakán-bástya előtti 
térségre sugáralakban fu tottak  össze. 
Minden irányból e felé a Kecskeméti­
kapu felé törekedtek a  tám adószán­
dékú  csapatok is. A régi országutak 
•helyén alakultak ki a mai Baross­
aira, Üllői-üt, Ráday- és L ónyay- 
utcák. Ezen a téren tartották a kör­
nyező falvak paraszti lakói a széna­
vásárokat és a Kecskeméti-utcán át 
közlekedtek a dunai rév felé. Később  
ugyancsak erre a térre nyílt be a 
Tolbuchin-körút (V ám ház-körú t), a 
Királyi Pád-utca és a M úzeum -utca  is.

■— A kilenc utcából bezúduló
forgalm at a tér közepén ki Jakí-
tott körforgalmi járdaszigettel

"oldottuk m eg —  kaptuk a hivatalos
felvilágosítást. —  Az összes vüldm os- 
álloműst éhbe a külföldön is ismert 
„zsircdoár“ -Ba sikerült bevonni. A 
villamosok csak egyszer m ennek át 
rajta keresztirányba, a M úzeum - 
kőrút felől az ÜÍlői-út felé, a Tol- 
buch in -körúton út a .Szabadsághíd 
irányába  —  és  vissza. A Kálvin-tér 
Belváros felé eső részét így most 
már a villamosvonalak nem foglal­
ják le. A kocsik bármerre is tarta­
nak, leg feljebb  kétszer futnak át a 
villam ossíneken, mivel az itt felépí­
tett járdasziget körforgalmi rendszere 
az autókat egym áshoz simítva viszi 
előre.

—  Mi lett a szökőkútlalV  —  kér­
deztük;
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—  Sajnos, ezt a közlek ed és szabá­
lyozása miatt el kellett távolítani. Az 
Ybl Miklós-tervei szerint 1883-ban 
készült szökőkú t képzőm íívészetileg  
is értékes darab volt. A kút felső, 
körülbelül 4 és fé lm éteres  átm érőjű  
m ed en céje egyetlen  darab kőb ő l  ké­
szült. Annakidején a körülbelül 250 
mázsás kő  szállítása nagy technikai 
neh ézségekkel járt. A főváros akkori 
lakossága számára aitrakció  volt és 
élénk feltűnést keltett, hogy a Buda­
kalász melletti kőbán yából külön e 
célra készített felvirágzott kocsin  szál­
lították be a térre. A kút egyes darab­
jaiból talán ném ely  szép részletet  a

• Kálvin-téri tűzfalak rendezésével 
kapcsolatban fel is használunk.

—  Milyen történelm i em lék ek et  ta­
láltak a rendezés munkálatai köz­
ben? .

—  T öbb Zsigm ond kirá ly-ép ítette  
várfalra bukkantunk a M agyar-utca  
12— 14, Királyi Pál-utca 13 és több  
Bástya-utcai ház udvarában! Amikor 
ez ősi várfal elvesztette az 1686-i 
visszafoglalás után hadászati jelentő­
ségéi, általában nem  bontották  le, 
hanem eleinte a bástya belső olda­
lán . később a város terjeszkedésével, 
a külső oldalán  is épü leteket tapasz­
tottak e védőbástyákhoz. A Tol- 
buchin-körút, M úzeum -körűt és So­
m ogyi Béla-út belső oldalán, álló 
háztöm bök középső telekhatárán 
építették he az Új falak alá. Egyik  
erősen m egrongálódott szakaszát a 
Kálvintéri tűzfalak ren d ezésével 
helyreállítjuk. Kétségtelen m últidéző  
látványnak  számítanak m ég a kül­
földi látogatók előtt is.

(Erdős) A

(Szerda, november 10)
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