A sebesség

lehetéségei

A kozlekedési rendérség

A nagyvarosi utakat forgalmi jelent6-
séguk alapjan az aldbbiak szerint cso-
portositjuk:

f6forgalmi- vagy atmend utak,
gyujté-utak,
laké-utcak.

A féforgalmi utak rendeltetése, hogy
a varoson keresztul, illetve egyes varos-
részek kozott minél szabadabb, bizto-
sabb és gyorsabb o6sszekoOttetést nydijt-
sanak. A. féforgalmi utak Kijelolésénél
fontos tényez6 az uttest szélessége és a
burkolat minésége is, azonban ezek a
mar kialakult Gthalézat rendszerében,
fontossaguk ellenére, a kiszélesités le-
het6ségének idejéig csak masodrendd
jelent6séglek lehetnek. F6forgalmiutak-
nal a forgalombiztonsdg szempontja-
bél kulonds figyelmet kell forditani
arra, hogy a jarobmivek és a gyalogos-!
forgalom keresztezéseinek szamat a
legkisebbre csékkentsik, hogy minél
nagyobb mértékben kikuszoboljuk az
Gttest szélén allé, vagy varakozé jaroé-
mivek akadalyoz6 hatasat és hogy a le-

het6 legalacsonyabbra csokkentsik a
f6forgalmi atra merdleges, illetve azt
keresztez6 utvonalak szamat. A féfor-

galmi utak elhelyezkedése akkor mond-
haté kedvez6nek, ha azok egymastol
altalaban 500—1000 méter tavolsagban
fekszenek.

Gyorsabb és gazdasagosabb
forgalom

A féforgalmi utak kozott fekvd te-
rileten lév6 utvonalhalézat a lako6-ut-
cak halézata. Forgalmi szempontbdl
rendkiviul kedvezétlen az, ha a laké-ut-
cak kozvetlenul bekapcsolédnak a f6-
forgalmi Gtvonalakba, mert a srd ke-
resztezések veszélye erésen lelassitja
ezek forgalmat. Ezért a laké6-utcakat
nem szabad a f6forgalmi utakba ko&z-
vetlendl bekotni.

A laké6-utcak a rajtuk lebonyol6dd
helyi forgalmat a gyijté-utak hal6zata-
nak adjak at, amibdl az kovetkezik,
hogy csak a gyujté6-utakat szabad he-
lyenként bekdétni a féforgalmi at:
vonalba. A gyujté6-utak bekotéseinek
egymastdl valé tavolsdga azonban — a
lehet6ség szerint — nem  szabad,
hogy kevesebb legyen, mint 500 méter.

Erre a tavolsagra azért van szikség,
hogy az egyes bekotések kodzott a koz-
ati jarébmivek forgalmat biztonsago-
sabba tegyik, illetve moddot nyujtsunk
arra, hogy sebességiiket jobban kihasz-
nalhassak.

A sebesség kihasznalasanak nem-
csak az az eredménye, hogy a jarom(
gyorsabban jut egyik helyrél a masikra,
hanem ennek a koértulménynek Iénye-
ges gazdasagi jelentsége is van, ami
a tervgazdalkodasban nem elhanyagol-
haté szempont. Ez a gazdasagi jelent6-
ség abban all, hogy a jaromiivek folya-
matos, egyenletes haladasat biztosithat-
juk. A f6forgalmi utak ilyen szaba-
lyozasanal nincs szikség arra, hogy a
vezetd allandéan lassitasra és gyorsi-
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tasra kényszeriljon. Igy elérhetjuk azt,
hogy az uzemanyagfogyasztas csdkken-
jen és a gépjaromd uzemének hatas-
foka novekedjék. Ez a szempont a vil-
lamosvasuti jarom(ivek  Uzeme szem-
pontjabdl is jelent6s, mert a sok Ki-
és bekapcsolas kovetkeztében, — amire
a vezet6 a betorkolé utcdk miatt kény-
szeril, — tekintélyesen megné a villa-
mos motorok aramfogyasztasa.

A féforgalmi Gtvonalba egymastol Kis
tavolsagra betorkold laké-, vagy gyiijté-
utak baleseti szemponthél is rendkivil
kedvez6tlenek. A balesetstatisztikai tér-
kép jellemzéen aldtdmasztja ezt, mert
azt mutatja, hogy a kozlekedési bal-

esetek tekintélyes része a keresztez6dé-
sekben, illetve Gttorkolatokban fordul
eld.

Az alacsony gépjaromd-
sebességhatar oka

A f6forgalmi utakba betorkolld, vagy
azokat keresztez6 gyujt6-utak egymas-
tol megfeleld tavolsagra torténd elosz-
tasanak elve, févarosunk épitésénél, ut-
halézatanak Kkialakuldsa idején nem
érvényesiilt, mert hiszen nem csupan

févarosunk, hanem Eurépa egyéb nagy-m

varosai is lényegesen el6bb fejlédtek
naggya, mintsem a nagyobbmérvi
gépjaromiforgalom kifejl6dése megin-
dult volna.

Ennek a Hibas épitkezésnek, amely a
kdzlekedési szempontokat figyelmen Ki-
vil hagyta, volt a kdvetkezménye, hogy
févarosunkban a gépjaromivek leg-
nagyobb haladasi sebességét viszonylag
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emelésének és a balesetek csokkentéséneé
a févaros utvonalain

komplexbrigédjénak koézleménye

allapitottak meg és, hogy
kozlekedési szabalyaink a féforgalmi
Gtvonalakon is csak ugyanolyan sebes-
séget engedélyeznek, mint az aldrendel-
tebb jelent6ségl mellékutakon.

Sz. G. Piszarev szovjet professzor
Véarosi kozlekedés c. konyvének A se-
bességnormasitds kérdésének altalanos
szempontjai-rol szolé6  fejezetében az
alabbiakat irja:

»A sebesség normasitasdhoz a bizton-
sag szemsz6gébdl kell nydlni, azonban
a maximalis sebességtél bizonyos fokig
fllgg az utazdsebesség is és kovetkezés-
képpen az utazédsra forditott 6sszido is.
A kulénboz6 nemd jarémivek maxima-
lis sebességét a kozlekedésnek az illetd
orszaghan, teruleten, vagy varosban ér-
vényes tipus-szabalyai allapitjak meg.
Minden varos, eme &ltaldnos norméakra
alapozva és azokat tul nem haladva,
a f6bb utvonalak helyi sajatossagaihoz
alkalmazza &ket.”

Egyes orszagokban az ilyen, — kulén
Utvonalak szerinti — normésitasnuk
nagy jelent6séget tulajdonitanak: a
normakat allandéan helyesbitik és tel-

alacsonyan

jesitésuk felett rendszeres feliigyelet
folyik.
A Szovjetunié varosaiban érvénye«

szabalyok szerint a sebességnek nem
szabad meghaladnia az alanti tablazat-
ban felsorolt normakat (km/é6ra). A
tablazatban feltintetett sebességek csak
jo latasi viszonyok, az Gt akadalytalan-
saga, zavar6é koérulményektél valé men-
tessége, valamint a sebességkorlatozé
jelzések hianya esetén vannak megen-
gedve.
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A kozlekedesi eszkz neme elfo{ndnil normak ‘szerint

Személygépkocsik ... 50 05 45
Villamosvonatok, trolley-

buszok és autobuszok........ 40 50 / 40
Tehergépkocsik................. 35 40 35
Padtkocsis gispkocmk. -« Nines rendelkezés 35 ) 30
Kerékparok............. . 15 15 nincs rencelkezés
lgasszallitas........cccovvnnninne. 12 nines rencelkezés nincs rendelkezés

Angliaban a maximalis sebesség a Hogyan emelhet§ a sebesség
varosi utcakon minden motoros jaro-' — a baleset veszélye nélkil

mdre nézve 48 km/éra, tehergépkocsik
el6zésénél a sebesség 56 km/oraig fo-
kozhato.

Franciaorszagban a varos hataran

belil kozlekedé gépkocsikra nézve az

alabbi sebességnormak vannak meg-
allapitva:

Utas-  Teher-

szallité gépkocsi

55 tonna sulyig 64 60

6.5—10 tonna sulyig 55 50

10 t?nnén felal 45 40

New-Yorkban a megengedett sebes-

ségek a gyorsforgalmi utakon a varos
hatarain belil — 52 km/éra. A varosi
utcdkon/-— 40 és 32 km/éra. A varos
Uzleti negyedeinek legterheltebb utcain
24 km/éra.

A Piszarev professzor altal lefekte-
tett elvek és a felsorolt Gsszehasonlitéd
példak, valamint a gyakorlati tapasz-
talatok is azt mutatjak, hogy a féfor-
galmi utvonalainkon ma megengedett
legnagyobb haladasi sebesség gazdasagi
szempontb6l mar nem kielégité, de a
technika fejlédése is régen talhaladta
azt. Ezért, miutan a kozlekedés fejlédé-
sével a févaros uthalézatanak kialaku-
lasa idején nem szamoltak, ma kell
megtaldalnunk a segités modjat. A se-
gités abban allhat, hogy féforgalmi
Gtjainkba Iépten-nyomon  betorkoll6
lak6-utcak torkolatait lezarjuk és csak
egy-egy gyiijté-utat engedink szabadon
a féforgalmi utba torkolini, illetve csak
egy-egy gyujt6-utat vezetink a f6for-
galmi uaton keresztul. Ez a megoldas
a mai koralmények kozott 100°lo-o0s se-
gitési mod lenne, azonban Budapest
utcahalézata nem mindenitt engedi
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meg a lako-utcak ilyen lezarasat.
ken a helyeken gy lehet, segiteni a
kozlekedésen és az Osszeutkozések ve-
szélye akkent csokkenthetd, hogy a
lako-utcakba, illetve a lako-utcakbal
csak a kisives kanyarodast engedjik
meg, mig anagy iven kanyarodé forga-
lomnak a haztombok kordl kell lebo-
nyolodnia.

A budapesti rend6rkapitanysag kozle-
kedésrendészeti osztalya a Budapesti
Varosrendezési Irodaval egyetértésben
ezt a megoldast kivanja probaképpen
alkalmazni a Sztalin-atnak a Novem-
ber 7-e tér és a HG@sok-tere kozotti sza-
kaszan és amennyiben a modositas be-
valtja a hozzaf(zott reményeket, ha-
sonlo elvek alapjan kivanja szabalyozni
a Szent Istvan-korat forgalmat.

A Sztélin-utat a keresztez6 lako-utcak
altaldban 70—80 méteres szakaszokban
metszik, a November 7-e-tér és a
Korond kozott. A Koérond és a HEsok-
tere kozotti  szakaszon a Kkeresztez6
utg{;’lk tavolsaga korulbelll  140—180
méter.

Kétféle rendezési elgondolés

A Kkis tavolsdgok miatt a gépjarému-
vek még a megengedett 40 km jora-
sebességet sem fejthetik ki biztonsago-
san, s ha ezt mégis megkisérlik, akkor,
— amint ezt a statisztika mutatja, —
a keresztezéseknél konnyen baleset ke-
letkezhetik. (T sz, abra.
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A 1l. dbran lathat6 elgondolas szerint
az ilyen balesetek Kikiszobolése célja-
b6l a Sztalin-utnak fentemlitett szaka-
szan a keresztez6 forgalmat csak az
lzabella-utcdnal, a Koréndén és a
Bajza-utcanal engednék meg. A lako-
utcak forgalmat a Sztalin-Gt szels6, Ki-
szolgalo utjai gydjtenék Ossze és ez az
emlitett Keresztezési pontokon fondd-
hatna a kézépsé Utpalya forgalmaval.

A masik elgondolas szerint a lako-
utcék torkolatanal megszakodé sétany
egymassal ellentétes oldalon val6 dssze-
kotésével biztositanak a kozépsé at-
palya forgalmat. (I1l. sz. abra.)

A modositas megvaldsitasa esetén a
kdzépsd ijtpdlyan a megengedett leg-
nagyobb sebesség 50 km jorara volna
emelhetd, .'a megnodvekedett biztonsag
mjatt.

Miutan a Kkeresztez6 forgalmat igy
kevesebb pontra koncentraljuk, a meg-
engedett keresztezési pontokon el6re-
lathatolag forgalomiranyitd kozegre lesz
szlkseg.

A Szent Istvan-korat forgalménak
megjavitdsa céljabdl a nagyives ka-
nyarodast a Margithid és a Marx-tér
kozott meg kell sziintetni és a keresz-
tez6 forgalmat a Szent Istvan-kdrutat
kozépen metszd ?(y(jjté-u_t lezaradsa miatt
a Szemere—Cséky-utcai keresztez6désé-
nél jehet csupan megengedni. Az 0sz-
szes tdbbi utcakbol, illetve utcakba csak
a kisives befordulds engedheté meg.
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A nagy iven kanyarodé forgalom a héaz-
tombok koridl bonyolithato le. Ez a
megoldas lehet6vé teszi, hogy a Szent
Istvdn-kordton ma Uzmeben 1év6 for-
galcmszabalyoz6 lampékat, a Sze-
mere—Cséky-utcai keresztezOdés leivéte-
lével kikapcsoljuk és ezaltal ezen az
Utvonalszakaszon is jelent6sen megno-
veljik az utazasi sebességet. Az Ut ter-
heltségére, valamint vegyes forgalmara
tekintettel itt a maximalis sebessé
emelése ezid@szerint még nem enged-
hetd meg.

Az emlitett két példa csupan kisérleti
javaslat és amennyiben ezek a gyakor-
latban bevalnak, févarosunk egyeb f6-
forgalmi Gtjaira vonatkozolag is hasonl6
modositasokra keriilhet a sor.

Munkank megjavitasa és eredménye-
sebbé tétele céljabol felkérjuk az ,,Auto-
Motor” olvasoit, a kozlekedési dolgozé-
kat, hogy a felvetett problémaval kapcso-
latban kozoljék észrevételeiket, hogy igy
minden szempontot figyelembevéve, ko-
z0s munkdval javithassuk szocializmust
épitd hazank fovarosanak kozlekedését.

~ Nézetink szerint a féforgalmi utak ke-
i'csztezésenek problémaja esetle% a kul-
foldon jol bevalt »stop-utcak« bevezeté-
sével is megoldhaté volna, amit gazdasa-
ggésig&c)yl szempontok is indokolnak. (A



