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A  nagyvárosi utakat forgalmi jelentő­
ségük alapján az alábbiak szerint cso­
portosítjuk:

fő fo r g a lm i-  v a g y  á tm e n ő  u ta k ,
g y ü j tő - u ta k ,
la k ó -u tc á k .

A  fő fo r g a lm i  u ta k  rendeltetése, hogy 
a  városon keresztül, illetve egyes város­
részek között m in é l  s z a b a d a b b ,  b i z to ­
s a b b  é s  g y o r s a b b  ö s s z e k ö t t e té s t  n y ú j t ­
s a n a k . A. fő fo r g a lm i  utak kijelölésénél 
fontos tényező az ú t t e s t  s z é le s s é g e  é s  a  
b u r k o la t  m in ő s é g e  is , azonban ezek a 
már kialakult úthálózat rendszerében, 
fontosságuk ellenére, a kiszélesítés le­
hetőségének idejéig c s a k  m á s o d r e n d ű  

j e l e n tő s é g ű e k  le h e tn e k .  F ő fo r g a lm i u t a k ­
n á l a forgalombiztonság szempontjá­
ból különös figyelmet kell fordítani 
arra, hogy a járóművek és a gyalogos-! 
forgalom keresztezéseinek számát a 
l e g k i s e b b r e  c s ö k k e n ts ü k ,  hogy minél 
nagyobb mértékben kiküszöböljük a z  
ú t t e s t  s z é lé n  á lló , v a g y  v á r a k o z ó  já r ó ­
m ű v e k  a k a d á ly o z ó  h a tá s á t  é s  hogy a le­
hető legalacsonyabbra csökkentsük a  
fő fo r g a lm i  ú t r a  m e r ő le g e s ,  i l l e t v e  a z t  
k e r e s z te z ő  ú tv o n a la k  s z á m á t .  A  f ő f o r ­
g a lm i u ta k  elhelyezkedése akkor mond­
ható kedvezőnek, ha azok egymástól 
általában 500— 1000 méter távolságban 
fekszenek.

Gyorsabb és gazdaságosabb 
forgalom

A fő fo r g a lm i  u ta k  között fekvő te­
rületen lévő útvonalhálózat a la k ó -u t­
c á k  h á ló za ta . Forgalmi szempontból 
rendkívül kedvezőtlen az, ha a l a k ó - u t ­
c á k  közvetlenül bekapcsolódnak a f ő ­
fo r g a lm i  ú tv o n a la k b a ,  mert a sűrű ke­
resztezések veszélye e r ő s e n  le la s s í t ja  
e z e k  f o r g a lm á t. Ezért a la k ó - u tc á k a t  
nem szabad a főforgalmi utakba köz­
vetlenül bekötni.

A  la k ó -u tc á k  a rajtuk lebonyolódó 
helyi forgalmat a g y ü j tő - u ta k  hálózatá­
nak adják át, amiből az következik, 
hogy c s a k  a  g y ü j tő - u ta k a t  szabad he­
lyenként bekötni a f ő fo r g a lm i  ú t:  
v o n a lb a . A g y ü j tő - u ta k  bekötéseinek 
egymástól való távolsága azonban — a 
lehetőség szerint — nem szabad, 
hogy kevesebb legyen, mint 500 méter.

Erre a távolságra azért van szükség, 
hogy az egyes bekötések között a köz­
úti járómüvek fo r g a lm á t  b iz to n s á g o ­
s a b b á  te g y ü k ,  illetve módot nyújtsunk 
arra, hogy s e b e s s é g ü k e t  jo b b a n  k ih a s z ­
n á lh a s sá k .

A  sebesség kihasználásának nem­
csak az az eredménye, hogy a járómű 
gyorsabban jut egyik helyről a másikra, 
hanem ennek a körülménynek lénye­
ges g a z d a s á g i  j e le n tő s é g e  is van, ami 
a tervgazdálkodásban nem elhanyagol­
ható szempont. Ez a g a z d a s á g i  je le n tő ­
s é g  abban áll, hogy a já r ó m ü v e k  f o l y a ­
m a to s , e g y e n le te s  h a la d á s á t  b iz to s í th a t ­
ju k .  A  fő fo r g a lm i  u ta k  ilyen szabá­
lyozásánál nincs szükség arra, hogy a 
v e z e t ő  á lla n d ó a n  la s s í tá s r a  é s  g y o r s í ­

t á s r a  k é n y s z e r ü l jö n .  Így elérhetjük azt, 
hogy a z  ü z e m a n y a g f o g y a s z tá s  c s ö k k e n ­
je n  és a gépjárómű ü z e m é n e k  h a tá s ­
f o k a  n ö v e k e d jé k .  Ez a szempont a vil­
lamosvasúti járóművek üzeme szem­
pontjából is jelentős, mert a sok ki- 
és bekapcsolás következtében, — amire 
a vezető a betorkoló utcák miatt kény­
szerül, — tekintélyesen megnő a  v i l l a ­
m o s  m o to r o k  á r a m fo g y a s z tá s a .

A fő fo r g a lm i  ú tv o n a lb a  egymástól kis 
távolságra betorkoló lakó-, vagy g y ü j tő -  
u ta k  b a le s e t i  s z e m p o n tb ó l  is rendkívül 
kedvezőtlenek. A  balesetstatisztikai tér­
kép jellemzően alátámasztja ezt, mert 
azt mutatja, hogy a  k ö z le k e d é s i  b a l­
e s e te k  t e k in t é ly e s  r é s z e  a k e r e s z t e z ő d é ­
s e k b e n ,  i l l e t v e  ú t to r k o la to k b a n  fo rd u l  
elő .

Az alacsony gépjárómű-
sebességhatár oka

A  fő fo r g a lm i  u ta k b a  betorkolló, vagy 
azokat keresztező g y ü j tő - u ta k  egymás­
tól megfelelő távolságra történő elosz­
tásának elve, fővárosunk építésénél, út­
hálózatának kialakulása idején n e m  
é r v é n y e s ü l t ,  mert hiszen nem csupán 
fővárosunk, hanem Európa egyéb nagy - ■ 
városai is lényegesen előbb fejlődtek 
naggyá, mintsem a  n a g y o b b m é r v ü  
g é p já r ó m ü fo r g a lo m  kifejlődése megin­
dult volna.

Ennek a Hibás é p í tk e z é s n e k ,  amely a 
közlekedési szempontokat figyelmen kí­
vül hagyta, volt a következménye, hogy 
fővárosunkban a  g é p já r ó m ü v e k  le g ­
n a g y o b b  h a la d á s i  s e b e s s é g é t  v i s z o n y la g

a la c s o n y a n  á l la p í to t t á k  m e g  és, hogy 
közlekedési szabályaink a  f ő fo r g a lm i  
ú tv o n a la k o n  is  c s a k  u g y a n o ly a n  s e b e s ­
s é g e t  e n g e d é ly e z n e k ,  m in t  a z  a lá r e n d e l-  
te b b  je le n tő s é g ű  m e l lé k u ta k o n .

S z . G . P is z a r e v  szovjet professzor 
Városi k ö z le k e d é s  c. könyvének A  se-  
b e s s é g n o r m á s itá s  k é r d é s é n e k  á lta lá n o s  
s z e m p o n t ja i-ról szóló fejezetében az 
alábbiakat írja:

„A  s e b e s s é g  n o r m á s í tá s á h o z  a  b i z to n ­
sá g  s z e m s z ö g é b ő l  k e l l  n y ú ln i ,  a zo n b a n  
a  m a x im á l is  s e b e s s é g tő l  b iz o n y o s  f o k ig  
fü g g  a z  u ta z ó s e b e s s é g  is  é s  k ö v e t k e z é s ­
k é p p e n  a z  u ta z á s r a  f o r d í t o t t  ö s s z id ö  is. 
A  k ü lö n b ö z ő  n e m ű  já r ó m ű v e k  m a x im á ­
lis  s e b e s s é g é t  a k ö z le k e d é s n e k  a z  i l l e tő  
o rs zá g b a n , te r ü le te n ,  v a g y  v á r o s b a n  é r ­
v é n y e s  t íp u s - s z a b á ly a i  á l la p í t já k  m eg .  
M in d e n  v á r o s ,  e m e  á l ta lá n o s  n o r m á k r a  
a la p o z v a  é s  a z o k a t  tú l  n e m  h a la d v a ,  
a  f ő b b  ú tv o n a la k  h e ly i  s a já to s s á g a ih o z  
a lk a lm a z z a  ő k e t .“

Egyes országokban az ilyen, —  külön 
útvonalak szerinti — normásításnuk 
nagy jelentőséget tulajdonítanak: a
normákat állandóan helyesbítik és tel­
jesítésük felett r e n d s z e r e s  f e lü g y e le t  
fo ly ik .

A  S z o v je tu n ió  városaiban érvénye« 
szabályok szerint a sebességnek nem 
szabad meghaladnia az alanti t á b lá z a t ­
b a n  felsorolt normákat (km/óra). A  
tá b lá z a tb a n  feltüntetett sebességek csak 
jó  lá tá s i  v is z o n y o k ,  a z  ú t  a k a d á ly ta la n - 
sá g a , z a v a r ó  k ö r ü lm é n y e k tő l  v a ló  m e n ­
te s s é g e ,  v a la m in t  a. s e b e s s é g k o r lá to z ó  
j e l z é s e k  h iá n y a  e s e té n  v a n n a k  m e g e n ­
g e d v e .

A közlekedési eszköz neme Moszkvában 
e 1 f o {] n d n 11

Leninyrádbnn 
normák s z e r i n t

A lipiisszuhályokbim

Személygépkocsik .................. 50 05 45
Villamos vonatok, trolley- 

buszok és autóbuszok........ 40 50 / 40
Tehergépkocsik........................ 35 40 35
Pótkocsis gépkocsik................ nines rendelkezés 35 30
Kerékpárok............................... 15 15 nincs rendelkezés
Igásszállítás............................... 12 nines rendelkezés nincs rendelkezés

A n g l iá b a n  a maximális sebesség a 
v á r o s i  u tc á k o n  minden motoros járó-' 
műre nézve 48 k m /ó r a ,  te h e r g é p k o c s ik  
előzésénél a sebesség 56 k m /ó r á ig  fo­
kozható.

F ra n c ia o r s z á g b a n  a v á r o s  h a tá rá n
b e lü l közlekedő gépkocsikra nézve az
alábbi sebességnormák vannak meg­
állapítva:

Utas- Teher­
szállító gépkocsi

5.5 tonna súlyig 64 60
6.5—10 tonna súlyig 55 50

10 tonnán felül 45 40t
N e w - Y o r k b a n  a m e g e n g e d e t t  s e b e s ­

s é g e k  a gyorsforgalmi utakon a város 
határain belül — 52 km/óra. A  városi 
utcákon/-— 40 és 32 km/óra. A  város 
üzleti negyedeinek legterheltebb utcáin 
24 km/óra.

Hogyan em elhető a sebesség  
— a baleset veszélye nélkül

A P is z a r e v  professzor által lefekte­
tett elvek és a felsorolt összehasonlitó 
példák, valamint a gyakorlati tapasz­
talatok is azt mutatják, hogy a f ő f o r ­
g a lm i ú tv o n a la in k o n  ma megengedett 
legnagyobb haladási sebesség g a z d a s á g i  
s z e m p o n tb ó l  m á r  n e m  k ie lé g í tő ,  de a 
technika fejlődése is r é g e n  tú lh a la d ta  
a z t . Ezért, miután a közlekedés fejlődé­
sével a főváros úthálózatának kialaku­
lása idején nem számoltak, m a  k e ll  
m e g ta lá ln u n k  a  s e g í té s  m ó d já t .  A  se­
gítés abban állhat, hogy fő fo r g a lm i  
ú t ja in k b a  lépten-nyomon betorkolló 
la k ó - u tc á k  to r k o la ta i t  l e z á r ju k  és csak 
egy-egy g y i i j t ő - u ta t  e n g e d ü n k  s z a b a d o n  
a fő fo r g a lm i  ú tb a  to r k o l ln i , illetve csak 
egy-egy gyüjtő-utat vezetünk a főfor­
galmi úton k e r e s z tü l .  Ez a megoldás 
a mai körülmények között 100°lo -o s s e ­
g í té s i  m ó d  le n n e , azonban Budapest 
utcahálózata n e m  m in d e n ü t t  engedi
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meg a lakó-utcák ilyen lezárását. 
ken a helyeken úgy lehet, segíteni a 
közlekedésen és az összeütközések ve­
szélye akként csökkenthető, hogy a 
lakó-utcákba, illetve a lakó-utcákból 
csak a kisíves kanyarodást engedjük 
meg, míg a nagy íven kanyarodó forga­
lomnak a háztömbök körül kell lebo­
nyolódnia.

A  budapesti rendőrkapitányság közle­
kedésrendészeti osztálya a Budapesti 
Városrendezési Irodával egyetértésben 
ezt a megoldást kívánja próbaképpen 
alkalmazni a Sztálin-útnak a Novem­
ber 7-e tér és a Hősök-tere közötti sza­
kaszán és amennyiben a módosítás be­
váltja a hozzáfűzött reményeket, ha­
sonló elvek alapján kívánja szabályozni 
a Szent István-körút forgalmát.

A  Sztálin-utat a keresztező lakó-utcák 
általában 70—80 méteres szakaszokban 
metszik, a November 7-e-tér és a 
Körönd között. A Körönd és a Hősök- 
tere közötti szakaszon a keresztező 
utcák távolsága körülbelül 140—180 
méter.

Kétféle rendezési elgondolás
A kis távolságok miatt a gép járómü­

vek még a megengedett 40 km ¡óra- 
sebességet sem fejthetik ki biztonságo­
san, s ha ezt mégis megkísérlik, akkor, 
— amint ezt a statisztika mutatja, — 
a keresztezéseknél könnyen baleset ke­
letkezhetik. (T. sz, ábra.)

A II. ábrán látható elgondolás szerint 
az ilyen balesetek kiküszöbölése céljá­
ból a Sztálin-útnak fentemlített szaka­
szán a keresztező forgalmat csak az 
Izabella-utcánál, a Köröndön és a 
Bajza-utcánál engednék meg. A lakó- 
utcák forgalmát a Sztálin-út szélső, ki­
szolgáló útjai gyűjtenék össze és ez az 
említett keresztezési pontokon fonód­
hatna a középső útpálya forgalmával.

A másik elgondolás szerint a lakó­
utcák torkolatánál megszakodó sétány 
egymással ellentétes oldalon való össze­
kötésével biztosítanák a középső út­
pálya forgalmát. (III. sz. ábra.)

A módosítás megvalósítása esetén a 
középső íjtpályán a megengedett leg­
nagyobb sebesség 50 km ¡órára volna 
emelhető, .'a megnövekedett biztonság 
mjatt.

Miután a keresztező forgalmat igy 
kevesebb pontra koncentráljuk, a meg­
engedett keresztezési pontokon előre­
láthatólag forgalomirányító közegre lesz 
szükség.

A Szent István-körút forgalmának 
megjavítása céljából a nagyíves ka­
nyarodást a Margithíd és a Marx-tér 
között meg kell szüntetni és a keresz­
tező forgalmat a Szent István-körutat 
középen metsző gyűjtő-út lezárása miatt 
a Szemere—Csáky-utcai kereszteződésé­
nél ¡ehet csupán megengedni. Az ösz- 
szes többi utcákból, illetve utcákba csak 
a kisíves befordulás engedhető meg.

A nagy íven kanyarodó forgalom a ház­
tömbök körül bonyolítható le. Ez a 
megoldás lehetővé teszi, hogy a Szent 
István-körúton ma üzmeben lévő for- 
galcmszabályozó lámpákat, a Sze­
mere—Csáky-utcai kereszteződés leivé te­
lével kikapcsoljuk és ezáltal ezen az 
útvonalszakaszon is jelentősen megnö­
veljük az utazási sebességet. Az út ter­
heltségére, valamint vegyes forgalmára 
tekintettel itt a maximális sebesség 
emelése ezidőszerint még nem enged­
hető meg.

Az említett két példa csupán kísérleti 
javaslat és amennyiben ezek a gyakor­
latban beválnak, fővárosunk egyéb fő­
forgalmi útjaira vonatkozólag is hasonló 
módosításokra kerülhet a sor.

Munkánk megjavítása és eredménye­
sebbé tétele céljából felkérjük az „Autó- 
Motor” olvasóit, a közlekedési dolgozó­
kat, hogy a felvetett problémával kapcso­
latban közöljék észrevételeiket, hogy így 
minden szempontot figyelembevéve, kö­
zös munkával javíthassuk szocializmust 
építő hazánk fővárosának közlekedését.

Nézetünk szerint a főforgalmi utak ke- 
i'csztezésének problémája esetleg a kül­
földön jól bevált »stop-utcák« bevezeté­
sével is megoldható volna, amit gazdasá­
gossági szempontok is indokolnak. (A 
Szerk.)


