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Ozismert forgalmi dugdja a
bbisagrhid budal hidfSje, a Del-
iert er. A regoeli és a délutani
cstcsforgalml  id6ben a Budara
igyekvé  Janmivek a Di-
mitrov térig allnak a hidon. A Gel-
lért téren ugyanis kétfelé fut le a
hid forgalma, ezenkivil biztosftani
keli a Cellértrakpart felé haladd,
azaz kozvetlenll a hidfénél egy ke-
resztirdny( aramlat (tjat is. Sulyos-
bitjia a helyzetet, hogy a palya
olyan keskeny, hogy a villamos és
az autébusz nem fér el biztonsago-
san rajta egymas mellett
Valamivel kedvezdbb a Lanchid
budai oldalan a Clark Adam tér el-
rendezése. Azonban az itt kialaki-
tott korfogalom is csak kozepes
|genybevetellg biztositja a megallas
A cslcsiddben
gyakrabban kell itt is vami
a Jamﬁveknek, mig bekapcsoléd-
hatnak a korforgalomba. A hely-
szlike viszont nem teszi lehetéve a
Ugynevezett ,torlédasi szakaszok"
elnydijtasat. Igy mindkét nagyfor-
galmd hidfé korszertitlenné valik a
forgalom novekedésével parhuza
IMOSaN. Budapest belsé kozlekedésé-
nek varhaté mértéke pedig mar
19S5-ben eléri a jelenleg hasznalt hi-
dak teljesité képességét, a forga
lomnak a hidak kozétti egyenle-
tes eloszlésat feltételeave is. Az
épllé Erzsébet-hld bekapcsolodasa-
val és az Arpad-hld kiszélesitésével
19751ig tudjak majd a hidak felada-
tukat JAl ellatni. Persze mindehhez
fel kell tételezni azt, hogy a hidra
réhajtésban és a lefutasban nincsen
forgalmi akadaly.
A tervezést nagyszabasu cél-
forgalomszamlalas el6zte
meg; igy nyert megallapitast
nemcsak a hid varhaté forgal-

A tervezett elrendez&s

ma, hanem aZ is, hogy ez a
jarmidmennyiség milyen arany-

ban fog megosztani a harom
lefutdsi irany, a Gellérfc-rak-
part, a Hegyalja ut, illetve a

Taban felé vezet6 utak kozott.

Ismerve ehhez a hidat nem
érint6, arra merdleges parti
forgalom nagysagat, pontosan

meghatarozhaté volt az egyes
keresztezés! pontokon, illetve
fondédasi szakaszokon athaladé
jarmdaveik szama. Ennek alap-
jan tervezték meg a hidfé fel-
jaré atjait, azok helyszinrajzi

olik, a

(UVATERV-foto, Lobné Szidon Maria felvétele)

vonalvezetését és szélességét, s
igy allapitottdk meg, hogy az
egyes forgalmi &ramlatok ke-
resztezésénél van-e szukség fe-
laljaréra. A terv altal el6irany-
zott felUljaré rendszer ugyanis
nagy beruhazast jelent. De ha
ezzel Osszevetjuk, hogy a felul-
jaré-rendszer egyszer(sitése —
nem is elhagyéasa, csupan egyes
pontokon fényjelzéssel iranyi-
tott szintbeli Kkeresztezés el6-
irAnyzasa — évi 4 és félmillio
forint forgalmi tobbletkoltséget
jelent a megallasok és egyéb

inrajza. Az betik a | masabb keresztezés) és fonddasi
JeIIaJ szar?‘%\{?«azadhal e%taorrn‘:rjlal,lveknnnnylseget) :

idéveszteségek miatt, azonnal
érthet6vé valik, miért sziuksé-
ges ennek a csomépontnak igen
gondos megtervezése.

Az adatok ismeretében el6-
szOr a helyszinrajzi elrendezést
tervezték meg, az egyes forgal-
mi aramlatok irdnyanak meg-
hatarozasaval. Ezutan kerult
sor az egyes csomoépontok for-
galomtechnikai vizsgalatara,
majd végul az el6z6ek félhasz-
nalasaval a gazdasagossagi
elemzésre. Itt a teljes vizsgalat
eredményeként kiadédé legjobb
megoldas helyszinrajzat és a
makett képét kozoljuk.

Mint arra méar bevezet6nk-
ben ramutattunk, az Erzsébet-
hid atadasa utan is feltétlenul
szikség lesz a Szabadsag-hid
és a Lanchid hidf6inek slirgés
korszer(sitésére. Ezért kulons-
sen jelent6s a most tervezett
hidf6 kialakitasa, mert az ez-
zel szerzett tapasztalatokat bi-
zonyosan felhasznaljak majd a
masik két csomoépont tervezésé-
nél. Az ultramodern hidhoz
kapcsolédd feljaré és az Imre
furdé mellett épitendé korszerU
gyogyszall6 Budapest egyik leg-
szebb varosképét nyudjtja elké-
szulte utan, a Gellért-heggyel
és a Tabannal a héattérben.

Lehotzky Kalman
tanulméanya adatainak
felhasznalasaval,

Rakos Zoltan



