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~L A villamos 1lulzsufollsd<*at egyel6re
ja rO m u V e . nem lehel megszintetni

Ina Baksa JAaos.

Manapsag, a gépek vajudd korszakdban

meglehetd zagyva még a kép, amit az
emberekk és az allatokkal vontatott,
vagy ke >, g6zzel, gézzal, viia-
mossagg 1 jaromuivek foldon, vi-
zen, lev< j6 nyujtanak. A rend azonban
lassankidl kezd kialakulni, legaldbb i* a

nagy vilagvarosokban ¢ ez a rend koril
belil egy emberolté idejére a jové képét
is elénk veti. Newyork. London, Parizs.
Berlin utcai mulatjdk azt a rendszert,
amelyhez az embergknek és jaromfiveknek
igazodmok kell. Utépiték és varosrende- j
26k, gépészmérnokokés renddrok birkoz-
nak a zlrzavarral és remélni lehet, hogy
révidesen sikerll megoldaniok a helyes
kézlekedés rendjét Nalunk a politikdn ki-
N taldn az utcaa kozlekedés rendje az a
kérdés, amelybe mindenki beleszol, akar
ért hozza, akar nem.

Prébalna csak meg valaki égj
allodén nap végighallgatni és bokrétaba
kétni az utcdn a jarémivek vezetfinek és
a gyalogjaré kozonségnek Kiszélasait E
gancsoskodas kozéppontjdban pedig ott
ak az a szegény kozlekedési rend6r, aki.
nemrégen még faluja csendjében az eke-
szarvat igazgatta, ma meg a milliés féva-
ros szédit§ forgatagdban all szemrebbenés
nélkil és osszeegyeztetni igyekszik a te-
herkocsiitokat a villamosvezetékkel, soff6-
roket a bérkocsisokkal és kerékparosok-

igyekszik a  motorke-
rékpar pokoli larméjatél megrokonyodott
asszonyokait, gyerekeket, aggokat, leinteni
igyekszik az uttesten ténfergé suhancokal
és szoOrakozott Ujsagolvasokat. Mindezt a
kozlekedési szabalyok labirintusanak be-
tartasaval s napi nyolc 6ran &t szakadat-
lanul. 4

kai, megnyugtatni

A budapesti villamos problémaja.

Emlékezzink csak vissza a leromlott
viMamoskozlekedésre, az Utott-kopott, hor-
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d,6in furtokben logtak az emberek. A leg-
I6bb ember életsziikséglete a villamos for-
galomhoz A&llvan legkdzelebb, ennek hely-
redllitasa volt a legsirg6sebb. Ha meg-
gondoljuk. hogy a ténkrement Kkocsipark.
a sinhalézad, a m(iszaki berendezések ujja-
épitési, kiegészitési munkalatainak ered-
I'menyeként ma maVv 1572 villamoskocsi

hétig jszaladgal az 6 utcdkon, tehat a békelétszam

VP ierst et SR gt

igaz, hogy ma mar ez a kocsipark is
kevésnek bizonyul a nap egyes szaka*
szaiban. Egetd sziikség volna tehat a tor-
galmi igények Kielégitesére a kocsik tome-
ges szaporitasara.

Ne gondoljuk azonban, hogy a viHamos-
kocsik szaporitdsa egymagaban a villa-
moskocsik  talzsufoltsdgdt megszuntetheti.
Hiszen egyes Utvonalak (pl. a Rakdczi-ut,
vagy a Nagykor(t) mar el sem barnanak
tobb villamoskocsid*

A kocsik tulzsufoltsdiganak mas okai is
vannak. A megkotott lakésviszonyok miatt
a legtobb ember messze lakik foglalkozasi
helyétdl, Ggy hogy hosszabb Utvonalon
kénytelen igénybevenni a villamosvasufat.
A masik oka a kocsik talzsufoltsaganak,
hogy a leromlott gazdasagi viszonyok
miatt a gyarakban, Uzemekben reggel halt
Ora helyett nyolc oOrakor kezdik meg a
munkat s igy a munkésok legnagyobb ré-
sze is akkor utazik, mikor az iskolasgyer-
mekek, a hivatalnokok, a kereskedelmi al-
kalmazottak.

A villamosok jelenlegi legnagyobb se-
bességének (amely O6rankint 25 kilométer)
az emelése is el6segitené a villamosjaratok
szaporitasat és igy a kozonség igényeinek
kielégitését, mivel azonhan a villamos-
kocsiknak magneses fékberendezésére le-
romlott gazdasagi viszonyaink mellett gon-
dolni sem lehet, a mai tokéletlen fékfel-
szerelésekkel pedig a sebesség ndvelése a
forgalombiztossdg  szempontjabol  vesze-
delmes volna, el kell ejteni az ilyen ter-
vezgetéseket. A foldalatti  villamosvasit
halozatanak Kiterjesztésére, a nagyfor-
galmu gocpontok athidalasara, ugyancsak
?hpénzhiény miatt egyesre gondolni sem
ehet.

Az autdbusz az egyetlen mentség.

Egyetlen kivezet6 Utnak latszik a nehéz- j

ségek  tomkelegébdl az autdbuszjaratok
slirgés szaporitasa.

Slrg6s nemcsak a kozonség igénye
szempontjabdl, hanem as automobilizmus
rohamos terjedése miatt is, amely hova-
tovabb a forgalmasabb dtvonalakon csak
az_egynem( kozlekedési eszkozok forgal-
mat tlrt meg. Ha tehat idejekoran nem
gondoskodik a févaros a régéta vajudo
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nagyuuixt.auyu «utébuszpark elkészitése-
r6l és majd annak idejen a foldfolotti
villamosjaratok fokozatos foldalatti atsze-
relésér6l. nemsokara oda jutltatunk, hogy
a rendlrhatosdg kénytelen lesz a forgal-
masabb Utvonalakrél személy- és vagyon-
bizlossagi okbo6l a I6fogatu  kocsikat és
kerékparokat kiszoritana és a sz(lkk mel-
lékutcdkba terelni, ami sulyosan sUjtana
a kereskedelem érdekeit. Budapest rend-

szertelen utcaépilése mellett  lehetetlen
helyzet elé lesz allitva a rend6rség ha el-
jutunk — alkalmasint nemsokara — az

automobilizmus fejl6désének nyugati érte-
lemben vett fokdra, amikor a gépkocsi
tobbé nem luxuscikk, hanem kézszlkség-*
leli eszkdz lesz nalunk is. Persze a mumus
még nincs a trianoni hatarokon, ha meg-
gondoljuk, hogy az Egyesilt Allamokban
minden 5—6 emberre, Franciaorszagban,
Anglidban minden 53 emberre, Néinetor.
szagban minden 194 emberre, Ausztria-
ban minden 385 emberre, addig Magyaror-
gofl csak minden 1104 embere jut egy gép-
jarémi. Pedig az automobilizmus ma
mér a kultdranak méréfoka Elmaradott-
sdg tekintetében rajtunk csak Lengyel-
,orszag. Jugoszlavia. Romania, Toérokorszag
lesznek tul, meg Bulgaria, ahol csak min-
den 3552 emberre jut egy gépkocsi. A mi
mentségiink csak a vesztett habord, a for-
radalmak, roman megszallds, meg Trianon
lehet, kilonben bizony a balkani &llamok
kozé sorozélnank.

Gazdasagi helyzetiink fokozatos javulasi-
val gépkocsidlloméanyunk is fokozatosan
novekszik. Ez év november 1-én a gépi jaro-
mivek szdma Budapesten 10611 voM a
vidéken ped¥g 6840. A trianoni Magyaror-
szag gépkocsidllomanya tehdit 1927 novem-i
bér I-én 17471 volt.

Akik a kultara méréfokanak a gépkocsik
szamal tekintik, megvigasztalédhatniak. ha
a fenti statisztikdt a malt év januar 1 alla-
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Osszehasonlitjdk. Akikor még csak
9159 roll Magyarorszag egész gépkocsial-
lomanya. Ha tehat a december havi néve-:
déket ellegezzik, két év alatt éppen a
duplajara emelkedett a magyarorszagi gép,
koosik szdma.

Egyetlen fiakker maradt Budapesten.

Felttinik a jarokelbknek, hogy nagyon
gyéril a léfogatu bérkocsik szanta. Haa
bizony a kétfogatu<akbdl csupan egyetlen-
egy maradt hirmonddnaik. egyfogatu még
van a févarosban 235. Ezek jorésze is ha-
mar kikertl a forgalombdl. Nem birjak
az iramot a gépkocsi mellett. Ma mar csak
a biedermeier-korbdl ittfelejtelit 6reg urak
és dadmak hasznéljak, a jo oreg konflist,
azok. akik még nem baratkoztak Ossze az
ordoginasinaval. meg a kovér kofak, akik
széles kosaraikkal és zsakjaikkal —nem
tudnak elhelyezkedni sem a villamoson,
sem a szdk taxiban.

A gépkocsik kozuti forgalménak ndveke-
désével természetesen mind s(r{ibben mu-
tatkoznak a kozlekedési nehézségek. A fe-
lelésség a rendérség vallat nyomja, pedig
a renddrség csupan végrehajtéja a kozle-
kedést szabalyozo rendeleteknek. Inkabb ti-
lalomfak feladliléja. mint a kifogastalan
kozlekedés el6feltételeinek megteremtdje.
A kozbnség s vele a sajtd egy része ti-
relmetlenkedik és allanddéan a nagy metro-
polisok kozlekedési rendjére hivatkozik. El-
felejtik, hogyan viszonvliik Budapest Lon-
donhoz, Parishoz és Berlinhez nagysag,
ban és gazdagsagban. Elfelejtik azt s,
hogy nalunk a kozlekedés iranyitasa tiz
kézben agazik szét. mig kilfoldon egv-egy
marok tartja mindenitt a gyepl6t, mellette
csak véleményezd szervek .vannak.

Kozlekedési diktatort emlegettek leg-
utébb a véaroshaz folyoséjan. Nem tudjak
komoly-e a terv. de mi nem diktatorra,
nem ismét uj hivatali 4&llas szervezésére
gondolnank, hanem elérelatd, egységesen
iranyitott és részletesen kidolgozott Kkozle-
kedési programra és a hozza szilkséges
koltségekre. Ennek a kozlekedési program-
nak mentesnek kellene lennie minden po-
litikatol, csak a kozlekedés biztossaganak
fokozédsa, a kozonség személyének és va-
gyonanak a kozati forgalomba”™ vald leg-
messzebbmend biztositasa és a gyors, ke-
nyelmes és olcsd kozlekedés lebonyolitasa
volna egyetlen célja.

Mit tett rovid egy két esztend6 alatt a
budapesti ren I6rség a kozlekedés simasa-
ganak érdekében és mit kellene tennie még
azoknak a hatdsagoknak, akik kozlekedési
programot és pénzt volndnak hivatva az
egyre éget6bb kérdés megoldasahoz adni,
legkozelebb részletezzik. Itt csupan egy
beszédes tablazatot kozIunk.

Ennek a megddbbentd statisztikdnak a

Csokkenésére nem is lehet szamitani addig,

(Oldal)

) em 1S ) témainak megoldasahoz, koéztik elsGsorban
«ni* nagyszabasa es egységes tervezettel a kozlekedési renddrség létszamanak a sza-
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mem foghatunk hozza a kozlekedeés prob- poritasahox.
A budapesti mentok kimutatasa az elgazolasokrol
1926. énben:
Villamos okozta * 1 mmV 392
Autd okozta v | BAm9 371
Motorkerékpar okozta | A MP 9
Kerékpar okozta | * » « . 170
Kocsi okozta e Bmo . . 182
0sszesen ) , 1210

Ebbél 38 halélos

1927. évben:
jon féor. m8o ipr. mE. jon
Villamos M, * 28 44 4 43 41 4
Autd , 39 32 3B 25 47 T
Motorkerékpar 6 3 12 10 12 8
Kerékpar . |, 7 12 3% 24 39 31
Kocsi 0 18 15 9 14 24
90 109 145 111 153 176

6sszesen 1583,

ebb6l 28 haldalos.

jut
32
41
24
40
16

153

og. meEpt okt nor.

50 50 62 40
66 47 39 43
n 1 17 16
40 27 3 1
32 1 16 20
199 162 165 130



