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Manapság, a gépek vajúdó korszakában kai, megnyugtatni igyekszik a motorke-
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zagyva még a kép, amit az 
és az állatokkal vontatott, 

>al, gőzzel, gázzal, vüia- 
járömüvek földön, vi- 

nyujtanak. A rend azonban 
lassankidl kezd kialakulni, legalább i* a 
nagy világvárosokban • ez a rend körül 
belül egy emberöltő idejére a jövő képét 
is elénk veti. Newyork. London, Párizs. 
Berlin utcái mulatják azt a rendszert, 
amelyhez az embereknek és járómfiveknek

rékpár pokoli lármájától megrökönyödött 
asszonyokait, gyerekeket, aggokat, leinteni 
igyekszik az úttesten ténfergő suhancokal 
és szórakozott újságolvasókat. Mindezt a 
közlekedési szabályok labirintusának be­
tartásával s napi nyolc órán át szakadat­
lanul. á

A budapesti villam os problémája.
Emlékezzünk csak vissza a leromlott 

viMamosközlekedésre, az ütött-kopott, hor- 
. . .  . . .  IU. , padit oldalú, ablakok nélküli, gyéren je-

1 gazodmok kell. Útépítők és városrende- j lenfliejBÖ villamoskocsikra, amelyeknek lép-
zők, gépészmérnökök és rendőrök birkóz- Cí,őin fürtökben lógtak az emberek. A leg-
nak a zűrzavarral és remélni lehet, hogy löbb ember életszükséglete a villamos for-
rővidesen sikerül megoldaniok a helyes galomhoz állván legközelebb, ennek hely­

reállítása volt a legsürgősebb. Ha meg-kőzlekedés rendjét Nálunk a politikán ki­ gondoljuk. hogy a tönkrement kocsipark.
'̂ül talán az utcaa közlekedés rendje az a a sinhálózad, a műszaki berendezések ujjá- 

kérdés, amelybe mindenki beleszól, akár építési, kiegészítési munkálatainak ered­
ért hozzá, akár nem. ! menyeként ma máV 1572 villamoskocsi

Próbálná csak meg valaki égj hétig j szaladgál az utcákon, tehát a békelétszám 
. . , . . „ . , . , . . . .  színvonalát értük el, a sokait szidott Besz­

állódén nap végighallgatni és bokrétába Wr| némi elismcrés méRÍS csak megilleti.
kötni az utcán a járómüvek vezetőinek és igaz, hogy ma már ez a kocsipark is 
a gyalogjáró közönségnek kiszólásait E kevésnek bizonyul a nap egyes szaka* 
gáncsoskodás középpontjában pedig ott szaiban. Égető szükség volna tehát a tór­
ák az a szegény közlekedési rendőr, aki. 
nemrégen még faluja csendjében az eke­
szarvát igazgatta, ma meg a milliós fővá­
ros szédítő forgatagában áll szemrebbenés 
nélkül és összeegyeztetni igyekszik a te­
herkocsiitokat a villamosvezetőkkel, soffő- 
röket a bérkocsisokkal és kerékpárosok-

galmi igények kielégítésére a kocsik töme­
ges szaporítására.

Ne gondoljuk azonban, hogy a viHamos- 
kocsik szaporítása egymagában a villa­
moskocsik túlzsúfoltságát megszüntetheti. 
Hiszen egyes útvonalak (pl. a Rákóczi-ut, 
vagy a Nagykörút) már el sem barnának 
több villamoskocsid*
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A kocsik túlzsúfoltságának más okai is 
vannak. A megkötött lakásviszonyok miatt 
a legtöbb ember messze lakik foglalkozási 
helyétől, úgy hogy hosszabb útvonalon 
kénytelen igénybevenni a villamosvasufat.
A másik oka a kocsik túlzsúfoltságának, 
hogy a leromlott gazdasági viszonyok 
miatt a gyárakban, üzemekben reggel halt 
Óra helyett nyolc órakor kezdik meg a 
munkát s igy a munkások legnagyobb ré­
sze is akkor utazik, mikor az iskolásgyer­
mekek, a hivatalnokok, a kereskedelmi al­
kalmazottak.

A villamosok jelenlegi legnagyobb se­
bességének (amely óránkint 25 kilométer) 
az emelése is elősegítené a villamosjáratok 
szaporítását és igy a közönség igényeinek 
kielégítését, mivel azonhan a villamos- 
kocsiknak mágneses fékberendezésére le­
romlott gazdasági viszonyaink mellett gon­
dolni sem lehet, a mai tökéletlen fékfel­
szerelésekkel pedig a sebesség növelése a 
forgalombiztosság szempontjából vesze­
delmes volna, el kell ejteni az ilyen ter- 
vezgetéseket. A földalatti villamosvasút , 
hálózatának kiterjesztésére, a nagyfor- 
galmu gócpontok áthidalására, ugyancsak 
a pénzhiány miatt egyesre gondolni sem 
lehet.

A z autóbusz az egyetlen  m entség.
Egyetlen kivezető útnak látszik a nehéz- j 

ségek tömkelegéből az autóbuszjáratok 
sürgős szaporítása.

Sürgős nemcsak a közönség igénye 
szempontjából, hanem as automobilizmus
rohamos terjedése miatt is, amely hova­
tovább a forgalmasabb útvonalakon csak 
az egynemű közlekedési eszközök forgal­
mát tűrt meg. Ha tehát idejekorán nem 
gondoskodik a főváros a régóta vajúdó

nagyuuixt.auyu «.utóbuszpark elkészítésé­
ről és majd annak idején a föld fölötti 
villamosjáratok fokozatos földalatti átsze­
reléséről. nemsokára oda jut Itatunk, hogy 
a rendőrhatóság kénytelen lesz a forgal­
masabb útvonalakról személy- és vagyon- 
bizlossági okból a lófogatu kocsikat és 
kerékpárokat kiszorítaná és a szűk mel­
lékutcákba terelni, ami súlyosan sújtaná 
a kereskedelem érdekeit. Budapest rend- 
szertelen utcaépilése mellett lehetetlen 
helyzet elé lesz állítva a rendőrség ha el­
jutunk — alkalmasint nemsokára — az 
automobilizmus fejlődésének nyugati érte­
lemben vett fokára, amikor a gépkocsi 
többé nem luxuscikk, hanem közszükség-* 
leli esz.köz lesz nálunk is. Persze a mumus 
még nincs a trianoni határokon, ha meg­
gondoljuk, hogy az Egyesült Államokban 
minden 5—6 emberre, Franciaországban, 
Angliában minden 53 emberre, Néinetor«. 
szágban minden 194 emberre, Ausztriá­
ban minden 385 emberre, addig Magyaror- 
gofl csak minden 1104 embere jut egy gép- 
járómü. Pedig az automobilizmus ma 
már a kultúrának mérőfoka Elmaradott­
ság tekintetében rajtunk csak Lengyel- 
ország. Jugoszlávia. Románia, Törökország 
lesznek túl, meg Bulgária, ahol csak min­
den 3552 emberre jut egy gépkocsi. A mi 
mentségünk csak a vesztett háború, a for­
radalmak, román megszállás, meg Trianon 
lehet, különben bizony a balkáni államok 
közé sorozólnánk.

Gazdasági helyzetünk fokozatos javulási­
val gépkocsiállományunk is fokozatosan 
növekszik. Ez év november 1-én a gépi járó- 
müvek száma Budapesten 10.6.11 voM, a 
vidéken ped̂ ’g 6840. A trianoni Magyaror­
szág gépkocsiállománya teháit 1927 novem-i 
bér l-én 17.471 volt.

Akik a kultúra mérőfokának a gépkocsik 
számál tekintik, megvigasztalódhatniak. ha 
a fenti statisztikát a múlt év január 1. álla-



rÖz\ összehasonlítják. Akikor még csak
9159 roll Magyarország egész gépkocsiál­
lománya. Ha tehát a december havi nőve-: 
déket előlegezzük, két év alatt éppen a 
duplájára emelkedett a magyarországi gép, 
koosik száma.

E gyetlen fiak ker maradt B udapesten.
Feltűnik a járókelőknek, hogy nagyon 

gyérül a lófogatu bérkocsik szánta. Háá 
bizony a kétfogatu<akból csupán egyetlen­
egy maradt hirmondónaik. egy fogatú még 
van a fővárosban 235. Ezek jórésze is ha­
mar kikerül a forgalomból. Nem bírják 
az ira-mot a gépkocsi mellett. Ma már csak

Közlekedési diktátort emlegettek leg­
utóbb a városház folyosóján. Nem tudják 
komoly-e a terv. de mi nem diktátorra, 
nem ismét uj hivatali állás szervezésére 
gondolnánk, hanem előrelátó, egységesen 
irányított és részletesen kidolgozott közle­
kedési programra és a hozzá szükséges 
költségekre. Ennek a közlekedési program­
nak mentesnek kellene lennie minden po­
litikától, csak a közlekedés biztosságának 
fokozása, a közönség személyének és va­
gyonának a közúti forgalomba^ való leg­
messzebbmenő biztosítása és a gyors, ké- 

(Hely) nyelmes és olcsó közlekedés lebonyolítása 
volna egyetlen célja.

Mit tett rövid egy két esztendő alatt a 
budapesti ren lőrség a közlekedés simasá­
gának érdekében és mit kellene tennie még 
azoknak a hatóságoknak, akik közlekedési 
programot és pénzt volnának hivatva az 
egyre égetőbb kérdés megoldásához adni, 
legközelebb részletezzük. Itt csupán egy 
beszédes táblázatot közlünk.

Ennek a megdöbbentő statisztikának a
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Székesfővárosi házinyomda 1926 — 8891

témáinak megoldásához, köztük elsősorban 
a közlekedési rendőrség létszámának a sza­
porítás áh ox.

Csökkenésére nem is lehet számítani addig,
«ni* nagy szabása és egységes tervezettel 
■em foghatunk hozzá a közlekedés prob-

a biedermeier-korból ittfelejteüt öreg urak A budapesti mentők kimutatása az elgázolásokról
és dámák használják, a jó öreg konflist,
azok. akik még nem barátkoztak össze az 1926. énben:
ördögin asiná val. meg a kövér kofák, akik 
széles kosaraikkal és zsákjaikkal nem 
tudnak elhelyezkedni sem a villamoson, 
sem a szűk taxiban.

A gépkocsik közúti forgalmának növeke­
désével természetesen mind sűrűbben mu­
tatkoznak a közlekedési nehézségek. Á fe­
lelősség a rendőrség vállát nyomja, pedig 
a rendőrség csupán végrehajtója a közle­
kedést szabályozó rend eleteknek. Inkább ti­
lalomfák feláJlilója. mint a kifogástalan 
közlekedés előfeltételeinek megteremtője.
A közönség s vele a sajtó egy része tü­
relmetlenkedik és állandóan a nagy metro­
polisok közlekedési rendjére hivatkozik. El­
felejtik, hogyan viszonvliik Budapest Lon­
donhoz, Párishoz és Berlinhez nagyság, 
bán és gazdagságban. Elfelejtik azt is, 
hogy nálunk a közlekedés irányítása tiz 
kézben ágazik szét. mig külföldön egv-egy 
marok tartja mindenütt a gyeplőt, mellette 
csak véleményező szervek .vannak.

Villamos okozta * 1 ■ ■ V 392
Autó okozta , , I B A ■ 9 371
Motorkerékpár okozta I A M p 95
Kerékpár okozta l * » • . 170
Kocsi okozta • B ■ • . . . 182

összesen , . , 1210
Ebből 38 halálos

1927. évben:
jón. febr. m&ro. ipr. máj. jón. jut. «»gr. ■zept. okt. nor.

Villamos M , * 28 44 48 43 41 41 32 50 50 62 40
Autó . . , . 39 32 35 25 47 72 41 66 47 39 43
Motorkerékpár . 6 3 12 10 12 8 24 11 17 17 16
Kerékpár . , . 7 12 35 24 39 31 40 40 27 31 11Kocsi . . 10 18 15 9 14 24 16 32 11 16 20

90 109 145 111 153 176
összesen 1583, 

ebből 28 halálos.

153 199 162 165 130


