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Lap: _______________ _„1.

Megjelent: ...___________

A  f ö ld a la t t i  g y o r s v a s á t  m e g é p í t é s e  

f o r r a d a lm i  v á l t o z á s t  j e l e n t  

a  f ő v á r o s  k ö z l e k e d é s é b e n

H á r o m  m u n k á s s z á l l ó  l é t e s ü l  a  v a s ú t é p í t ő i  s z á m á r a
A minisztertanács legutóbbi hatá­

rozata a budapesti földalatti vasút 
első vonalának megépítéséről, dol­
gozó népünk régi óhaját teljesíti. A 
főváros népességének fokozatos sű­
rűsödése, Nagy-Budapest létesítése 
is szükségessé tette egy korszerű 
földalatti vasút megalkotását. A föld­
alatti vasút megépítése mellett szólt 
az a körülmény, hogy 

sebessége háromszorosa a föld­
feletti villamosénak, így a me­

netidő lényegesen csökken.
A gyorsvasát első vonala — mint 

ismeretes — a főváros területét 
kelet-nyugat irányban szeli át, ahol 
a legforgalmasabb központi város­
részek összeköthetők a sűrűn települt 
részek határán fekvő közlekedési 
gócpontokkal. A budai vonalrész a 
budai hegyvidék: Farkasrét, Zugliget, 
Hűvösvölgy, Pasarét, Rózsadom b és 
Óbuda, valamint a szentendrei HÉV, 
a keleti szárny pedig a Keleti pálya­
udvart övező környék, valamint a 
gödöllői HÉV utasainak közlekedését 
könnyíti meg.

A földalatti vasút létesítésével ha­
talmas megtakarítást érünk majd el 
népgazdasági tekintetben is. A vona­
lak elhelyezése ugyanis úgy történik, 
hogy az utazó közönség szempontjá­
ból fontos területeket a lehelő legrö­
videbb útvonalon lehessen elérni. 

■ Ezáltal a menetidő lényegesen csök- 
I ken. A számítások szerint például egy 

J útszakaszt, amelynek megtétele jelen­

leg a közúti villamosvasűttal 20 
percig tart, a gyorsvasúttal 4 pere  
alatt lehet megtenni. Csak egy ilyen 
útszakasznál napi 80.000 utast ala- 
pulvéve,

évi hatmillió óra utazási fdó ta­
karítható meg.

Természetesen a tehermentesítéssel a 
megmaradó közúti hálózaton is meg­
gyorsul a közlekedés.

Gyorsvasúti hálózatunk felépítése 
szervesen összefügg a népstadion fel­
építésével is, A stadion, a tervek sze­
rint mintegy 80.000—100.000 személy 
befogadására épül és szállításukat a 
most meglevő közlekedési eszközök­
kel csak nehézkesen lehetne lebonyo­
lítani. A  gyorsvasút megépítése ezt a 
problémát is megoldja.

A gyors vasút első vonalának meg­
építése a magyar mélyépítőipar dol­
gozóira eddig még soha nem látott 
feladatot ró. Az építkezésnél az első 
tervévben mintegy ezer dolgozót fog­
lalkoztatnák, számuk évről évre emel­
kedik és az ötödik tervévben  

eléri majd a hatezret.
A dolgozókat a már tervbe vett és 
gyors ütemben megépülő munkás­
szállókban helyezik el. E szállókban 
biztosítják a munkások pihenését, ké­
nyelmét, kulturális és szociális igé­
nyeit. A munkahelyek szerinti minél 
könnyebb elosztás érdekében egy 
munkásszálló Zuglóban, keltő pedig 
Budán épül. j
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