Neujahrsgesclienk fur die Hauptstadt

W iederum

Die Budapester begriRten
am 1. Januar 1977 nicht nur
das neue Jahr, sondern auch
die neue, dritte Metrolinie,
Ein schdnes, gewaltiges, mo-
dernes Geschenk ais Beton-

Eisen, Stahl, Kupfer, Glas,
Marmor, Stein und Kunst-
stoff. Wert: 5 Milliarden Fo-
rint.

Wahrend in Budapest die
dritte Metrolinie eingeweiht
wurde, dachte man mit eini-
gem Stolz auch daran, daR

hier im Jahre 1898 als erste
unter den L&ndern Europas
nach der Londoner U-Bahn

eltn e
or
— von hier stammt auch die

Bezeichnung der Metro —1
die erste unterirdische Eisen-

bahnlinie eréffnet wurde,
d. h. die ungarische Haupt-
stadt hatte bereits vor der
Jahrhundertwende ein Ver-

kehrssystem aufgebaut, das in
seiner Art &ufBerst modern
war, seiner Zeit weit voraus.
Vollig einzigartig war dage-
gen die Tatsache, dafR auch
die Lokomotiven uber einen
Raum fur Fahrgéaste verfig-
ten.

Die Zahl der Fahrgaste, die
heute in Budapest ein Mas-



senverkehrsmittel benutzen,
belduft sich taglich auf vier-
einhalb Millionen. Den Ver-
kehr dieses Menschenstroms
kann nur die Metro reibungs-
los bewaltigen.

Viereinhalb Millionen
Passagiere

Schon lange arbeiten die
Budapester Stadtvater, die
Fachleute fur Verkehr und
die Architekten mit sorgfal-
tigen Planungen, Investitio-
nen und Vorbereitungen am
Bau der Metro. Die sog. Ost-

West-Linie, d. h. die fast 11
km lange Strecke, die wunter
dem Territorium der Haupt-
stadt von Ost nach West und
sogar unter der Donau ver-
lauft, wurde den Budapestem
in zwei Etappen, 1970 und
1972, Ubergeben.

Noch vor dieser Eroffnung
liefen bereits pausenlos die
Vorbereitungen zum Bau ei-
ner anderen groBen Diago-

nal-Linie, der Sud-Nord-
Linie, die elf Stadtbezirke du
rekt verbindet. /
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fce Strecke Nord-Sud-M etro er6ffnet

(Fortsetzung von S. 1)

Die Nord-Sud-Linie ist auf
21 km geplant. Davon wurde
am letzten Tag des Jahres
1976 die erste Strecke von
3,7 km zwischen dem Nagy-
varad tér und dem Deak tér
im Stadtzentrum eingeweiht.
Hier am Deak tér treffen
sich Vergangenheit und Ge-
genwart: der Metrozug der
Nord-Sud-Linie lief auf den
Schienen der 1896 errichteten
Untergrundbahn und Uber

Funf Stockwerke
unter der Erde

den Schienen der 1970 er¢ff-
neten Ost-West-Metrolinie
ein. Unter dem Dedak tér ent-
stand in wahres unterirdi-
sches Labyrinth in funf
Stockwerk Tiefe, ein moder-
nes Verkehrssystem, das sich
wiederum in seiner Art einen

vorrangigen Platz in Europa
erkampfte — hier kreuzen
sich drei U-Bahn-Linien,
aufwéarts fuhrende Rolltrep-
pen, Korridore, Bahnsteige,
Perrons und FuBgéngerunter-
fuhrungen, ein gewaltiger

Betrieb, der nur ein einziges
Ziel kennt, die Sicherheit
und den schnellen Verkehr
der Reisenden zu sichern.

Der erste 3,7 km lange Ab-
schnitt der Nord-Suad-Linie
steht den Budapestem also
seit dem ersten Januar zur
Verfigung wund am ersten
Tag des Jahres erfolgte ein
wahrer Ansturm von Zehn-
tausenden Neugierigen auf
die einzelnen Stationen. Dies
nicht nur, weil die Budape-

ster Stadtvater der Bevdlke-
rung unentgeltliche Fahrten
bescherten, sondern weil sich
ein jeder Uberzeugen wollte,
ob die neueste Metrolinie
ebenfalls gelungen sei. Selbst
ohne Erforschung der &éffent-
lichen Meinung per Compu-
ter kann einstimmig festge-
stellt werden, daB die Metro

noch schdéner und noch mo-
derner ist, als alle lhre Vor-
ganger.

Die Fahrgaste missen jetzt
lernen, zwischen gelber, ro-
ter und blauer Metrolinie zu
unterscheiden. Gelb ist die
erste Linie (1896), rot die
zweite, die Ost-West-Linie
(1970) und blau die letzte
und neueste, die Nord-Sud-
Linie.

Auf dem Budapester Stadt-
plan erstreckt sich die blaue

Linie vorlaufig UuUber 3,7 km
zwischen der Innenstadt und
dem frequentierten &ufReren
Ring, doch wie ein Quecksil-
bersdule wird die blaue Far-
be in den néachsten Jahren
von beiden Stationen zu den
absoluten Endpunkten stei-
gen. Doch schon jetzt werden
auf dieser relativ Kurzen
Strecke taglich bis zu 340 000
Fahrgaste befdrdert, und
wenn die Gesamtstrecke von
21 km zwischen Kispest und
Ujpest fertiggestellt ist, rech-
net man mit mehr als einer
Million Passagieren taglich.

77 km Metronetz geplant

Die Budapester Perspektiv-
plane sehen bis zur Jahrtau-
sendwende den Ausbau eines

77 km langen Metronetzes
vor. Zur Zeit machen die Un-
tergrundlinien bereits 20 km
aus, und alle drei bis vier
Jahre soll ein neuer Metro-
abschnitt fertiggestellt wer-
den. Als néachstes werden
1980 neue Stationen der
Nord-Sud-Linie dem Verkehr
Ubergeben.

Wéahrend sich die blaue
Metrolinie nach Norden und
Suden weiterschlangelt, hat
bereits — ein neur Farbfleck
auf der Palette der Metro —
der Bau der vierten Metroli-
nie begonnen, die das sudli-
che Buda mit einem der
neuesten und groRten Stadt-
teile Budapests verbindet,
mit Rakospalota. Der Kosten-
voranschlag betragt 34 Mil-
liarden Forint, und auf der
19,24 km langen Strecke wer-
den vermutlich einmal 812 000
Menschen reisen. Auch die-
se Linie wird unter der
Donau entlang fiuhren.

Geplant ist auch der Bau
einer funften Metrolinie von
15 km lange zwischen dem
sudlichen und dem nordli-
chen Buda. Sie verlauft wie
ein riesiger Bogen zweimal
unter der Donau und unter
den Pester Innenbezirken.
Diese Linie berthrt samtli-
che friher errichteten Metro-
abschnitte und bildet sogar

Umsteigemadglichkeiten zu
den Vorortbahnen.
Wenn man die Strecken

der Vorortziuge hinzurechnet,
wird das Metronetz im Jahre
2000 bereits 120 km umfas-
sen. Diese Strecke werden
dann 80% aller Verkehrsteil-
nehmer Budapests benutzen.
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