Budapest 4j metrévonalanak, az észak—
délinek elsd, a Deak tért6l a Nagyvarad
térig terjed6 szakaszat az év végén adjak
at a forgalomnak, s maris megkezdték a
kovetkezd szakasz épitését a Nagyvarad
tér és Kébanya-Kispest vasutallomas ko-
zott (1. abra). Az 1980-ban elkészulé aj
vonalszakasz Budapestnek abban a részé-
ben épul, amely szinte teljesen be van
épitve, s a legmesszebbre nyalik a varos
kézpontjatol.

Az 0j szakasz koéveti az UllIsi Gt vona-
lat. Alagutjanak egy része — a Nagyva-
rad tér és a Konyves Kalman koérat kozott
— mar el is készult: ez év végétdl ideig-
lenesen ebben fogjak visszaforditani a
Deak tér és a Nagyvarad tér kozott kéz-
lekedéd metrévonatokat, és ebben pihen
majd éjszakanként a forgalom fenntartéa-
sdhoz szukséges tizenegy szerelvény kozul
kilenc. Az Uj szakasz els6 allomasat a
meglevé alagit végén, a Népliget sarkan
épitik majd meg. Onnan az alagtt a vas-
ati hid alatt athaladva az Uléi attol
jobbra hGzédé parksav ald kanyarodik, s
ez alatt vezet tovdbb majdnem a Hatar
utig. Ezen a szakaszon két allomas épul:
egy az Ecseri Ut és a Dési Huber utca
kozott, a masik pedig a Pottyss utcanal.
A vonal ezutan az UIlIéi Gt bal oldalara
megy at, s ott torkollik bele a Hatar ati
alloméasba. A vonalat kés6bb ettél az al-
lomastél folytatjak majd Kispesten at
Pestlérinc felé. 1980-ig azonban a Hatar
uttol csak két elagazas épiul, nagyjaban
a repul6téri Ut vonaladban a jarmdtelepre,
illetéleg a Ké6banya-Kispest vasutallomas
mellé tervezett végallomasra.

A vonal a Hatar ati allomasig ,burko-
lat alatti” mélységben épil. A legsziksé-
gesebbnél csak a Népliget alloméas korze-
tében fekszik majd mélyebben, hogy fo-
l6tte megépithessék a gyalogos-aluljaré
csarnokat. A Hatar ati allomas utadn a
vonal a felszinre emelkedik, s ott éri el a
jarmitelepet és a szintén a felszinen épu-
16 Kébanya-Kispest metrovégallomast.

Az allom &sok

Az (j vonalszakasz megépitésével leg-
jobban azok az utasok jarnak, akik vas-
Gton Lajosmizse, illetéleg Cegléd fel6l
(Gyalrél, Ocsarol, Vecsésrél stb.) érkez-
nek, s Pest déli részei felé igyekeznek. Az
6 wutazasi idejuk mintegy negyedéraval
rovidul majd meg. Persze hasonlé elény-
ben részesilnek azok is, akik a Kébéanya-
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Kispest vasOtalloméas kozelében laknak.
A Hatar Gti allomastél a Nagyvarad térig
terjedé tavolsdagon a metrévonatok me-
netideje kereken ot perccel lesz rovidebb,
mint az autébuszoké és a villamosoké.

Az elbzetes szamitasok szerint KG6ba-
nya-Kispest 4alloméason naponta 43 000
ember fog a metréra szallni, koérulbelul
ugyanannyi, mint jelenleg a Batthyany
téri metréallomason. A Hatar atnal napi
65 000 felszallét varnak. Ez nagyjaban az
Astoria alloméas forgalmaval egyenlé. A
Pottyds wutcai 4allomas lesz a legkisebb
forgalma (4000 felsz&allé), az Ecseri utnal
felszallobk szamat 21 000-re becsllik, s a
Népliget allomas napi 47 000 felszalld
utasaval az G4j vonalszakasz méasodik leg-
forgalmasabb &lloméasa lesz.

Az 0j metrészakasz jellegzetes — a
meglevéktél sokban eltéré6 — allomasokat
kap: a két vagany a Hatar uti allomaéas
kivételével mindenitt egymas mellé
(egyetlen alagutba) kerul, a peronok pedig
kétoldalt lesznek (2. abra). Mélyvasutak-
nal az &lloméasok kozétt kulén-kulén
alagutban haladnak az oda-, illetéleg a
visszafelé tarté vonatok, mert olcsébb két
kisebb alagutat fdrni, mint egy nagyot.
Igy aztan a két vagany tavol lehet egy-
méastol, s kozottuk kialakithatjak a kozds
peront. Burkolat alatti metrok esetében
azonban, gazdasdgosabb a két vaganyt
k6z6s alagutba tenni, mert igy csak egy
— béar szélesebb — munkagédrét kell a
felszinb6l kiemelni. Ha pedig a két va-
gany szorosan egymas mellett fekszik, a
peronok csak oldalt lehetnek. Az, hogy
az Uj metrészakaszon nem egy peron lesz,
hanem kett§, némi kényelmetlenséggel
jar majd: az utasoknak meg kell gondol-
niuk, hogy melyik peronra menjenek le,
mert barmelyikrél csak az egyik irany-
ban utazhatnak tovadbb. De ezt mar meg-
szokhattuk, hiszen a kis foldalatti is ilyen

— kétperonos — elrendezésd.
Az Gj alloméasok — ellentétben a mély-

allomasok henger alaku alagutakbél allé
szerkezetével — hosszukasak, doboz ala-
kuak lesznek. A ,doboz” oldalfalait és az
aljat a helyszinen készul6 vasbeton le-
mezek alkotjak majd, a ,doboz” tetejét
(a fodémet) el6re gyartott vasbeton hid-
gerendakbél tervezték. Az allomas terét
a két peron vizszintes sikja két részre

1, &bra. Budapest tervezett gyorsvasuthal6-
zata
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osztja: a fels6 lesz az utastér, az alsé pe-
dig az uzemi tér az egyeniranyitékkal, a
transzformatorokkal, a szellgztetd
berendezésekkel stb. Az utastér teljes
hosszdban/attekintheté lesz: az &allomas
szerkezeteire ugyanis csak viszonylag Kis
teher nehezedik, igy elmaradhat a mély-
alloméasokra jellemzé, teruket megtéré
sok pillér, oszlop.

Az &lloméasok oldalfalai a résfalas el-
jaras ujabb valtozataval készulnek (3.
abra). Itt az oldalfalakat az alloméas épi-
tése kozben nem duicokkal tamasztjak ki,
hanem a talajba siullyesztett s rogzitett
acélkabelekkel (4. abra). igy szabad a
munkatér, gyorsabb s jobb minéségd le-
het a munka.

M i lesz a felszinen?

Az Uj vonalszakasz megépitésével egy
idében szélesitik s teljesen atépitik a fo-
l6tte futé UIlIGi utat, s gyalogos-aluljarok-
kal és kozati feluljarékkal zavartalanna
teszik a rajta lebonyolédé forgalmat. igy
példaul sokkal gyorsabban lehet majd
gépkocsival megkodzeliteni a Ferihegyi re-
puléteret, mint eddig.

Az Ullgi* at 2x3 forgalmisav-széles-
ségl lesz. Ezt egyrészt a villamoskozleke-
dés megszintetése, masrészt az Ull§i utat
ativel6 vasati hid atépitése — meghosz-
szabbitdsa — teszi lehetévé. Noveli majd
az U0j utpalya teljesitéképességét az is,
hogy az UIlI6i ut forgalmasabb kereszte-
z6déseit atépitik. A Konyves Kalman
korutat az UllGi at 2X2 forgalmisav-szé-
lességli feluljaroval fogja Aativelni, és az
Ull6i atbdél a Ferihegyi repilétérre ve-
zet6 gyorsforgalmi ut feluljaréval fog Kki-
agazni.

A metré alloméasainal aluljarok épul-
nek, hogy a gyalogosok se akadalyozzak
a megujitott Ui at forgalmat. A Népli-
getnél — az UIlIGi a4t és a Koényves Kal-
méan koérat keresztezésében — a Ferenc
koratihoz hasonlé, nagy, kor alaku alul-
jaro készul. Ezt a keresztez6dés négy sar-
karél és a Konyves Kalman korati vil-
lamosmegalloktél lehet majd Ilépcsékon
megkdzeliteni (5. abra). A kor alaku tér
kézepét beépitik, ez elkerilhetetlen, mert
ott lesz a kozuti feluljaronak a kozépsé
pillérje. A pillér koré hirlap-, dohany-,
virag- és édességboltokat telepitenek,
ezenkiviul BKV-pénztar és nyilvanos vécé
is lesz az aluljaréban.

Az Ecseri 0ti alloméas nem az Uuttest
alatt, hanem egy kissé arrébb, a lak6-
telep ismert Uzlethaza el6tti tér alatt lesz.
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2. abra. Az 0j metrészakasz alloméasainak az
elrendezése

Iregi 141

3. abra. Fold alatti terek - metréalloméasok -
kialakitasanak régebbi s legUjabb moddszere.
Bal oldalon: a régebbi eljardsban a munka-
teret szadfalakkal hataroltdk, majd kiemelték
a foldet, s a szadfalakat dicokkal tAmasztot-
tak meg (a); ezt kovet6en elkészitették a fe-
néklemezt (b), az oldalfalakat (c), s végil a
fodémet (d). Jobb oldalon: p résfalas eljaras
leglujabb valtozataban el6szér megépitik az
oldalfalakat (a), majd kiemelik a féldet, s a
falakat kihorgonyozzadk (b és c), és végul el-
készitik az alaplemezt, és a fodémet (d)

a kéabel
bevezetése

©

o a kabel
injektalas megfeszitése

4. abra. Az oldalfalak acéfkabeles rogzitésé-
nek Iépései
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5. abra. Az aluljaro-rendszer az UllGi Gt és a
Kdnyves Kalman korut keresztez6désében

utasaik onnan metrén folytathassak Gtju-
kat a varos belseje felé.

A Pottyés utcai alloméas forgalma —
mint emlitettuk — viszonylag kicsi lesz,
s ott minddssze egyetlen Gt torkollik az
Ull6i atba, Ezért a Pottyds utca koérnyé-
kén az Uttest atépitése sem okoz kulono-
sebb gondot. Am ott is épul parkoléhely
csaknem 400 gépkocsi részére, az UlIGi
ut alatt pedig aluljaré. Az aluljarénak az
lesz az érdekessége, hogy mivel tetemes
magassagbeli kulénbség van az Gt két
oldala kozott, északi végét lépcsékon le-
felé lehet majd megkdzeliteni, a déli vége
ellenben az &lloméas felszini csarnokéaba
(6. abra) érkezik. Erdekessége ez is: a fel-
szini csarnok az aluljar6 fel6li oldalon fé-
lig a foldbe sullyed, s csak a lakotelep felé

6. abra. llyen lesz a Pottyds utcai allomas felszini csarnoka (Epitész-tervezék: Nagy Zsolt és

Zsi-gmond Miklésné; fot6: Lébné Szidan Méaria)

igy az allomas kozvetlenll a terepszint
alatt épulhet, hiszen nem kell félotte
aluljarot atvezetni. Ez persze nem jelenti
azt, hogy az Gttest alatt ne készulne alul-
jaro, Készul, &m 1igy azt nagyon célsze-
rden lehet kialakitani: a Dési Huber utca
vonaldban az uattest alatt egyenesen A&t-
vezetett folyosénak egy eldgazasan at a
metrédllomas is elérheté lesz. Az Ecseri
ati allomasnal az UlI6i ut és az Ecseri Ut
szintben keresztezi egymast, am ott mind-
két utat annyira kiszélesitik, hogy a ke-
resztez6désen gyorsan athaladhat majd a
gépjarm-forgalom; az UlI6i Gt nyolc, az
Ecseri ut pedig hat forgalmi savval érke-
zik majd a keresztezéshez. Az Ecseri 0t-
néal érvényestl a ,Parkolj, s szallj tomeg-
kézlekedési (,park-and-ride”)
elve is: a keresztezés kozvetlen Kkozelé-
ben harom helyen &6sszesen 450 gépkocsi
részére létesitenek parkoléhelyet, hogy

jarmdare!”

7. abra. A Hatar ati csomoépont. (Folytonos
vonallal a felszini létesitményeket jel6ltuk,
szaggatott vonallal pedig a felszin alattia-
kat)



A Hatar dati allomés résfalakkal Ovezett
munkagddre. A fal als6 szegélyén jol latsza-
nak a horgonyz6 kabelek végei

A résfalat horgonyzé acélkabelek (Hegoczki
Ferenc felvételei)

mutatja teljes magassdgaban a homlok-
zatat. A csarnokban a pénzbeszedé auto-
matakon és az Uzemi helyiségeken kivil
tejbar, konyv- és dohéanylzlet is helyet
kap. A tejbarbdl lehet majd megkédzeli-
teni a csarnok tet6zetén kialakitandd
kerthelyiséget.

A legforgalmasabb, s felszini kapcsola-
tait tekintve a legbonyolultabb a Hatar
ati alloméas lesz (7. abra); ott hat nagy
forgalm G utca taladlkozik. Ezek taladlkoza-
sat egy kissé széthlUzzak, harom forgalmi
csomoépontot alakitanak ki: egyet az Ull§i
ut és a K6ér utca, egyet az UlIGi at és a
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Hatar at, \dy ¢(ndre
utca és a , esztojpdésébla.
Mindegyik szimbeni keresztezés lesz, de

az elsét ativeli a Ferihegyi gyorsforgalmi

atnak az Ui uatbol kiszokkend felil-
jardja.
Az Ulli at, a Hatar Gt és az Aero

Szall6 alkotta haromszégbhen a Moszkva
térihez hasonlé végallomas-egyuttes épul
villamosok és autébuszok szadméara. Az
Ady Endre utcdn és a Hatar uton at Kis-
pest és Pesterzsébet iranyabdl érkez6 vil-
lamosok (13-as, 42-es) végallomasa az
Aero Szalléo elé kerul, az 54-es, a 66-0s,
a 99-es és a 123-as autébuszok részére
pedig egy ellipszis alaku, széles kocsi-
allads készul. A villamossal, autébusszal
érkezék aluljaron at kozelithetik meg a
metrét, nem kell sehol sem kozutat ke-
reszteznitk. Még a csomépontrendszertdl
kissé tavolabb levd Szava utca— TAaviroé ut
keresztezésében sem: ott felUljaré épul.
E feltuljaré kulénlegessége az lesz, hogy

nem lépcs6é vezet r4, hanem csavarvonal
alaku lejté, igy a babakocsikat is kony-
nyen A&ttolhatjuk majd rajta. A csomoé-
pont mellett a' késébbiekben még egy

nagy befogadoképességi
helyet kap.

autéparkold is

Erdekes kialakitasa lesz a metré Ké6-
banya-Kispest alloméasa is. Ott a metro6-
végallomas a MAV-allomas mellett, vele
parhuzamosan a felszinen épul majd. A
MAV- és a metréallomas mellett egy-egy
autébusz-végalloméast is kialakitanak, s
az allomasokat egy vasuti felUljarérend-
szerrel kotik 0Ossze.

Az Gj metroszakaszt is a Févarosi
Mélyépitési Terv\ezé Vallalat (FOM -
TERV) és az Ut-, vVasutttervezd Vallalat

(UVATERV) gyakorlott kollektivaja ter-
vezte. Am amig a mélyben fekvé szaka-
szok UVATERV-re, az
alagUtépités specialistadjara harult a fel-
adat nagyobbik része, most a FOMTERYV,
a felszini kozlekedés szervezésének leg-
jobb ismerdje vallalta a munka nagyob-
bik felét. A fold alatti miGtargyakat a
Koézlekedésépité Vallalat, az utakat a F6-
varosi Ut- és KézmGépité Vallalat, a fe-
liljarokat pedig a Hidépités Vvallalat fog-
ja, szadmos alvallalkozé bevonéasaval,
megépiteni.

tervezésekor az

Enyedi Léaszlé

oki. mérndok



