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%  FÖLDALATTI GYORSVASÚT

E P I T K I f  úfvonalon felállított fúrótornyok­
nak az volt a feladatuk, hogy talaj- 

i nfintákat hozzanak 151 a Mid mélyé- 
I kx| a zokat vizsgálat ala véve aztan 
a geológusok pontról-pontra megálla­
pítják tervezett földalatti

talajmintából a Műegyetem talaj-

-  j ^ c“ t ^ " t r v i M :
Ötéves tervünk egyik legnagyszerűbb í^fdónSgSt.^EzelSlM következtetni 
alkotása lesz az új földalatti villamos- leJiet hol> miiyen vízbetörésekre lehet 
vasút első vonala, mely majd lényege- ma*d számítani az alagút fúrásakor es 
sen megjavítja fővárosunk közlekede- milyen szigetelő óvintézkedéseket keu 
sét és tehermentesíti a villamosforgal- tenni. A földminta alapján a taiaj 
mát, A nagyszabású munkálatok első teherbírását, várható összenyomoaa- 
részét, a geológiai próbafúrásokat már sát meghatározzák, hogy milyen erős 
a tavasz folyamán jiagyrészt elvégez- ' aKnalaiaKat kell majd azon a helyen

éP^ geo ló g ia i vizsgálatok igen komoly 
és nehéz részét k!pezik ,az a agutépF 
tési munkálatoknak, mar csak azért 
is mert fővárosunk altalaja igen váltó- 
ratos és' sokféleképpen réte| ez“ °(Jt*: 
Általában a talaj tc\s0 J  v . tn a ­pesten hordalék, majd sorra követkéz 
nek a finom, inajd durvm.b hoim’k, kn 
vics, alatta iszapréteg és agyag, utana 
pedig rendszerint homokkoves réteg

ték. A fúrásokkal megismerik a szak 
emberek a talaj rétegződési viszonyait 
milyen mélyen lehet megkezdeni a: 
alagút építését, melyik a legelőnyösebl 
útvonal, stb. Az elmúlt hónapok alati 
a nagyjából kitűzött, tervezett útvona 
Ion sok próbafúrást végeztek, melyek­
nek Budapest lakói lépten-nyomon 
szemtanúi lehettek. A fúrótornyok kö­
rül állandóan nagy volt az érdeklődők 
tömege és mindenki nagy figyelemmel 
kísérte a földalatti gyorsvasút építésé­
nek kezdő munkálatait.

Budapest székesfőváros házinyomdája 1941 — 9086
jön a pesti oldalon, de Budán gyakori f 
a kemény márga és a mészkő. Manap­
ság például már alig gondolunk arra, 
hogy hajdanában a Duna egyik ága 
még a mai Nagykörút — Hungária-kör- I 
út—Rákospatak vonalában kanyaro­
dott és a törökhódoltság ideje alatt a 
Nagykörút helyén még vígan lehetett 
csónakázni.

Ezek az útszakaszok lesznek majd 
az alagút fúrása szempontjából a leg­
nehezebbek, mert a hordalékos, laza 
talajban különleges óvintézkedéseket 
kell tenni a vízbeszivárgások, beomlá- 
sok elkerülésére.

HOGYAN ÉPÜL MAJD 
A FÖLDALATTI VASÚT?

A budapesti földalatti gyorsvasút 
építésénél hasznosítjuk majd a Szovjet- 
úrnő ezirányú tapasztalatait és a világ­
híres moszkvai Metró építésénél fel­
használt úgynevezett mély építésű, alagút- 
építési módot alkalmazzuk. Ennél a 
megoldásnál a kijelölt útvonal többi 
pontján egyszerre kezdik meg a mun-l 
kálatokat. Körülbelül 6 méter átmé­
rőjű, vasbetonfalakkal határolt függő­
leges aknákat mélyítenek le a szüksé­
ges mélységig és ezek aljáról fúrják 
majd az alagútfúró gépek két irányban 
haladva az alagutat. A moszkvai Metró 
építésénél például az aknák mélyítése 
a homokos rétegeknél sok nehézséget) 
okozott. Talajvíz jutott az aknába, az 
omlékony talaj is sokszor beszakadt.

Az építés közbeni nehézségeket a 
későbbiek folyamán már rendszeresen 
alkalmazott talajfagyasztással oldották
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¥ berendezések biztosítanak ! A  jó szellő­
zés nemcsak egészségi szempontból 
fontos, hanem azért is, mert a nyirkos, 

/ nedves levegő sietteti a vas- és acél­
ja alkatrészek rozsdásodását, a faanya- 
f gok korhadását, stb.

A  BU D APESTI 
F Ö L D A L A T T I GYORS VASÚT

2 — 6 kocsiból álló szerelvényei hason­
lóak lesznek a moszkvai Metró kocsijai­
hoz. Egy-egy kocsi csaknem 20 méter 
hosszú, legnagyobb befogadóképessége 
240 ember. A  sűrűn induló és 65 km-es 
sebességgel robogó szerelvények a szá­
mítások szerint óránként 30.000 utast 
is szállíthatnak majd.

A  földalatti vasút közlekedése ön­
működő térközbiztosító berendezéssel 
biztonságos lesz. Ha két szerelvény a

I  megengedett távolságnál közelebb ke­
rülne egymáshoz, a berendezés önmű­
ködően megállítja a kocsit. A  „szabad« 
és „á ll j«  jelzés a vezetőfülkében elhe- 

i lyezett kapcsolótáblán gyullad ki, így

a vezetőnek nem kell állandóan a síne­
ket és külső jelzéseket figyelni.

A  földalatti vasút forgalmát tehát a 
legkorszerűbb berendezések fogják biz­
tosítani.

A  sokfelé ágazó építési munka végre­
hajtásához és irányításához már meg­
alakult a

BERUHÁZÓ
V Á L L A L A T .

A  vállalat hatalmas feladatát mutatja 
már csak az is, hogy az ő gondja a 
mélyépítés, vonatgyártás és vasúti 
pályaépítés, áramszolgáltatás, vízve­
zetékszerelés, szellőzőberendezések épí­
tése, kőművesmunka, szobrász-, festő- 
és építési munka, stb. megszervezése és 
lebonyolítása.

így  lesz a tervből valóság, így épül 
meg az ötéves terv keretében Budapest 
korszerű földalatti gyorsvasxitjának 
első vonala, melyre jogosan lesz majd 
büszke minden magyar dolgozó.

Ember Gábor


