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ELKÉSZÜL A  SZTALIN-HID
Ó b u d a  és A n g y a lfö ld  la k ó in a k  év ­

i i  zedes á lm a  v á l ik  v a ló ra  a  S z tá lin -h íd  
megépítésével,, a m e ly  közvetlen  össze­
kö tte tést létesít fő v á ro su n k n a k  a  D u n a  
á lta l e lvá la sz to tt  é szak i városne gyed e  
között, a  M a rg itsz ig e t  be kap cso lá sáva l.  
A z  új h íd n a k  je lentősége a zo n b an  o rszá­
go s v isz o n y la tb a n  is  k iem e lkedő. B iz ­
to s ítja  a  d u n án in n e n i és d u n á n tú li  
országrészek k ö z ö tt  a  k ö z ú t i g y o r s ­
közlekedés lebon yo lításá t. A z o k  a  já ró ­
m ű v e k  u gy an is, m e lyek  B u d a p e ste n  
c sa k  á t  a k a rn a k  h a lad n i, n em  lesznek  
bekén yszerítve  a  z sú fo lt  be lső  v á ro s ­
részekbe, h an e m  a  S z tá lin -h íd o n  keresz­
tü l, a  széles R ó b e r t  K á r o ly -  és H u n -  
gá r ia -k ö rú to n  á t  időveszte ség n é lkü l 
h a la d h a tn a k  cé ljuk  felé.

A  H Í D  Ó B U D A I  F E L J Á R Ó J A

a  F ló r ián -té rn é l kezdőd ik , a h o l e gy  
h a ta lm a s, 110  m éter á tm érő jű  k ö r fo r ­
g a lm i tér létesítése v a n  te rvb e  véve, 
am e lyb e  a  h íd fe ljárón  k ív ü l a  Szen t-  
endre i-ú t, V ö rö sv á r i-ú t  és K n u r r  P á ln é -  
u tc a  to rk o ln a k  m a jd  be. A z  ó b u d a i fe l­
já ró  egy irá n y ú , 6 —6 m éte r széles k ü ­
lö n  k o c s in á ly á k k a l készül. N é g y  m éte r  
széles g y a lo g já ró k  és 1.5 m éter széles

ke rékp áru tak , középvezetésű  v illa m o s -  
v á g á n y a i,  a  v á g á n y o k  és a  k o c s ip á ly á k  
közö tt  p e d ig  gyepszőnyege i lesznek.

A  pe st i fe ljáró  a  Y á c i-ú t  és R ó b e r t  
K á r o ly -k ö r ú t  ta lá lk o z á sá n á l in d u l k i, 
a  V á c i-ú th o z  k é tágú  sz in tb e n i c sa t la ­
kozássa l. K é ső b b , a m ik o r  a  fo rga lo m  
sű rű b b  lesz, a  h íd fe ljáró  a  V á c i-u t a t  
fe lü ljá ró va l fo g ja  á th ida ln i. E z t  a  fe lü l­
já ró t  a  fo rga lo m  z a v a rá sa  n é lkü l lehet 
m a jd  m egépíteni. A  m á s ik  k é t  fe lü l­
já ró  v isz o n t  m á r  m egépü lt, e g y ik  a  
V iz a fo g ó -u tc a  fö lö tt  25 m éteres n y ílá s ­
sal, m á s ik  az E sz te rg o m -u tc a  és a  
L ip ó tv á ro s i p á ly a u d v a r  v á g á n y a i  fö ­
lö tt  34 m éteres n y ílá ssa l, m in d k e ttő n e k  
vasb e to n  szerkezete van . A  h íd fe ljáró ­
b ó l egyé bkén t a  V iz a fo gó -u tc á h o z  v e ­
zető k é t o lda lle járó  á ga z ik  k i, b iz to ­
s ítja  a  D u n a  és a  V á c i-ú t  k ö z ö tt i te rü ­
le tn e k  a h íd  fo rga lm á b a  v a ló  b e k ap cso ­
lá sá t. A  fe ljáró  p á ly a b e o sz tá sa :  3 — 3 
m éter széles gy a lo g já ró k , 1 .5 — 1.5 m é­
ter széles ke rék p áru tak , a  fe lü ljá ró k  
k ö zö tt  12 m éter széles k o c s ip á ly a  ; az  
E sz te rg o m -u tc a i fe lü ljáró  u tá n  a  V á c i-  
ú t  felé k é tá g ú v á  n y í l ik  szét a  fe ljáró, 
egye n ké nt 6  m éteres k o c s ip á ly á ja  v a n .  
A  középvezetésű  v il la m o s v á g á n y o k
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melletti területek itt is pázsittal lesz­
nek borítva, A  Sztálin-hid építésénél

É R V É N Y E S Ü L  A
T E R V  S Z E R Ű  SÉG,

amely a jövő igényeit kielégítő teljes 
terv megszerkesztése m ellett a gazda­
sági szükségleteket felméri és gondos­
kodik a  beruházások helyes ütemezésé­
ről, szigorúan ügyel arra, hogy a fej­
lesztés lehetőségét biztosítsa.

A  margitszigeti csatlakozás lesz a 
híd egyik szenzációja. K ét lejáró vezet 
a szigetre, m elyek közül az egyik egye­
nes, a másik íves vonalozású. E z a kor­
szerű megoldás kiküszöböli a közle­
kedő járóm űvek kereszteződését. Gyalo­
gosok a szigetről a

D ÍS Z E S  c s a r n o k o n

keresztül juthatnak fel a hídra, éspedig 
vagy  lépcsőkön, vagy kényelmes lejtős 
feljárókon. E z utóbbiakat a hídépítők 
„b a b  ak öcsi'' -p atyának nevezték el,
m ert az idősebb embereken kívül első­
sorban a gyerekek„járó m űvei”  részére 
készülnek azok, A  90 méter hosszú 
hídfőben nagy befogadóképességű ga­
rázs, irodák, továbbá falatozók, trafik, 
újság és könyvárusító helyiségek lesz­
nek elhelyezve. ,

A  Sztálin-lűd

K Ö Z É  P -E U  R Ó  PA  
L E G H O S S Z A B B  H ÍD J A

lesz. A  334 méter hosszú Szabadság- 
híd m ajdnem  háromszor kisebb. Óbudá­
tól a hajógyári szigetig kétnyílású vas- 
szerkezet, a hajógyári sziget felett cgy- 
nyílású vasbeton szerkezet, innen a 
Margitszigetig nagynyílású, a szigeti 
hídfőtől a pesti pártig háromnyiiású, 
a pesti parton pedig egynyilású vas­
szerkezet létesül.

M IB Ő L  Á L L

A  felső pályás elrendezésű vasszer­
kezetek négy tömörfalú főtartóból, 
ezek együttdolgozását biztosító, szek­
rényes kialakítású keresztkötésekből, 
illetve tartókból, átlós elrendezésű ket­
tős szélrácsrendszerből, idom vas hossz­
tartókból és a villam osvágányok alatt 
dongalemezt art ókból állnak. A  főtar­
tók szögecselt, a többi tartók hegesz­
tett kivitelűek, szögecselt kapcsolatok­
kal. A  pályatartókra összedolgozott 
vasbetonlem ez kerül. A  legnagyobb  
nyílás a budai mederág felett 103 m é­
ter, a pesti mederág felett pedig 102 
méter, A  vasszerelésnéi egyébként a 
Magyarországon először alkalm azott 
szabadszerelési eljárás került kivitelre,

A  gyalogjáró korlátjának szerelése



Az elején, közepén és végén 
teljes szélességben épül meg 

a híd

,A pályaszerkezet a pesti oldal felé
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n y ílá so n k é n t e gy -e gv  
cö löpkötegbő! á lló  
segédp illé r fe lhaszn á ­
lá sá v a l,  a m i a  régi 
rendszerű  teljes beá ll-  
v á n y o z á ssa l szem ben  
igen  n a g y  a n y a g ,  
kö ltség  és id ő m e g ta ­
k a r ítá s t  'e re d m é n ye ­
zett.

A  h íd  szélessége  
vá ltozó , am e n n y ib e n  
a m e d e rágak  fe le tti 
szak aszo k  egye lőre  
ide iglenes szélesség­
ben épü lnek m e g o ly ­
m ódon, h o g y  a  v a s ­
szerkezetek fő ta rtó i k ö z ü l c sak  a két 
közbensőt és a fe le ttü k  lévő  p á lya sze r­
kezetet szere lik  fel. A  pályaszé lesség  
ezeken a szakaszo ko n  13 méter, a m e ly ­
bő l a k o e s ip á ly a  11 méter, m elyhez  
k é to ld a lt  1 —1 m éter széles ide iglenes  
gy a lo g já ró  c sa tlakoz ik . A z  ó b u d a i h íd ­
fő tő l a h a jó gy á r i sz iget végéig, to v á b b á  
a m a rg itsz ige t i h íd főn , v é g ü l a  pesti 
p arti n y ílá sb an , v a g y is  a h íd  elején, 
közepén és végén  teljes szélességben  
épül m e g a h íd, az ide iglenes szélességű  
pályarészekhez  m egfele lő  á tm en etek ­
ke l c sa tlakozva. E z e k n e k  a végleges  
M ű részekne k  szélessége 27.60 méter, 
am e ly  m éret sz in tén  csúcseredm ény, 
m e rt  az ed d ig  legszélesebb M a rg ith íd  
pályaszé lességénél 2.60 m éterrel n a ­
gyob b . E b b ő l a  m éretbő l 18.80 m éter 
a  ko c s ip á ly á ra , 3 ,40— 3.40 m éter a  k é t­
o lda li gy a lo g já ró k ra , 1 —1 m éter pe­
d ig  a  k o c s ip á ly a  és g y a lo g já ró k  k özött  
elhelyezett k e ré k p á rp á ly á k ra  esik. A  
k e ré k p á rp á ly a  a  h íd on  n á lu n k  ú jd o n ­
ság, a m e ly  Ó b u d a  és A n g y a lfö ld  do l­
gozó i sze m p ontjábó l kü lön öse n  in d o ­
ko lt, tek in te tte l a  h íd  n a g y  hosszára. 
A  F ló r ián -té r  és a  V á c i-ú t  k ö z ö tt i t á ­
v o lsá g  u g y a n is  közel 2  km ,

A  szélességi m éretek  m e gv á la sz tá sá ­
n á l is  a g a z d a sá g o ssá g  és tervszerűség  
szem pontja i érvényesü ltek. A z  ide ig le ­
nes M ű ré szek  11 m éter k o c s ip á ly a  szé­
lessége, a m e ly  azonos a  v o lt  E rz séb e t-  
h íd é v a l és c sa k  50 cm -re l k iseb b  a 
Szab ad ság -h íd én á l, a köze ljövő  fo r ­
ga lm i igé n ye it  e lő re lá th a tó la g  jó  id e ig  
k i fo g ja  elégíteni a n n á l is  in k á b b , m ert  
a  végleges szélességű szak aszo k  ke d ­
vező, c s illap ító  h a tá s t  fo g n a k  a köz le ­

kedésre k ifejteni. A  g y a lo g já ró k  v isz o n t  
azért készü lnek  a rá n y la g  keskenyre, 
m ert a  h íd n a k  és fe ljá ró in ak  n a g y  hosz- 
sza m ia tt  a g y a lo go s  fo rga lo m  v isz o n y ­
la g  cseké ly lesz, m in th o g y  a h íd o n  k é t­
v á g á n y ú  v il la m o sv a sú t  is rendelkezé­
sére fo g  á lln i a  közönségnek. A  vé g le ­
ges szélességre v a ló  k iép ítés a  szélső  
fő ta rtó k n a k  o ldalró l, ű szódaru va l v a ló  
felszerelésével, az ide iglenes g y a lo g já ró k  
e ltá v o lítá sa  m e lle tt fo g  m a jd  a n n a k ­
idején  —  u g y a n c sa k  fo rga lo m z a v a rá s  
n é lk ü l —  m egtörténn i. V il la m o sm e g ­
á lló k  egyé bkén t a h íd fe ljá rók  elején és 
végén, to v á b b á  a M a rg itsz ige te n  lesz­
nek.



A  h íd  le jté sv iszon ya i a  fő váro s i h i­
d a k  k ö z ü l a  legkedvezőbbek, a m e n n y i­
ben  a  le gn a g y o b b  em elkedő 1 .5 % .  A  
vasbe ton pályaszerkeze tre  éppen ezért 
a sz fa ltb u rk o la t  kerü l, a m e ly  két réteg­
ben, 6 c m  ö ssz v a sta g sá gga í készül. A  
gy a lo g já ró k  és k e ré k p á ru ta k  szintén  
a sz fa ltta l le sznek b u rk o lv a , n em csak  a 
h ídon , h an e m  a  fe ljárókon  is. A  b u d a i 
fe ljáró  le gn a g y o b b  em elkedője 2 .5 % ,  a  
p esti fe ljáróé 2 % ,  a  m a rg itsz ige t i fe l­
já róké  v isz o n t  8 % ,  tek in tette l arra, 
h o g y  ezek e lsősorban  sze m é lyau tó k  ré­
szére készü lnek, m in th o g y  a  teherau tó - 
fo rga lo m n a k  a  szigetre v a ló  terelése 
nem  k ív á n a to s. A  fe ljárók  k o c s ip á ly a ­
b u rk o la ta  k isko ck a .

A z  ép ítési m u n k á k  a  fa s isz tá k  á lta l 
k iro b b a n to tt  h á b o rú  m ia tt  1941-ben  
a b b a m a rad ta k .

A  döntő  fo rd u la t  ennek a  h ídép íté s­
nek  történetében a k k o r  k övetke zett be, 
a m ik o r  GerŐ e lv tá rs  a  3 éves te rvbe  
b e ik tatta . 1948 a u g u sz tu s  1-én in d u lt  
m e g a  m u n k a  a  sérülések h e ly re á llítá ­
sával.

1949-ben az ób u d a i fe ljárón ak  k o r ­
szerű á ta la k ítá sa , a  m a rg itsz ige t i le­
já ró k  építése, a  pe st i fe ljárók  fö ld m u n ­
k ája , a  tö ltéslezárások, a két fe lü ljáró  
és m in t  az ezévi p ro g ra m ú i döntő  ré­
sze, az Ó b u d a  és M a rg itsz ig e t  közötti 
h íd sz a k a sz  m egép íté se  tö rtén t meg. 
E m líté s t  érdem el, h o g y  a pesti fe ljáró ­
hoz 200.000 m * tö lté sa n y a g  m o zgó s í­
tá sa  v o lt  szükséges, a m in e k  n a g y  ré­
szét a  fő v á ro s i ro m h á z a k  b o n tásáb ó l, 
k iseb b  részét p e d ig  ü zem i s a la k a n y a g ­

b ó l n ye rtü k . T é len  a p a r t i n y ílá s  v a s -  
szerelését végezték  el, k ih a sz n á lv a  azt 
a kö rü lm é n y t, h o g y  it t  a  jé gjá rás nem  
z a v a rta  a  m u n k á t  s ezá lta l a jó l b e d o l­
go zo tt  szere lőcsoport té li fo g la lk o z ta ­
tá sa  is m e go ld ást  nyert.

1950-ben, az 5 éves te rv  keretében  
befejeződik  a  h ídép ítés. A  vasszerkezet  
fő ta rtó i m á r  elérték a pesti p arto t, n a g y  
ira m b a n  fo ly ik  a vasszerelés h á tra lé vő  
része, m ö gö tte  a p á lyaszerkezet m u n ­
ká i, u tá n a  a  b u rk o la to k , v á g á n y fe k te ­
tés, k o r lá to k  és vezetéktartó  oszlopok, 
m ázo lá si m u n k á k , b u rk o lá s i és egyéb  
ipa ro srn n n k ák , k ö z v ilá g ítá s i berende­
zések, v é g ü l a  kertészeti m u n k á k  k e rü l­
nek  sorra.

A  h ídép íté s le lkes do lgozó i együ tte s  
fe la já n lá su k  szerint az eredetileg de­
cem ber 31-ben, m a jd  n ovem b er 30 -ban  
m e gá lla p íto tt  befejezési h a tá r id ő t  n o ­
vem ber 7-re, a  N a g y  O k tó b e r i S z o c ia ­
lis ta  F o rra d a lo m  33 -ik  é v fo rd u ló já ra  
v á lla ltá k . E z  a  te lje sítm én y  ú ja b b  re­
k o rd o t  fo g  je lenteni a  fe lszab ad u lá s  
u tá n i m a g y a r  h ídép ítés azelőtt e lkép ­
zelhetetlen eredm ényeket fe lm u ta tó  fé­
nyes tö rté n e té b e n ,/m e lyn e k  m é rfö ld ­
k ö v e i:  1946 K o ssu th -h íd ,  1947 S z a b a d -  
ság-h íd , 1948 M a rg ith íd ,  1949 L á n c ­
h íd  és 1950 Sz tá lin  h íd.

B u d a p e st  do lgozó  népe és az egész 
ország la k o ssá ga  feszü lt érdeklődéssel 
f igy e li és v á rja  h íd é p ítő in k  le gú jabb  
a lk o tá sá t, a S z tá lin -h id a t, népköz- 
tá rsa sá gu n k  és a  békefront ú jab b  g y ő ­
zelm ének gyüm ölcsé t.

Láng-Mitiezky Tibor
Két lejáró vezet a szigetre, az egyik egyenes, másik íves vonalozásií


