H m em be*

ELKESZUL A SZTALIN-HID

Obuda és Angyalféld lakdinak év-
iizedes alma valik valéra a Sztalin-hid
megépitésével,, amely kdzvetlen 0&ssze-
kottetést létesit f6varosunknak a Duna
altal elvalasztott északi varosnegyede
kdzott, a Margitsziget bekapcsolasaval.
Az Gj hidnak jelent6sége azonban orsza-

gos viszonylatban is kiemelked6. Biz-
tositja a dunaninneni és dunéantali
orszagrészek kozott a kozuti gyors-

kdozlekedés lebonyolitasat. Azok a jaro-
mivek wugyanis, melyek Budapesten
csak at akarnak haladni, nem lesznek
bekényszeritve a zsUfolt bels6 varos-
részekbe, hanem a Sztalin-hidon keresz-
til, a széles Robert Karoly- és Hun-
garia-koraton &at id6veszteség nélkul
haladhatnak céljuk felé.

A HID OBUDAI FELJAROJA

a Flérian-térnél kezdédik, ahol egy
hatalmas, 110 méter atmérgéji korfor-
galmi tér létesitése van tervbe véve,
amelybe a hidfeljaréon kivial a Szent-
endrei-at, Vorosvari-at és Knurr Palné-
utca torkolnak majd be. Az 6budai fel-
jaro egyiranyu, 6 —6 méter széles ki-
I6n kocsindlyakkal készul. Négy méter
széles gyalogjarok és 1.5 méter széles

kerékpéarutak, kézépvezetésld villamos-
vaganyai, a vaganyok és a kocsipalyak
kdozott pedig gyepszényegei lesznek.

A pesti feljaré6 a Yéaci-ut és Robert
Karoly-kdérut taladlkozasanal indul ki,
a Vaci-Uthoz kétagu szintbeni csatla-
kozéassal. Kés6bb, amikor a forgalom
sGirlibb lesz, a hidfeljar6 a Vaci-utat
feltljaroval fogja athidalni. Ezt a felul-
jarot a forgalom zavarasa nélkil lehet
majd megépiteni. A masik két felul-
jaré viszont mar megépilt, egyik a
Vizafogé-utca folott 25 méteres nyilas-
sal, masik az Esztergom-utca és a
Lip6otvarosi palyaudvar vaganyai fo-
16tt 34 méteres nyildssal, mindkettének
vasbeton szerkezete van. A hidfeljaré-
b6l egyébként a Vizafogé-utcdhoz ve-
zeté két oldallejar6 agazik ki, bizto-
sitja a Duna és a Vaci-ut kozotti teri-
letnek a hid forgalmaba valé bekapcso-
lasat. A feljaré palyabeosztasa: 3—3
méter széles gyalogjarok, 1.5— 1.5 mé-
ter széles kerékparutak, a feluljarok
kozott 12 méter széles kocsipalya ; az
Esztergom-utcai feltuljaré utan a Vaci-
ut felé kétaguva nyilik szét a feljaro,
egyenként 6 méteres kocsipalyaja van.
A kodzépvezetésl villamosvaganyok
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melletti teruletek itt is pazsittal lesz-
nek boritva, A Sztalin-hid épitésénél

ERVENYESUL A
TERVSZERU SEG,

amely a jové igényeit kielégité teljes
terv megszerkesztése mellett a gazda-
sagi szukségleteket felméri és gondos-
kodik a beruhazéasok helyes Utemezésé-
rél, szigoruan ugyel arra, hogy a fej-
lesztés lehet6ségét biztositsa.

A margitszigeti csatlakozas lesz a
hid egyik szenzacidja. Két lejaré vezet
a szigetre, melyek kozul az egyik egye-
nes, a masik ives vonalozasu. Ez a kor-
szerd megoldas kikuszébéli a kozle-
kedé jaromiivek keresztez6dését. Gyalo-
gosok a szigetrdl a

DISZES csarnokon

keresztiul juthatnak fel a hidra, éspedig
vagy lépcs6kodn, vagy kényelmes lejtés
feljarékon. Ez utébbiakat a hidépiték
.babakodcsi"-patydnak nevezték el,
mert az id6ésebb embereken kivul els6-
sorban a gyerekek,jarémdvei” részére
készulnek azok, A 90 méter hosszu
hidfé6ben nagy befogaddéképességl ga-
razs, irodak, tovabba falatozdék, trafik,
ujsadg és kdnyvarusitéo helyiségek lesz-
nek elhelyezve. ,

A Sztalin-l1Gd

KOZEP-EUROPA
LEGHOSSZABB HIDJA

lesz. A 334 méter hosszu Szabadsag-
hid majdnem haromszor kisebb. Obuda-
tol a hajogyari szigetig kétnyilasu vas-
szerkezet, a hajégyari sziget felett cgy-
nyilasu vasbetonszerkezet, innen a
Margitszigetig nagynyilasu, a szigeti

hidf6t6l a pesti partig haromnyiiasu,
a pesti parton pedig egynyilasd vas-
szerkezet létesul.

MIBOL ALL

A fels6 palyas elrendezésl vasszer-
kezetek négy tomorfala fétartébol,
ezek egyuttdolgozasat biztositd, szek-
rényes kialakitasu keresztkotésekbdl,
illetve tartékbol, atlés elrendezés( ket-
t6s szélracsrendszerb6l, idomvas hossz-
tartokbol és a villamosvaganyok alatt
dongalemeztartokbol allnak. A fétar-
tok szogecselt, a tobbi tartéok hegesz-
tett kivitellGek, szdgecselt kapcsolatok-
kal. A palyatartokra 0Osszedolgozott
vasbetonlemez kerdl. A legnagyobb
nyilas a budai mederéag felett 103 mé-

ter, a pesti mederag felett pedig 102
méter, A vasszerelésnéi egyébként a
Magyarorszagon el6szor alkalmazott

szabadszerelési eljaras kerult kivitelre,

A gyalogjar6 korlatjanak szerelése



Az elején, kdzepén és végén
teljes szélességben épul nl;l%a
a hi

nyilasonként egy-egv
colopkotegbd! allo
segédpillér felhaszna-
lasaval, ami a régi
rendszer( teljes beall-
vanyozéassal szemben
igen nagy anyag,
kdltség és idémegta-
karitast ‘eredménye-
zett.

A hid szélessége
valtoz6, amennyiben
a mederagak feletti
szakaszok egyeldre
ideiglenes szélesség-
ben épilnek meg oly-
maédon, hogy a vas-
szerkezetek f6tartdi kozul csak a két
kézbens6t és a felettik lévé palyaszer-
kezetet szerelik fel. A palyaszélesség
ezeken a szakaszokon 13 méter, amely-
b6l a koesipalya 11 méter, melyhez
kétoldalt 1 —1 méter széles ideiglenes
gyalogjaro csatlakozik. Az ébudai hid-
f6t6l a hajogyari sziget végéig, tovabba
a margitszigeti hidfén, végul a pesti
parti nyildsban, vagyis a hid elején,
kbézepén és végén teljes szélességben
éplul meg a hid, az ideiglenes szélességl
palyarészekhez megfeleld6 &atmenetek-
kel csatlakozva. Ezeknek a végleges
Mirészeknek szélessége 27.60 méter,
amely méret szintén cslcseredmény,
mert az eddig legszélesebb Margithid
palyaszélességénél 2.60 méterrel na-
gyobb. Ebbé&l a méretbdl 18.80 méter
a kocsipalyara, 3,40— 3.40 méter a két-
oldali gyalogjarékra, 1—1 méter pe-
dig a kocsipalya és gyalogjarok kozott
elhelyezett kerékparpalyakra esik. A
kerékparpalya a hidon nalunk Gjdon-
sag, amely Obuda és Angyalféld dol-
goz6i szempontjabol kuléondsen indo-
kolt, tekintettel a hid nagy hosszara.
A Floérian-tér és a Vaci-at kozotti ta-
volsag ugyanis kozel 2 km,

A szélességi méretek megvalasztasa-
néal is a gazdasdgossag és tervszer(iség
szempontjai érvényesiltek. Az ideigle-
nes Mlrészek 11 méter kocsipalya szé-
lessége, amely azonos a volt Erzsébet-
hidéval és csak 50 cm-rel kisebb a
Szabadsag-hidénal, a kozeljové for-
galmi igényeit elérelathatélag jo ideig
ki fogja elégiteni annél is inkdbb, mert
a végleges szélességli szakaszok ked-
vezd, csillapité hatast fognak a kozle-

/A pélyaszerkezet a pesti oldal felé

kedésre kifejteni. A gyalogjardék viszont
azért készulnek aréanylag keskenyre,
mert a hidnak és feljaréinak nagy hosz-
sza miatt a gyalogos forgalom viszony-
lag csekély lesz, minthogy a hidon két-
vaganyu villamosvasit is rendelkezé-
sére fog allni a kozonségnek. A végle-
ges szélességre valo Kkiépités a szélsé
fé6tartoknak oldalrél, (isz6daruval valé
felszerelésével, az ideiglenes gyalogjarok
eltavolitdsa mellett fog majd annak-
idején — wugyancsak forgalomzavaras
nélkil — megtorténni. Villamosmeg-
allok egyébként a hidfeljaréok elején és
végén, tovabbéad a Margitszigeten lesz-
nek.

261



A hid lejtésviszonyai a févarosi hi-
dak kdziul a legkedvez6bbek, amennyi-
ben a legnagyobb emelked6 1.5%. A
vasbetonpalyaszerkezetre éppen ezért
aszfaltburkolat kerul, amely két réteg-
ben, 6 cm 0Osszvastagsaggai készul. A
gyalogjarok és kerékparutak szintén
aszfalttal lesznek burkolva, nemcsak a
hidon, hanem a feljarékon is. A budai
feljar6o legnagyobb emelked6je 2.5%, a
pesti feljar6é 2%, a margitszigeti fel-
jaroké viszont 8%, tekintettel arra,
hogy ezek els6sorban személyautok ré-
szére készulnek, minthogy a teherauto6-
forgalomnak a szigetre valdé terelése
nem kivanatos. A feljarék kocsipéalya-
burkolata kiskocka.

Az épitési munkak a fasisztak altal
kirobbantott héaborG miatt 1941-ben
abbamaradtak.

A donté fordulat ennek a hidépités-
nek torténetében akkor kdvetkezett be,
amikor GerO elvtars a 3 éves tervbe
beiktatta. 1948 augusztus 1-én indult
meg a munka a sérilések helyreallita-
saval.

1949-ben az O6budai feljaréonak kor-
szer( A4talakitasa, a margitszigeti le-
jarok épitése, a pesti feljarok foldmun-
kaja, a toltéslezarasok, a két feluljaré
és mint az ezévi programuii donté ré-
sze, az Obuda és Margitsziget kozotti
hidszakasz megépitése tortént meg.
Emlitést érdemel, hogy a pesti feljaro-
hoz 200.000 m* toltésanyag mozgdsi-
tadsa volt szikséges, aminek nagy ré-
szét a f6évarosi romhéazak bontasabol,
kisebb részét pedig Uzemi salakanyag-

bél nyertik. Télen a parti nyilas vas-
szerelését végezték el, kihasznalva azt
a kérilményt, hogy itt a jégjaras nem
zavarta a munkat s ezaltal a jol bedol-
gozott szerel6csoport téli foglalkozta-
tdsa is megoldast nyert.

1950-ben, az 5 éves terv keretében
befejez6dik a hidépités. A vasszerkezet
fétartoi mar elérték a pesti partot, nagy
iramban folyik a vasszerelés hatralévé
része, mogotte a palyaszerkezet mun-
kai, utdna a burkolatok, vaganyfekte-
tés, korlatok és vezetéktarté oszlopok,
mazoladsi munkak, burkolasi és egyéb
iparosrnnnkéak, kozvilagitasi berende-
zések, végiul a kertészeti munkak kerul-
nek sorra.

A hidépités lelkes dolgozdi egyuttes
felajanlasuk szerint az eredetileg de-
cember 31-ben, majd november 30-ban
megallapitott befejezési hataridét no-
vember 7-re, a Nagy Oktéberi Szocia-
lista Forradalom 33-ik évforduldjara
vallaltak. Ez a teljesitmény Ujabb re-
kordot fog jelenteni a felszabaduléas
utani magyar hidépités azel6tt elkép-
zelhetetlen eredményeket felmutaté fé-
nyes torténetében,/melynek mérfold-
kovei: 1946 Kossuth-hid, 1947 Szabad-
sdg-hid, 1948 Margithid, 1949 Léanc-
hid és 1950 Sztalin hid.

Budapest dolgozé népe és az egész

orszag lakossaga feszult érdekl6déssel
figyeli és varja hidépitéink legujabb
alkotasat, a Sztalin-hidat, népkoz-

tarsasagunk és a békefront Gjabb gy6-
zelmének gyimdlcsét.

Lang-Mitiezky Tibor

Két lejaré vezet a szigetre, az egyik egyenes, masik ives vonalozasii



