— En, Gaszner Béla, bu-
dapesti  kiralyi  kozjegyz6,
tanusitom, az aldbbi hiven és
szO6szérint  idézett  jegyz6-
kényvben foglalt tények va-
l6sagat — ezekkel a szavak-

kal kezd6ik az az okmany,
amelvet A Bifaapesu Helyi—
érdek<Vasutak alapité leve-
lekéit 6riznek. 1839-ben kelt,
jehat a jové évben Unnepik
a vasut 75. sziletésnapjat,
de tulajdonképpen csak a
részvénytarsasag alakult
meg akkor, mert a kozleke-
dés a soroksari vonalon 1887
augusztusaban, a cinkotai és
a szentendrei vonalon pedig
éppen 75 évvel ezel6tt in-
dult meg. A harom vasutvo-
nalat formailag egyesitették
1889-ben.

Budapesten a mult évsza-
zad utols6 harmadaban ro-
hamosan ndvekedett a lakos-
sag szama. A kornyékbeli
kozségekbdl is sokan Buda-
pesten dolgoztak és egy ma-
gantarsasag — még 1869-ben
— engedélyt kért és kapott
lévasit épitésére. A Lanc-
hidf6tél indult ez a Idvasuti
vonal Budafokra — amelyet
akkor Promontornak nevez-
tek —, és Tétényre. A pesti
oldalon is egymas utan fek-
tették le a lovasati sineket,
és 1379 nyardn mar a Mar-
git-hidon is lovasut jart Az
a tarsasag, amely ezeket
épitette, 1883-ban elhataroz-
ta, hogy Soroksart és Buda-
pestet helyiérdek( vasuttal
koti ossze. A tervet a kozvé-
lemény nagy orommel fo-
gadta, s az ujsadgok lelken-
dezve irtdk: ..Az 0j vasut-
vonal a févaros élelmezési
viszonyarai bizonyara joté-
kony befolyassal kecsegtetd
vallalat leend”.

A HEV-vonalakon gézmoz-
donyok vontattdak a kocsikat.
A viteldij draga volt, I. osz-
talyon, kilométerenként és
személyenként 6i Kkrajcart
kellett fizetni, s még a III.
osztalyon is harom krajcart.
A haszon a részvényeseknek
jutott, eleinte a Budapesti
Kozati Vaspalya Tarsasag-
nak, késébb a Nova rész-
vénytarsasagnak. A pofogo
mozdonyokkal vontatott ko-
csik nagyon lassan kozle-
Kedtek mindaddig, amig at
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nem tértek a HEV-vonalak
villamositasara.

Budapesten 1887 novembe-
rében elindult atjadra az els6
villamos, ,,6rilnek a buda-

pestiek — irta akkor a Pes-
ter Lloyd cim( tekintélyes
lap —, a forgalom legUjabb

jatékszerének, amelynek ugy
latszik, nagy jov6je lesz.”
Valéban megtetszett a pes-
tieknek a villamos, és az,
hogy a ,g6zparipat” nem
kellett a kocsik elé befogni,
de az egykora lapok felje-
gyezték, hogy ,,egy kovérebb
bacsit le kellett szallitani a
talzsufolt kocsirdl, mert fél-
tek a tilterhelést6l”. A pesti
villamos azonban gyorsan iz-
mosodott, és a HEV is attért
a villamos lzemre: 1906-ban
villamositottak az elsé vona-
lat és 1914-ben az utolsét, a
szentendreit.

A Tanacskodztarsasag koz-
tulajdonba vette a villamos-
vasutakat. A Tanacskoztar-
sasag megdontése utan. a fé-
varos kozgy(lése elhatarozta,
hogy felmondja a terllet-
hasznalati  szerz6dést, és
megvaltja a vasutat, ez azon-
ban nem ment konnyen. A
részvénvtulaidonos Nova Rt.
a HEV részvényeinek 49
szdzalékat kulfoldre adta el,
s csak 1933-ban kerilt a
részvériytobbség a févaros
tulajdonaba.

A Budapesti Helyiérdekd
Vaslt torténetének szomord
lapjait olvashatjuk 1944-ben.
December 25-ét irtak, ami-
kor a HEV 0sszes vonalain
megszlnt a forgalom. A né-
metek felrobbantottdk a bu-
dafoki feluljaré hidat, nyu-
gatra szallitottdk a személy-
kocsik egy részét, a harcok
soran leszakadtak a felsd ve-
zetékek. Csak a kovetkez6
év februar 20-4n indulhatott
meg a forgalom a Filatori-
gat és Szentendre kozt, de
még csak gozmozdonyokkal
és Diesel-mozdonyokkal.
Marciusban a vagéhidi vonar
lon is megindultak a HEV-
kocsik. Visegrad azonban el
volt vagva a kulvilagtol,
mert a HEV autébuszait,
amelyek Visegradra kozle-
kedtek, ugyancsak Nyugatra
vitték a németek. Késébb,
egy maganvallalat kezdte
meg a fuvarozast .Szentend-
re és Viseerad kozott.

Az utolsé masfél évtized,
alatt sokat feil6dott a HEV,
kozlekedése. Megépitették a
csepeli gyorsvaSutat, s a dol-
gozok ett6l kezdve Csepelre*
a Boraros térr6l harminc
perc helyett tizenhdrom perc
alatt értek, méghozza atszal-
las nélkal. A jové tervei
k6zétt német motorokkal
felszerelt, modern  kocsik.
szerepelnek, egymés utan
novelik majd a vonalakon az
utazasi sebességet, s ennek*
feltételeit el6szér a szent-m
endrei  vonalon  teremtik (
meg, ahol Aquincum és:
Szentendre kozott*  1965-t6l
méar 60 kilométeres sebesség-,
gél robognak a vonatok.
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