>

El6z6 szdmunkban f6varosunk koz-
lekedésének jelenlegi helyzetét és a
zsUfoltsag okait ismertettik. (— A
szerk.)

A kozlekedés megjavitasa, fejlesztése
nagyon sok pénzbe es munkaba kerl,
ezert legalabb 15—20 évre el6re Kidol-
gozptt,"tudomanyqsan,me]galapoz,ott, at-
000_Kkozlekedés- és varosfejlesztési terv
alapjan szabad csak hozzafogni. Budapest
altalanos rendezésének tervet mar jova-
hagytak, és a kozlekedés fejlesztésenek
alapelvel és az idevag0 tervezés fonto-
sabb fejezetei is elkésziltek, a részletes
tervek “kidolgozasa pedig folyamatban
van, A kozlekedés tervezése a jelenlegi és a
jovBben varhatd igényekneka folmérésén,
illet6leg gondos becslésén alapszik.

Az igények folmérésének tobb madja
van. Kozuluk az ugynevezett kereszt-
metszeti vagy statikus szamlalas a pilla-
natnyi helyzetb6l indul ki. Az erre kije-
16lt ~ Utkeresztez6déseknél  (keresztmet-
szeteken) perces, negyedoras vac{;g oras
bontasban megszamoljak az athalado
jarmveket, illetGleg az utasokat. Ezzel
persze csak arra kapunk valaszt, ho%y
azon a helyen mekkora a forgalom, de
arra nem, hogy az utasok vagy a jarm-
vek honnan Jonnek, hova mennek, ked-
vez6-e szamukra az utvonal, \_/ag%/”csupqn
a_ megfelelg = Osszekottetés, illetdleg . ut
hlaln%/aban kénytelenek arra haladni.” Ep
ezért a statikuS szamlalast csak a menet-
rend megszerkesztesében alkalmazzak
(mennyi jarmivet milyen s(r(in kell koz-
lekedtetnr). Ezt a szamlalast minden év
tavaszan és @szén elvégzik, hogy a menet-
rendeket folyamatosan javithassak.

A meglevd Kozlekedési halozat érté-
kelésére "és tovabbfejlesztésere a célfor-
galmi vagy — népszerlibb nevén
»honnan hova?” szamlalas alkalmas. Ez
az imént felsorolt kérdések mmde?ylkere
pontosan valaszol. E szamlalast™ 6—8
évenkeént az erre kilon kiképzett ellen-
Orok vegzik (legutobb 1958-ban volt, és
el6relathatolag 1965-ben lesz ujra). El6re
Kiszamitjak, va]l?,n az utasok hany szaza-
Iékat kell megkérdezni ahhoz, "hogy a
megengedhetd 5 sz&zalékos hibahataron
beltl maradjanak, és csak ennek meg—
felel6 szamu adatot gy(jtenek Gssze (1955
ban atlagosan az utasoknak 20 szazalekéat
kérdezte

meg).

|1N A budapesti kozlekedés jovoje

A tervezéshez azonban ez egymagaban
nem elegend§. Hogy meghatarozhassak,
vajon a huszéves tervidGszak végén vagy
bizonyos id6pontjaiban az egesz fovaros-
ban, az egyes kdrzetekben, utvonalakon
és vonalszakaszokon mekkora utas, ille-
téleg jarmdforgalom varhatd és mit kell
tenni ‘ennek lebonyolitasara, ahhoz min-
denekel6tt Budapest altalanos rendezésé-
nek terveit kell ismerni. Egy—ng aj lako-
telep folépitese, ,egy-eg){ ipartelep” 1étesi-
tése vagy bovitése’ — legalabbis a léte-
sitmény "kornyezetében — nagyon me%—
véltozfatja az utazasi igény mértékét,
iranyat, “id6beli megoszlasat és egyéb
jellemzoit. A lakossag szamanak varhato
novekedése pedig az egész varoshan
megnoveli az utazasok szamat.

utazasl igeny az életszinvonal nove-
kedéséiért és ezzel kapcsolatosan sok mas
tényez6tdl is figg. A 20 éves terv kere-
tében példaul szamolni kell a munkaid6
csokkenésével, hiszen ez megvaltoztatja
az utazasok id6pontjat, a csucsforgalom
alakulasat, a szorakozast szolgalo hetkozi
és hétvégi forgalmat. Az el6zetes becslés-
ben jelentds tényezd a viteldijnak és a
redljovedelemnek majdani aranya is. (En-
nek kilonben féként a kapitalista varo-
sok, példaul Bécs aranytalanul draga
kozlekedésében van donto szerepe,) Minel
olcsébb a kozlekedés az atlagos kereset-
hez képest, annal tobb az egy-két megal-
|OIXI tavolsagra is felszalloknak a szama.
tervezeshez el kell végezni a tomeg-
kozlekedési Utvonalak, az —uthalozat, a
hidak, a csomopontok sth. kapacitaséinak.
(tel;gsﬂok@pessegenek{) vizsgalatat is. Ez-
zel ‘allapitjak melg peldaul azt, hogy egy-
egv jarat utvonala meddig felelhet meg a
kovetelményeknek, vg%y hogy az alito-
kozlekedés "szempontjabol mikor jut el
ng-e_gy tér vaﬁy méas csomopont a ,,for-
almi cs6d” allapotaba, amikor a torlo-
das hosszabb id6re allandosul, és egy-eg
arml csak az odaérkezésétol szamitott
jharmadik va {,negye”dl,k szabad jelzésre
haladhat at. % asd el6zg cikkinket.)

A célforgalmi szamlalagnak az elozetes
becsléseknek és a teljesitoképességnek az
ismeretében meghatarozhatjuk a szik-
séges intézkedések id6pontjat és modjat
is: hol és mikor kell a jaratokat sriteni,
attérni nagyobb, illetve mas tipusi jar-
mivekre, vagy hol és mikor kell tj vona-
lat létesiteni, egy-egy csomopontot até-
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piteni vagy az eddiginél célszer(ibb for-
galomiranyitd madszert bevezetni.

A jovi kozlekedésének tervezésekor —
a fentiek tudomanyos vizsgalatan kiviil
— bizonyos egyéb ‘szempontokat is figye-
lembe kell venni.

Az egyik az, hogy a jogos igényeket a
lehetd ?ggjoblagn,, % ajle%gaz%asggqsab-
ban, tervszer(i és aranyos fejlesztéssel
kell kielégiteni. A tervszer( _fegllesztés, any-
nyit jelent, hogy minden intézkedésnék
éS beruhazasnak bele kell illeszkednie a
tavlati tervekbe is, nehoEy néhany év
malva le kelljen bontanunk azt, amit ma
épitiink. Ezenkivil a fejlesztésnek lehe-
toleg meg kell el6znie az igények_ jelent-
kezeéset. ?Ezt mi ma meg nem tudjuk tel-
LeSItenl.) Az aranyos fejlesztésen azt ertjik,

ogy a népgazdasag agazatainak fontos-
sagl sorrendjében ugyan, de a sziikseges
aranyban jusson beruhazas a kozlekedésre
is, tovabba, hog)&_.ebbol hany szézalékot
kapjon a varosi Kozlekedés és ezt hogyan

S94

o0sszak el a gépkocsi és a tdmegkorfak As
kozott. Tudomanyosan megalap~Pt" It
mérés és becslés alap||an hatarozzuk me
és rangsoroljuk a feladatokat, és enne
alapjan osszpontositjuk az eroke'g asoron
kovetkez6 munkakra. Egy-egy varosrész,
kertlet vg%.utvonal nem juthat jogta-
lan elényokhoz.

De mit nevezink ,jogos” igénynek?
Ezt a népgazdasagunk adott helyzetéhez,
erbihez merten kell meghatarozni. Min-
denesetre a népgazdasag fejlGdesevel par-
huzamosan a jogosnak minosithetd kivan-
sagok fels6 hatara hovatovabb megkoze-
litr a rendezett, magas szinvonala kozle-
kedés eszményét. Példaul bizonyos idd
multan teljesithetévé valik az a gyakori
kivansag, hogy a mostaninal sokkal tobb
utvonalon Ie%yen éjszakai jarat (ehhez
joval nagyobb kocsipark, t6bb alkalma-
zott €s nagyobb kéltségvetési keret kell);
vagy példaul 20—20 éves tavlatban talan
az Ingyenes kozlekedéssel is szamolhatunk.

A tervezésnek egy ma-
sik fontos szempontja a
tdmegkozlekedésnek és a
gépkocsiforgalomnak 6sz-
szehangolt es aranyos fejl-
lesztése. SUlyos hiba volt
egy-egy nyugati nagyva-
rosban (példaul Los Ange-
lesben) "a témegkozleke-
dést felaldozni az autok
»oltaran”, mert a gﬂ)ko-
csik aradata nem oldotta
meg a tbmegek szallitasa,
viszont alland6_torloda-
sokra vezetett. De ugyan-
csak hiba lenne rmego-
kolatlan kozlekedési tilal-
makkal neheziteni az
autok hasznalatat.

A megfelel§ dsszhangot
azonban nehéz megterem-
teni. A varhato forgalom-
bal és a rendelkezésre allo
meg a felszabadithaty te-
riletek 6sszevetésébol pél-
daul mar most is vilago-

Az 1961 Gszén tartott stati-
kus szamlalas kimutatasanak
egy részlete. A korokon
beluli szamok felulrdl lefelé:
kétirdnyban az egész napi
utasszam (ezerben értendd),
egyiranyban a reggeli csucs-
forgalom utasszama(ezerben),
egyiranyban a délutani csucs-
forgalom utasszama (ezerben)



Elévarosi g/orsmotorkocsi par (egy-egy kocsi 200 személyes és 400—1200 szemé-
lyes szerelvényekké kapcsolhatok 6ssze)

san latjuk, hog%/ a Belvarosban és néhany
mas Kritikus ~ ell&/en ,mecl; nag?/ anyagi
aldozatok és értékes épuletek lebontasa
aran sem sokaig vehetnénk figyelembe
mindkett6nek az érdekeit. Ilyénkor a
tdmegkozlekedésé az els6bbség. A fel-
adat az, hogy sok ember |Jussor) el a
lehet6 legrovidebb idén belll utazasanak
céljahoz.” Harmincezer embert szaz vil-
lamosszerelvény vagy 200 autdbusz elsz4l-
lithat, de ugyanehhez 10000 vagy még
tbb autora van sziikség, A gépkocsifor-
galom korlatozasa tehat nem oncéld
lolog: nyilvanvalo, hogy helyhiany ese-
tén a tomegkozlekedés jarmiveinek kell
helyet biztositani. )
_ El6fordulhat, hogy a Belvaros egy-egy
utvonalan a csucstorgalom idejen tilos
lesz az autoknak megallni, s6t rakodni is;
az autobusznak, illetoleg a trolibusznak a
Lqrda mellett kilon nyomsévot jeldlnek
Ki; a jelz6lampak Gsszehangolasat — az
ugynevezett zold hullamot —a villamos-
forgalom |g1egye|hez szabjak, s igy tovabb.
Mindezt els6sorban nem adminisztrativ
intézkedésekkel, hanem a nagy jarmivek
Eyorsnasavql és kényelmesebbe tetelével
ell biztosjtanunk.” lgyekszink elérni
azt, hogy rovidebb Gtra az autotulajdo-
nosok is ‘szivesebben utazzanak mondjuk
autobuszon, mintsem gyakori varakozas-
sal, nehézkes parkirozassal toltsék az
idejuket.

E hianyos felsorolashol is latszik, hogy
a forgalom el@zetes becslése nagyon is
bonyolult feladat, amelyhez a népgazda-

sag tavlati tervének csaknem valamennyi
agazatat ismerni és értékelni kell. Csakis
az ilyen alapon elkeszitett tervek nyoman
foghatunk hozza a szlikséges intézkedések
végrehajtasahoz.

intézkedések a kozlekedés
megjavitasara

Az eddigi vizsgalatok szerint 1980-ra
a toémegkozlekedesben mintegy 60—70
szazalékkal n6 meg az utasok Szama, és
kb. 200 000 lesz a budapesti szemelygép-
kocsik szama (nagyjabdl ennyi autd van
jelenleg Bdcsben).

Ezt a megnovekedett feladatot nem
lehet a hagyomanyos tomegszallitd esz-
kozoknek, peldaul a villamosnak valami
korszer(ibb  jarmuvei valo egyszer( fel-
cserélésével megoldani, Az utasok szama-
t0l ésa gazdasagossagtolfigg, hogy milyen
jarmivet kell™ alkalmazni. agyaran:
egy-egy feladatot az arra legalkalmasabh
tomegkozlekedési eszkozzel kell megoldani
(lasd el6z6 cikkunket). Peldaul az autd-
busz alkalmazhatosaganak terllete na-
lunk joval tdgabb, mint sok méas orszag-
ban, ‘'mégpedig a csukl6sok miatt, mert
ezek kétszeresére (4—5 ezerr6l 8—9 ezerre)
novelték az oranként elszallithatd utasok
szamat. Nalunk az (izemanyag is sokkal
olcsobb az elektromos energianal, A troli-
busz, noha a szallitas s.ze.r.nPontjabo! nem
marad az autobusz mogoétt, nagy aram-
fogyasztdsa miatt nem gazdasagos, de
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elektromosenergia-importunk miatt nem
is kivanatos eszkdz, Ezért ezt a jarm-
faPat nem szaporitjuk, Persze ‘ezt az
allaspontot megdontené az, ha atom-
erémivekkel vagy mas modon nagy
_men,nylse%u olcso elektromos energiahoz
jutnank. A villamosra ott, ahol ¢rankent
4—15 ezer utast kell elszallitani (a felsé
hatar 18 000 utas) tovabbra is szikség
van. Ahol ennél nagyobb az utasok szama,
oft. gyorsvasutat épitiink (lasd alabb).
Ezeken az utakon megsz(nik a villamos-
1arat. A Nagykoraton azonban a jelen-
egi nagy utasszam ellenére valdszin(leg
a felszinen marad a villamos, é vele
egyutt bljtatjAk majd at az Uttestet a
nagy forgalml csomopontok és keresz-
tezesek alatt, (A Nagykoruat utasforgal-
manak egy részét ugyanis az uj foldalatti
el fogja vonni.) L
Hogy a tomegkozlekedés jobba valjék.

Budapest kozuti halézatanak tavlati elgondolasa

annak az is foltétele, hogy tovabbi nagié
befogadoképességli jarmiveket helyezziin

Uzembe. A 6 és 8 tengelyes, 220—280 sze-
mélyes csuklos villamos gyartasat mar
megkezdtuk, és 1980-ig 400 darabot
keészjtink beléle. EbbGl ™ szilkseg eseten
kett6 Gssze is kapcsolhato, vagy_efgy 100—
120 személyes, konnyi potkocsi fuggeszt-
het6 hozza. De az eddigi 200 személyes
csuklos villamosokat és a 300—34.0 sze-
melyt szallito TIV szerelvényeket is meg
Qvtlzedekliqsogas_znaljuk majd.  1980-ra
Osszesen 1300 villamoskocsink lesz (egy
ilyen kocsi kb. 30—35 évig tekinthetd
korszeriinek). Mintegy 2000 darab auto-
busz kell meg, s ezeknek kb. 30 szazaléka
160 személyes csuklos, a tohbi 60 és 100
személyes, kéttengelyes kocsi lesz. (Jelen-
leg az "1100-bol 220 ‘csuklos,)**1980-ra kb.
2000 darabbd] &ll majd autébuszparkunk,
a tobbi kocsi ugyanis id6kdzben ténkre-

JELMAGYARAZAT

mmmm Tervezettgyorsforgalm G utak
— mm Meglévé fokozlekedési utak
Tervezett —»>—
‘Tavlati gydGrd
Kozati-vasatikeresztezések
A szédm ok a hozzavetéleges
épitési sorrendéijeldlik Aréom ai
szam m aljelélteka meglévd, de at-
épitend6 kozuti-vasitikereszte-
z6dések



Az (j Erzsébet-hid
megnyitdsa utan var-
hat6 tomegforgalom

vizsgéalatanak egy
I’ESZ?GIE. Zuglé Kkor-

zeteib6l és a Baross-
térr6l az Erzsébet-
hidon &t Budara, a
Belvarosba és a Mez6
Imre dtra irdnyuld
utasaramlas. A sza-
mok egy munkanap
villanos  utasszonat
jelentik anyillal jelolt

végpontok felé

megy  (élettarta-
muk 10—15 év). A
trolibuszkozlekedés
ovoge bizonytalan.

ost  vizsgaljuk,
hogy a , trolipark™
felljitasahoz szik-
Sséges nehany szaz .
kocsit érdemes-e itthon gyartanunk, vagy
importaljuk-e. A BHEV-nél csaknem &z
egész jarmparkot kicserélik 80 km/6 se-
bességui, 000—1200 utast befogadd szerel-
vényekre gl980-|g kb. 400 db-ot kell gyar-
tanunk). A rekonstrukcié mar ebben az
évben megkezd6dik. Ez a kocsifajta ke-
s@bb valo6szinileg alkalmassa tehet6 —
kisebb mddositdsokkal — a_foldalatti

orsvasuti Gzemre is. Az els0 foldalatti
? elet—nyyggtl) vonalon azonban még a
egkorszer(bb “(automatikus vezérlésc)
szovjet gyartmanyd szerelvények kozle-
kednek majd. T

A nagy “befogadoképességii jarmivek
beallitasa persze e% magaban nem oldja
meg az Osszes problémat, de enélkil "a
tervezett tobbi intézkedés sem lenne
hatasos, |

A masik fontos feladat a jegyrendszer
egyszer(sitése €S a viteldijoeszedés auto-
matizalasa. A munkaer6hianv miatt vilag-
szerte terjed a kalauz nélkili kozlekedés.
Ezt el6bb-utobb nalunk is be kell vezetni,
hiszen mar most is gyakran megtorténik,
hogy reggelenkent személyzethiany miatt
nem indithatnak elég kocsit. A”kalauz
nelkili kozlekedéshez azonban a leheté
legegyszer(ibb dggyrend szerre van szlk-
sé0. A megoldasra szamos jo_ kulfoldi
példa van. (Példaul: csak vonaljegyes —
atszallgjegy nelkili — rendszer, a fel-
mutatos havibérletek szélesebbkeént elter-
jesztése sth.)

Nagyon fontos feladat a forgalom jobb
iranyitasa. Ehhez nemcsak ~(igyesebb

szervezés, hanem U(j automatikus beren-
dezések is szilkségesek. Ezek révén az
iranyito rendszer —az atlagos forgalmat
elére kiszamitva — pontosan mukodhet,
és a zavarokat rogton érzekelhetik, ille-
t6leg az elharitd intézkedéseket megte-
hetik. Kulondsen kétféle — hamarosan
nalunk is mikodé — berendezéstgl var-
Juk a kozlekedés javulasat. Az egyik lehe-
t6vé teszi a , z6ldhullam”-rendszerta for-
jalomiranyito lampéak olyan ossz_ehan%;o-
asat, amely azon az Gtvonalon biztositja
a jarmivek akaq,algl_talan végighaladasat.
(Errol elgy keésobbi | cikkiinkben kulon
beszamolunk.) A masik berendezés eg){
kozponthol erzékeli és meg{felelo jelekke
iranyithatja_egy-egy vonalcsoporton va-
laménnyi villamasszerelvény 'mozgasat.
Példaul Pesterzsebeten, a "Hatar uton
épil ilyen berendezés: az ott dolgozo
diszpécser latni fogja a 18, 80 és 8l-es
vonal = szerelvényeinek helyzetét és —
szlikség esetén — jelzésekkel surgetheti,
ill. késleltetheti mozgasukat. A" hibak
elharitasat a villamos- és a trolibusz-veze-
tékhalozaton, valamint az autobuszoknal
mar mostﬂmegig%/(,)rytottak”azzal_, hogy a
kozponti tigyelet és a szerelGkocsik kozott
ultrarévid hullama kapcsolat van, tehat
a szerel6k barmikor megtalalhatok és a
helyszinre ~kildhet6k. (A szerelGkocsik
szamat még szaporitani kell.)

Bizonyos fokig a kozlekedési haldzatot
is fejlesztenunk kell. Ennek soran 1964-
ben az 0j Erzsébet-hid megnyitasakor a
szilkségeS jaratok vonalat  meghosszab-



bitjak, ezenkivil a kilsé villamoskor-
gvarftt befejezik (gNag)& La%os klral%/_-
uton). A tovabbiakban a’kele —n?/ugia i,
majd ezutdn az észak—déli foldalatti
E?/orsya_sut . megépitése _kovetkezik. A
Jungaria korgton valamilyen fajta gyors
tomegkozlekedési eszkozt™ még “beallita-
nak a kovetkez6 husz evben., Felszini,
el6varosi gyorsvasut lesz a BHEV szent-
endrei, godoll6i és rackevei jarata (az
utobbi a csepeli gyorsvasut meghosszab-
bitasaban kerilé nelkil halad majd). Az
autobuszhalozat = fejlesztése elsGsorban
az Ujonnan eplil6 (] lakotelepeket szol-
galja, ezenkivul ne,har]}/ egyvaganyud és
sz(ik utcaban halad6 villamosjaratot cse-
rélnek fel vele.

Siirgls feladat az utcak, a csomaépontok
és a hidak korszer(sitése, mégpedig a mar
emljtett tel JeS|tmen%V|zsgalat réven, meg-
hatarozott sorrendben. A Kkorszer(sites
lehet csupan szervezési intézkedés vagy
e?y-egy Kisebb Kiigazitas, javitas, lehet
utcaszintli és két- vagy tobbszintl ren-
dezés. Budapesten fokent a kétszintd
megoldasoknak — a gyalogosok vagy a
armivek szaméra készilt alul-, illetve
ellljaroknak — a sorozatara van szik-
ség, A budapesti 101 kozuti-vasuti keresz-
tezOdésb6l kb. 30-at alul- vagy felil-
jaréval strg6sen meg kellene szuntetni,
td)el ?,huszeves tervbe legfeljebb tiz ha

elefér.

Ebben az Otéves tervbhen megkezdik
az albertfalvi kozuti fellljaré épitéset,
s ezt koveti sorrendben a Robert Karoly
korati, a Kacsoh Pongrac uti és a Szegedi
ati sorompok megsziintetése (az elsé ketté
aluljaros, az utobbi valdszindleg feliil-
aros lesz). A csomodpontok kozil az

rzsebet-hid kornyékének es a Bajcsy

Zsilinszky 0t—Jozsef Attila Ut kereszte-
z6désének megfelel6 rendezése az els6
dolgunk, valamint ugyancsak 1964-ben
atépitik a Jozsef Attila utcat is. Ezt valo-
szinlileg a Bargss térnek és a Nemzeti
Szinhaznal levé keresztezGdeésnek keét-
szint (alul- vagy feliljaroval tdrtenpl)
korszer(sitése koveti néhany éven belul.
A 20 éves tervben szerepel a Marx, a
Roosewelt, a Clark Adam, a Calvin, a
Nagyvérad, a Boraros, a Moaricz Zsig-
aiond, a Moszkva, a Florian térnek eés
sok mas csomopontnak a rendezése.

_ Oriasi feladat a kdzUthalozat korszer(-
sitése is. Az utakat beépitett jelzésekkel
ellatott korszer(i burkolattal latjak el (a
Jozsef kgrut most keriil sorra), de sokat
teljesen at kell alakitani (példaul a Sorok-

sari _Gton 2x9 méteres, irauv __.mt
elvalasztott Uttest és Igufbn palyéju vil-
lamos lesz). Valoszindleg a harmadik
oteves tervben kezd6dik meg a Hungaria
korut teljes hosszaban a varosba beve-
zet6 gyorsforgalmi Gtvonalakat 6sszekap-
csolé_magasut épitése (csak autok sza-
mara).

E%y—egy csomadpont és vasUti keresz-
tezOdes rendezésének koltsége: gyalog-
aluljaroval és a jarmiforgalom szintbeli
rendezésével 30—80 miiho Ft, a jarmd-
veknek is alkalmas aluljaroval 120—300
millio _Ft, jarm( feluljaroval 30—100
millig Ft. (Pérsze az aranylag olcso jarmdi-
feluljaroc — helyhiany “vagy esztétikai
szempontok miatt — nem mindeniitt
alkalmazhat0.) Egy km-nyi ut korszer(-
sitése nagyjabol 5—12 milli6 Ft-ba kerdl.
Vagyis csupan a legfontosabb intézke-
dések koltsége is csak milliardokban fejez-
hetd ki. ] ; )

. Haatervbevett koltséges, de szikséges
intézkedesek (a r)aﬁy és tobb jarmd, a két
foldalatti, az Uthaldzat javitasa stb.)
mindegyikét végrehajtjuk, akkor — a
mostani zsufoltséggal szamolva — 1980-ra
a tomegkozlekedés osszes jarmive (a
BHEV kivetelével) naponta 6,7 millié
utast_szallithat el. (Az autobusz jelenle
1 milli6 embert szallithat, 1980-ban

milliét; a villamos és a ,troli” most 2,4
milliot, 1980-ban 3,2 milliot vihet; a
foldalatti szallitoképessége naponta kb.
1,5 milli6 lesz.) Vagyis az 1980-re, varhato
utasszamnal — Kkb. 5,6 millional — 20
szgzalékkal tobbet szallithatnak a jar-
miivek. Ez_annyit jelent, hogy cstcstor-
galomban is meégszlnik a_lépcson 10gas
és ,.gomb-8zakadas”nelkul is le lehet majd
szallni. Egyébkent a_kocsik tele lesznek.
Természetesen, ha a feltételek némelyikét
nem teljesitjiik, annak aranyaban a vart
eredmény is csokken.. o

E hozzayvet6leges kis kalkulacid is jelzi,
hogy ha minden tervezett valtozast véegre-
hajtunk, akkor hisz ev mulva éppen,
hogy lépést tarthatunk az igenyekkel.
Mindebbdl az kovetkezik, hogy az ipar
decentralizalasat kovetkezetesen végre
kell hajtani. Ame“ddllg a munkaalkalmak
nagyme,rt_e,kben,pove, ednek Budapesten,
addig oOriasi erGfeszitéssel sem biztosit-
hatjuk teljesen a kozlekedési igenyek és a
lehetdségek egyensulyba hozasat. Ez
egyébkent érvényes a Viz-, a csatorna- az
uzlethalozatra es mindennapi életlin’
szamos mas Osszetevijére is.

Kutas La



