(Tudoésitonktol.)

A  masodik vilaghaboru sok
hidunkat elpusztitotta és uuthalo-
zatunk is sulyosan megrongalo-
dott. Hatalmas &aldozatot kovetelt
a felrobbantott, lebombazott Du-
na- és Tisza-hidak helyreallitasa,
utjaink rendbehozatala.

Felkerestuk a Kozlekedés- és |
Postatugyi Minisztérium  vasuti i
jfoéosztalyat, ahol Baladzs Dénesj

osztalyvez~t6helyettes

ta. hogy 1945-ben milyen korul-

elmondot- ]

ménvek kozott indult meg a vas- j

ati forgalom, s milyen
kellett helyrehozni:

A hdbort alatt 1050 vasUti hidunk
valt hasznalhatatlanna

I — A habora alatt hasznalhatat-
lanna valt hidak egyuttes hossza
21 ezer méter volt, és Osszegben
szinte ki se lehet fejezni értéku-
ket. A legnagyobb kart a felrob-
bantott hat vasiiti Duna-hid. az
esztergomi, a komaromi, a Buda-
pest-északi. Budapest-déli. a du-
jnafoldvari és bajai jelentette.
i Felrobbantottak mind a Kkilenc
Tisza-hidunkat is, a szolnokit, a
I szegedit, a csongradit, az algyédit.
J a tiszafuredit, a kiskoreit, a tisza-
j ugit, a tokajit és a zahonyit. Nem
Jvolt jelentéktelen a kis és a koze-
pes hidakban esett kar sem.

— Hany hidunk épult eddig uj-
ja, és milyen feladatok allnak
eléttink az elkdvetkez6 években?

— A legnagyobb munkat a for-

I galom szempontjabél is legjelen-
| tésebb Déli vasuati 6sszekotdhid
Imegépitése jelentette. Helyrealli-

I tottuk az Eszaki 6sszekotohidat, a
komaromit, a dunaféldvarit és a
| bajait. A felrobbantott kilenc Ti-
sza-hid kozul, a szegedi kivételéj
vei. nyolcat Ujjaépitettink. A fen
szabadulds utan sorrendben az
algy6i, a szolnoki és a zahonyi
volt a legfontosabb. A Kkis- és ko-
zéphidakkal egyutt 6sszesen 950
vasuti hidat épitettunk a4jja ti-
zendt év alatt. Az elkdvetkezd
években rendbe akarjuk hozni azt
a szaz hidat is, amelyekre eddig

nem Kkerult sor. Nagyobb teher-
biré képességlivé teszink jo né-
hany hidat, példaul .a gy6r—pa-
pai, a hatvan— miskolci vonalon.

34 kilométernyi Gjjaépitett
kézati hid
A kozuati hidak helyreallitasarol
i Balla Mihaly, a Kozlekedés- és
| Postaugyi Minisztérium f6osz-
I taiyvezet6é-helyettese nyilatkozott:
— A habora alatt 1424 kozati
1hidunk pusztult el. 27 és fél Kkilo-
iméternyi hosszUsagban, ami az
11938-as pengSben 115 milliét je-
lent. A Duna. és Tisza-hidak fel-
szerkezete szaz szazalékig tonkre-

ment. Tizendt év alatt, majd-
nem minden felrobbantott koz-
uti hidunkat UGjjaépitettuk. Az

ujjaépitett hidak hossza 34 kilo-
méter. Ezenkivuil még 800 aj hi-
dat épitettink. Tizentt év alatl
tehat 2200 kozuti hidat készitet-
tunk. koztik 19 Duna- és Tisza-

karokat i

hidat. Ujjaépult hidjaink korsze-1
ribbek. mint a régiek voltak, 4

méter 80 centis kocsipalya he-

lyett példaul 7 méter széles kocsi-

palyaval készultek hidjaink. A

régi hidak teherbirdsa 20 tonna

volt. az Gjaké legalabb 30.

— Milyen hidak épulnek a ma-
sodik otéves tervben9

— A legnagyobb munkéat két-
ségtelentil a budapesti Erzsébet-
hid megépitése jelenti. Az otéves
terv alatt. 50 nagy hidat és 150 kis
hidat épitunk az orszagban. Szuk-

séges néhany régi hid atépitése,
korszer(sitése is. Tavaly hozza
kezdtunk a provizorikus jellegl
szolnoki Tisza-hid atépitéséhez.

Ezt a nagy munkat 1963-ra fejez-
zUk be. Ebben az évben o6sszesen
12 nagyobb hidat épitink meg.

Nem beszélhetink a hidakrol
anélkul, hogy ne emlitenénk meg
az utakat. Balla Mihaly a kovet-
kez6ket mondotta az orszag utha-
l6zatanak fejlédésérdl:

— 1944—45-ben 9000 kilométer
utunk sulyosan megrongalédott.
1938-as aron szamitva, ez 170 mil-

li6 peng6é kart jelentett. A felsza-
badulds utan rogton hozza kezd-
tunk a javitasahoz, és 1947
itégére helyreallitottuk a ha-
bord alatt megsérult utakat. A
haroméves terv alatt 170 kozség-
nek adtunk bekétéutat. Abban az
id6ben a bekotSutak épitése volt
a legfontosabb feladat. Az
els6 otéves tervben sokat fejls-
dott uthalézatunk. Kuléndsen
1954 utan indultak nagy utépité-
sek. A felszabadulas pillanataban
az orszag Uthalézatanak 11,5 sza-
zalékat, Osszesen 3200 kilométert
tett ki a pormentes aszfalt, be-
ton és kockaké-at. 1959 végére
7000 kilométerre emelkedett a jo
minéségli, keményburkolatd utak
hossza. A felszabadulas 6ta tehat
3800 kilométer j6 utat épitettink,

—_—

tobbet, mint amennyit a mult
rendszertél o6rokoltink.

Ui betonutak
az ipari gocpontok kozott

— Milyen utak épulnek a maso-
dik otéves tervben9

A masodik haroméves terv-
ben azt terveztik, hogy a megye-
székhelyeket bekotjuk a févaros- j
ba aszfalt-, illetve betonutakkal. j
1959-ig elkészult Békéscsaba,
Hoédmezbvasarhely, Salgétarjan, |
Szombathely. Zalaegerszeg, Tata-
banya. Kavosvar. Pécs. Szekszard j
bekotése Budapesthez. A masodik:
otéves tervben 1962-ig az orszag'
valamennyi jarasi székhelyét por-
mentes keményburkolata uttal
kotjuk a megyeszékhelyhez. Ezen-
kivul jé utakkal latjuk el az egy-
massal Osszefuigg6 ipari goécpon-
tokat, példaul 0sszekotjuk Tata-
banyat Doroggal, Veszprémet
Gy6rrel  és Székesfehérvarral.
Osszekotjuk a mez6égazdasagi jel-
legl vidékeket is, példaul Debre-
cent. Tiszafuredet és Fluzesabonyt,
Bajat és Szegedet, Nagykanizsat
és Kaposvart, Kaposvart és Pé-
cset, Szekszardot és Székesfehér-
vart — fejezte be nyilatkozatat h
f6osztalyvezetShelyettes. /11



