18 9 3 méaius 6“4n a magyar kép-

n visel6haz napirendjén
nyolc pont szerepelt. Az egyiknek a
cime igy hangzott: ,,A f6varosban a
Dunéan két allami hid épitésérél szolo
torvényjavaslat.” Feltling, hogy mig
a tobbi, sokkal jelentéktelenebb
uggyel orakon at vesz6dott a t. Haz,
a Wekerle miniszterelnék altal be-
nydjtott hidtérvény-javaslatot elsé

olvasasban tizenot perc alatt fogad-
ta el.

Alaposabban meggondolva elegen-
d6é okot talalhatunk a képvisel6haz
viszonylagos érdektelenségének ma-
gyarazataul. A toérvényjavaslat be-
nyuUjtasa és elfogadasa mar csak az
i betlire tette fel a pontot. A Févam
téri és az Esku téri hid megépitésé-
rél a févarosi hatésagok, valasztott
szervek sokat disputaltak. A képvi-
sel6hazban mindéssze két ellenzéki
hozzasz6l6 akadt, az sem a lényegrél
vitatkozott, szarkasztikus megjegyzé-
seivel a karzatot kivanta szérakoz-
tatni. (Mérey képviselé: ,,A hitel-
szerz6dést a Wiener Bankvereinnal
német nyelven kototték. Felkérjuk a
kormanyt, hogy a jov6ében a magyar
allam szerzédéseit sziveskedjék ma-

gyar nyelven szdvegezni...” —
Eetdthy Algernon képviseld: ,,A mi-
niszterelnék uar 13 6lrél beszélt. Ha

el méltéztatott volna felejteni, a mé-
terrendszer bevezetése 6ta ez nem 13
6l, hanem 24,57 méter ... (Hosszan
tart6 derultség.)

Miutan a Haz ilyen kaszindi han-
gulatban végzett a tdérvényjavaslat-
tal, megkuldte a f6rendi héaznak,
amely egyetlen sz6 ellenvetés nélkul
elfogadta. Megkezd6dhetett volna a
hidak épitése. Az Eskiu térinek azon-
ban varnia kellett, mert a F&6vam
téri hidra nagyobb szukség volt.

Ekkor két hid allt Budapesten: az
1839— 49-ben épult Széchenyi— Clark
féle Lanchid és az 1872—76 kozott
épult, Goéuin francia mé.mok altal
tervezett Margit-hid. Budapest déli
varosrészei hid nélkul allottak, ezért
1894-ben els6nek a Févam téri hid-
hoz kezdtek hozza és két évi lazas
tempo6 utadn a millennium évére ké-
szen is allott a hid. Ez volt az els6
magyar tervezésl budapesti, s egy-
ben az elsé dunai fuggdéhid is.

Lényegesen hosszabb id6re volt
szukség a masik hid felépitéséhez.
1898-ban kezdtek hozza és 1903-ban
avattak fel. A févaros torvényhato-
sagi bizottsadgaban tortént targyalas-
t6l a megvaldsulasig kereken két év-
tized telt el. Az Esku téri hid koruli
vitatémak a kovetkez6k voltak:

1. A f6varos terjeszkedett. Meg-
épult a korut, a sugarut. (Ma Nép-
koztarsasag Utja.) Ekdzben Pest bel-
varosa teljesen elmaradt a fejl6dés-
t6l. Az Gj hid a belvaros szabalyoza-
saval Osszekapcsolva visszaadja a
bels6 varosrészek jelentfségét.

2. Bar Budat és Pestet kozigazga-
tasilag egyesitették, Buda és Pest
egységes varos csak Uj hidak altal
lesz.

3. A pesti oldalrél kivezet6 Hat-
vani (ma Kossuth Lajos) utca és a
Gellérthegy mentén a Tabanbdl Ki-
vezet6 utak Osszekodtésével az orsza-
got atszel§ kozut johet létre.

4. Enyhiteni kell a Lanchid zsu-

foltsagan.

Mar annak idején felvet6dtek azok
a maig is kisért6é ellenvetések, hogy
az a hid rossz helyen fekszik, mert
~nekimegy a Gellérthegy sziklai-
nak”. (Kovacs Pal interpellacidja a
képvisel6hazban 1902. majus 17-én:
- ,A t. Haz el6tt ismeretes, hogy oriasi
hiba kovettetett el akkor, mid6n ezen
hidat a masik hidnak példajara, ame-
lyen pedig okulhattak volna, egyene-
sen nekivezették a hegynek...”)

Az eredeti terv szerint a hid a bel-
varosi plébaniatemplomnak nem a
bal, hanem a jobb oldalan érte volna
el a pesti partot és a Kolté (ma Pesti
Barnabas) utcan, a Lip6t (ma Vaci)
utcat atszelve, a Zsibarus (ma Parizsi)
utcan folytatédva torkollt volna be a
Karoly (ma Tanéacs) korutba. A ter-
vet azonban elvetették, mert a varos-
haza épuletét le kellett volna bon-
tani, s végul ugy dontottek, hogy a
pesti hidf6 a Hal (ma Marcius 15)
téren lesz.
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SZERELIK AZ UJ HID KABELEIT
Kicsit az orszag torténete

1894-ben nagy nemzetkézi palya-
zatot hirdettek a tervezésre. Ameri-
kai, német, magyar, olasz, osztrak,
francia mérnokok palyaztak.

Az els6 dijat a nurnbergi gépgyar
rt. mérnokei nyerték el (5000 korona).
A németek kabelhidat terveztek, de
a kabelgyartas akkoriban Magyaror-
szagon ismeretlen volt. Igy végul is
a dijnyertes terv papiron maradt, és
a Duna hidépité osztaly magyar mér-
nokeinek (Czekeliusz, Gallik, Beke
Jozsef, Nagy Virgil) tervét valositot-
tdk meg. Az Erzsébet-hidbdl tehat
lanchid lett, hogy aztan hatvan év
mulva, napjainkban mégis kabelhid-
ként szulessen ujja.

A hidat — az uralkodéhaz iranti
loyalitast bizonyitandé — a magyar
honatydk Ferenc Joézsef Svajvban
meggyilkolt feleségérdl nevezték el.
Az, elb6tte felépult Févam téri hid
a 48-as szabadsagharcot vérbefojté
csaszar-kiraly nevét kapta. Tény
azonban, hogy a masodik magyar
tervezésl hid lenyligbz6en szépre,
altalanos vélemény szerint elddei és
utédai kozul a legszebbre sikerult.
290 méteres kozéps6é hidnyilasaval
sokaig Eurépa legnagyobb fesztavol-
sagu fugg6hidja volt. Méasodiknak
kovette a kolni Rajna-hid;

»A budapesti Dunat athidalé Er-
zsébet-hid nemcsak a legnagyobb
nyilasu, de a vilag legszebb lanchid-
ja is” (G. Mehrtens: Héangebricken
der Neuzeit).

Budapest buszkesége, a Duna acél-
diadémja, az Elisabeth Wittelsbach
német hercegnérél elnevezett Erzsé-
bet-hid életének 42. évében a német

fasisztak akaratabol a leveg6be re-
pult. Egyik alkotéja, a szegény sorsu
diakbdl egyetemi katedrara jutott
kivalé statikus, dr. Gallik Istvan ha-
rom hoénappal élte tal mdlvének
pusztulasat.

A néaci vandalizmus a hid-témeg-
gyilkossagok folyamataban utolsé6-
nak végzett az Erzsébet-hiddal. A
Margit-hid — mint emlékezetes —
1944. november 4-én repult, a rob-
banéanyag elhelyezése kozben, a le-
veg6be. Az északi 06sszekotd vasuti
hidat december 24-én intézték el, a
délire december 31-én kerult sor, ja-
nuar 14-én a Boraros téri hid sorsa
teljesedett be, 16-an a Ferenc Jozsef
hidé. A két gydngyszem, a Lanchid
és az Erzsébet-hid egy napon, ja-
nuar 18-an repult a levegébe. A bu-
dai oldalon felrobbantottadk az egyik
lanckamrat, valamint a masik lanc
pilonjanak talpat. A hid leroskadt
és oOsszekuszalt vastomegként zuhant
hulilamsirjaba.

A pesti oldalon ekkor méar a Du-
nahoz értek a VoOrds Hadsereg fel-
szabadité csapatai. A kulsé, néhany
napja felszabadult varosrészekben az
emberek sirva fogadtadk a hidak sor-
sarol érkezé hireket.

1945. november 18-an, korulbelul
azon a helyen, ahova a kilencvenes
évek els6 tervei az Erzsébet-hidat
helyezték, a vaspontonokbdl, hidron-
csokbd6l és romhazakbdl kitermelt
vastartokboél Osszetakolt Petéfi pon-
tonhidon meneteltek az emberek.

Az igazi hidak koézul a Léanchid
épult meg els6nek. Utolsénak ma-
radt az Erzsébet-hid.

Ez az Erzsébet-hid azonban
lesz, mint a régi.

mas
(Tervez6: Savoly
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Pal). Mas lesz, de mégis a régi less.
Megmarad a hid jellegzetes erénye:
a 290 méter hosszu ko6zépsé nyilas,
amely oly paratlan lendiletet és
karcsusagot kolcsondz neki. Nem
valtoznak a széls6 nyilasok sem
(44,3—443 m). De mas lesz a hid
szélessége, amelyet a szazadforduld
lovaskocsi forgalmara méreteztek.
(A kocsiut régi 15,60 helyett most
18 méter széles.)

A hid szerkezeti jellegén a leglé-
nyegesebb valtozas az, hogy fuggé
lanchid helyett fliggé kabelhidként
épul Gjja. A lancszemek gyartasa és
Osszeallitdsa nehézkes, ki is ment a
divatbol, statikai biztonsag szem-
pontjabél is a kabel az el6nydsebb.
A vékony, nagyobb tavolsagbol szin-
te lathatatlan fuggeszt6kabelek az
Uj hidat légiessé varazsoljak.

Az id6sebbek talan nosztalgiaval
gondolnak majd vissza a régi Erzsé-
bet-hid csldcsos kapuira, a kapukat
Osszekot6 leveles-r6zsas-ciradas di-
szitésekre. Az Gj tartopillérek sima
vonaltak, disztelenek — de szebbek,
mert hiven fejezik ki korunk épit6-
muvészetének szellemét. A szecesz-
szi6és diszitések visszaallitasa hami-
san értelmezett hagyomanytisztelet
lett volna.

A megfiatalodott kulseji Erzsébet-
hid novemberre készul el. Forga-
lomba allitasa nagy terheket vesz le
a Lanchid és a Szabadsag-hid val-
larol. (Jarmiforgalom 1938-ban; Er-
zsébet-hid 11 662, Ferenc Jézsef-hid
10 895, Lanchid 10 813.) Fellélegzik a
Kalvin tér és a Roosevelt tér. Az
elméletileg 129 ezerre becsult utas-
nak mintegy hudszperces, 6sszesen 43
ezer 6ra idémegtakaritast jelent az
uj hid felépulése. A budai oldalon
=~ bar a helyzet bonyolultabb —
ugyancsak modem le- és felvezetd
atrendszer készil. Es mint a malt
szdzad végén, most is felmerul a
gond: a belvaros rendezése nyomon
koveti majd a hid felépitését.

Az Erzsébet-hid torténete Kicsit az
orszag torténete. Benne: a jok alkoté
fantaziaja, az egykori hatalmasok pe-
csovics szelleme, aztdn robbanas*
roncsok, keserves toldozgatdas —
majd az Ujjasziletés modernebb
kontosben, korszer(ibben, stabilab-
ban.
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