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1 6 0  ezer bejáró munkás mindennapja
Egy vidéki nagyváros 

te ljes  lakossága nap-nap  
után felkerekedik, vonat­
ra ül és Budapestre uta­
zik, este  pedig, dolga vé­
geztével ism ét felszáll a 
vonatra és h aza tér . . .  
Népvándorlásnak is beil­
lik  . . .  Elég néhány pillan­
tást vetni a pályaudvarok  
hajnali forgalmára, a mű­
szakváltás utáni em berfo­
lyam ra vagy az esti for­
gatagra, hogy az em ber 
érzékelje, m it jelent 
160 000 ember naponkénti 
fővárosba áramlása és 
hazautazása.

A  beáram ló tömeg, 
am ely lassan eléri a fővá­
rosi utazóközönség 25 
százalékát, befolyásolja a 
főváros lakosságának  
helyzetét is. A  hatalm as 
m egterhelés nehézségeket 
tám aszt a közlekedési há­
lózatban. R észe van a 
zsúfoltságban, a balesetek  
szaporodásában, a v illa ­
moson, autóbuszon ta­
pasztalható feszült, vibrá­
ló légkörben, am ely kihat 
az em berek egész napi 
hangulatára, munkájára  
is.

tói. A III. kerületbe járó 
4000 vidéki 50 százaléká­
nak például nincs általá­
nos iskolai végzettsége és 
csaknem  60 százalékuk  
segédm unkás. K evesebbet 
is  olvasnak, m int a buda­
pestiek. A Csepel Vas- és 
Fémművekben például az 
összdolgozóknak 25 száza­
léka, a bejáróknak viszont 
mindössze 13 százaléka 
rendszeres olvasója az 
üzemi könyvtárnak. (Az 
utazási körülm ények
m egjavítása azért is igen  
fontos lenne, hogy leg­

alább ezt az időt tölthet­
nék olvasással, m űvelő­
déssel.)

H asonló a  helyzet a 
kulturális rendezvénye­
ken való részvételnél és a 
színházlátogatásnál is, 
ami csak a közelebb la­
kók szám ára lehetséges. 
A Pest környéki falvak  
mostoha kulturális e llá ­
tottsága m iatt, m űvelődé­
si otthon hiányában sok­
helyütt a vasárnap dél­
utáni időtöltés is kocsmá- 
zásban merül ki.

N a p i 2  — 4  ó ra  vonaton
A  főváros ipari dolgo- A z utazással, várako­

zóinak 19,5 százaléka v i- zással eltö ltött idő csök- 
déken lakik. Többségük kenti a tanulás, a szóra- 
176 községből, átlagosan hozás, a művelődés lehe- 
27,7 kilom éter távolság- tőségét. Az otthontól iá ­
ból utazik m unkahelyére, vo l töltött napi 10—15 
A vidékiek aránya né- óra m iatt ezek az em be- 
hány üzemben különösen rek elszakadnak a falusi 
magas: a  kőbányai gyá- közösségtől, de nem képe- 
rakban a dolgozók 31,77 sek beleolvadni az üzemi 
százaléka, a MÁV Északi közösségbe sem. K evés le- 
Járműjavítójában és a hetőségük jut társadalm i 
Budapesti Konzervgyár- tevékenységre, politikai 
bán pedig több m int a fe- és szakm ai oktatásra, ami 
le  utazik naponta Buda- term észetesen politikai, 
pestre, s átlag 2—4 órát szakmai és általános mű­
ül a vonaton. Igen sok veltségüket, világnézetü- 
köztük a  nő. A Szakszer- két is hátrányosan befo- 
vezatek Budapesti Taná- lyásolja. 
csa által m egvizsgált öt K ülönös ellentm ondás
legnagyobb textilüzem  jön létre: azok az em be- 
dolgozóinák negyedrésze rek, akik az üzem ben fő­
bejáró, s 80 százalékuk városi m unkatársaikhoz 
leány, vagy asszony. képest elmaradottak, ott-

A  vidéki lakosok buda- hon nagyüzem i tapaszta- 
pesti foglalkoztatását egy- latoik, technikai ism ere- 
részt a m unkaerő-ellátás, a teik  alapján paraszti kör­
népgazdaság érdeke, m ás- nyezetük körében hizo- 
részt az egyének szem - nyos tekintélyre tesznek  
oontjai, jobb m egélhetése szert. Éppen ezért nagy 
indokolja. N em  szám ítha- szükség lenne arra, hogy 
tünk tehát arra, hogy ez a város pozitív befolyását 
az áramlás a közeljövő- m inél hathatósabban ér­
ben csökken. vényesíthessék. Ehhez

A  vidékről bejáró azonban többet kellene  
160 000 em ber jónéhány tanu}?iu^- Ez viszont leg- 
sajátos szociális, kulturá- többjüktől tú l nagy áldo- 
lis, politikai gondot sürít zatot kíván, amire^ csak  
a  számok mögé. H elyze- e§y részük hajlandó vagy  
tűkkel, az abból adódó képes. Sokukból azonban  
szákszervezeti feladatok- még az érdeklődés is 
kai foglalkozott a közel- hiányzik, 
m últban a Szaktanács tit- Ezeknek a körülm é-
kársága, a Szakszerveze- nyéknek tulajdonítható, 
tek Budapesti Tanácsá- hogy a vidékről bejáró 
nak előterjesztése alap- munkások jelentős része 
ján. segédmunkás vagy kevés-

A M ÁV legutóbbi sta- bé kvalifiká lt szakm un- 
tisztikai felm érése szerint kás, és általában iskolai 
vasúton naponta m integy végzettség tekintetében is 
150 000-en utaznak, «-in- elm aradnak a  fővárosiak- 
gáznak« fővárosi m unka- ■ 
helyükre. Az utazás és a 
m unkaidő elveszi a nap 
24 órájának java részét.
A  hátralevő időben kevés 
alkalom  és energia marad 
szórakozásra, tanulásra, 
de a legtöbb esetben e le ­
gendő pihenésre, alvásra 
sem  futja belőle.

A m enetrend szerkeszté­
sénél az utóbbi években  
már figyelem be vették  a 
budapesti üzemek, intéz­
m ények munkaidőkezdé­
sét, a különböző vonalak  
utasáram lását. Ennek 
eredm ényeként a  fővárosi 
pályaudvarokon és a pe­
rem kerületi állom ásokon  
kevesebbet kell a vonat­
ra várni, de a várakozási 
idő átlaga még így is 20 
—40 perc. Az utazás kö­
rülm ényei is sok kíván­
nivalót hagynak maguk  
után. A  vonatok kocsi­
hiány m iatt túlzsúfoltak, 
gyakran fűtetienek, pisz­
kosak. A késések állandó  
vitákat váltanak ki a 
m unkahelyeken, ami a 
kiesett időn túl is csök­
kenti a term elést.

Mindez kétszeresen 
sújtja a vidékről bejáró 
dolgozó nőket. A munka­
idő befejezése és a vonat- 
indulás közötti időben  
kénytelenek bevásárolni.
(Még a húst is Pestről v i­
szik haza, ami hátrányo­
san befolyásolja a főváros 
közellátását.) A falvakban  
kevés a bölcsőde, az óvo­
da. A bejáró dolgozó nők 
kisgyerm ekeinek gondo­
zását, felügyeletét olykor 
az értetlenség is akadá­
lyozza. A Lőrinci Fonó 
ceglédi m unkásnői pél­
dául naponta a zsúfolt 
vonaton hordják az üzemi 
gyermekintézménybe ki­
csinyeiket, mert Cegléden  
nem fogadják be őket.

K o s o s  erő fessítésse l
A tapasztalatok szerint 

a bejárók kulturális igé­
nyeinek élesztése és ki­
elégítése legnagyobb részt 
a lakóhelyeken oldható 
meg. Term észetesen az 
üzemek közreműködésé­
vel, ahogyan néhány  
üzem  és község már fe l­
ism erte ezt. D e ugyanez 
az együttm űködés szük­
séges a többi problém a  
m egoldásához is. Ehhez 
—■ am int a Szaktanács tit­
kársága m egállapította — 
következetes munka, az  
erők összefogása, össze­
hangolt együttműködés 
szükséges az illetékes ta­

nácsi és szakszervezeti ve­
zetőszervek között, és 
ugyanígy az üzemi, gazda­
sági vezetés, a társadalmi 
szervek, az szb-k és a 
szakmaközi bizottságok 
között. Az utóbbira külö­
nösen olyan esetben nyílik  
kitűnő alkalom , am ikor a 
vidék iek  egy-két faluból 
járnak az üzembe. A  Ma­
gyar Pamutipar bejárói­
nak többsége például Fo­
ton és Dunakeszin lakik, 
am i szin te tálcán kínálja  
az üzem i szb-nek és a két 
község szakm aközi bizott­
ságának az együttm űkö- 
déá' lehetőségét.

A  tek inté lyhez  tudás is  k e ll
Igen fontos, hogy az 

utazás, a közlekedés kö­
rülm ényei szám ottevően  
javuljanak — az őszi m e­
netrendnél már érvénye­
síti ezt a M ÁV és a fővá­
rosi közlekedés távlati 
fejlesztési tervében is fi­
gyelem be veszik  a bejá­
rók okozta problém át —, 
de a 160 000 m unkás éle­
tének, sorsának jobbra- 
forduíása nem  elsősorban  
ezen múlik. Sokkal in­
kább attól függ, hogy az

üzemi szakszervezeti bi­
zottságok ne mondjanak 
le róluk, gondolkodás- 
módjuk formálásáról, mű­
velődésük támogatásáról. 
A  lakóhelyek társadalm i 
szervezeteivel összefogva  
következetes m unkával 
sikerre vihető  ez a cél. 
N em  m egy m áról holnap­
ra. N em  is könnyű fe l­
adat. Sok türelm et, fárad­
ságot igényel —, de m eg­
éri . . .
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