Petofi-hid

Modositas

~ AZ OVATOS der(ilatas épp- autézast, onnan a foldalattival

gy sajatos vonasa_ennek az
épitesvezetesnek, mint a me-
resznek hat6 kockazatvallalas,
A gyanatlan szemlél6 elsé
hallasra és olvasasra megle-
petten kapja fel a fejét, az-
utan mélyen belegondol a ko-
z0lt. ter)gek és_szandékok szo-
vevényébe, majd megnyugszik:
a munka uteme megint elru-
gaszkodott a tervt6l s Gjabb
modositasok valtak sziikséges-
sé. Ezek a modositasok azon-
ban csak a kilsd szemlél6nek
okoznak meglepetést, ugy tet-
szik, a kormanybiztos varbeli
rezidenciajan, példatlanul egy-
szerli dolgozoszobajaban pon-
tosan elore lattak’ es rend-
szerbe foglaltak minden el6re
lathato es nem lathato ese-
meényt s ez a rendszer, mint
valami végtelenil bonyolult
hadaszati térkép, hatarozza
meg a vezérkar és a ,harci
egységek” kovetkez hadmoz-
dulatait.

Eredetileg 24 honapra ter-
vezték _a “munkalatokat, de
mar 1979, majus 3-an, a kez-
dés napjan keszen volt az az
utemterv, amely 1980. novem-
bér 3-ara kilatasha helyezi a
Pet6fi-hid megnyitasat a for-
galom el6tt Ez az idGpont ter-
mészetesen nem jelenti azt
hogy a hid készenall, a kap-
csolodo epitkezesek is befeje-
z6dnek, mert vannak olyan
munkafolyamatok, ~ amelyek
nem zavarjlak a hidon megin-
dulé forgalmat s a forgalom
sem zavarja a munkasokat,
akik a hid “also szerkezeti ele-
meit festik s mas, befejezé
munkalatot folytatnak. Nem a
minden aron valo sietség, va-
lamiféle rekordhajhaszés szil-
te ezt az idei novemberi at-
adasi id6pontot hanem az a
korilmény, hogy 1980 végere
tervezik az Arpad-hid szélesi-
tésének kezdetét s ebben az
idépontban a Margit-hidon es
a Pet6fi-hidon ¢sszekovacsolo-
dott mdszaki €s munkasgar-
dara méar Obudan lesz szuk-
Seg.

MAR AZ ELSO tapasztala-
tok jelezték, hogy az épitdk
talalkoznak szamitason feliil
»enyhité korulmenyekkel”,
amelyek megkdénnyitik a mun-

kat, ~ segitenek lefaragni a
sziikre szabott idéb6l. A hid

vasbeton palyalemezének bon-
tasa kozben kiderult hogy a
lemez minGsege joval gyen-

ébb anndl, amit vartak — a
abord utan sietdsen és taka-
rékosan épitették uga,— bon-
tasa tehat konnyebb és keve-
sebb id6t vesz igenybe. A ter-
vezés nem volt tulsagosan de- -
rilato a forgalomelterelést il-
let6leg, mert a tervezOk ismer-
ték es tanulmanyoztak a bu-
dapesti =~ gépkocsi-kdzlekedes
lélektanat s tisztaban voltak
azzal, hogy a motorizacio hir-
telen tortént felduzzadasa
anarchikus kozlekedési jelensé-
gekkel ~parosult. Az a%g,ély
csak részben valt be, néhany
magyar és kulfoldi gépkocsi-
vezet6 buntetesre melto fele-
I6tlensége okozott gondot, ma-
a a forgalomelterelés, a gép-
ocsivezet6k  tizezrei  jobb
eredménnyel wzsgt?ztak, mint
vartdk. A kénnyebbségek ro-
vatba kivankozik az a tény,
hogy mar a kezdet kezdetén
megallapithatok voltak azok a
kritikus, munkak, amelyek az
egész vallalkozas atfutasi ide-
jét jelentGsségteljesen befolya-
soltak.

Neézzik egyel6re a forgalom-
elterés tapasztalatait, mert
Budapest kozlekedesében min-
den atmeneti és szlkségszer(
rendellenesseg heves zavarokat
szokott  el6idézni, amelyek
megoldasa sok fejtorést okoz
a kozlekedésrendeszetnek és
az utak gazdajanak, a f6va-
rosi tanacsnak, MindenekelOtt
felmérték az atépitésre kerg-
16 Petdfi-hid konnydjarmi-
forgalfnat és megallapitottak,
hogy a hid lezarasaig 16 oran-
ként — tehat egy nappali
nyujtott miiszakban™— 38 ezer
J[army,haI,aQt at, a kialakitott
erel6ut-halozat viszont csak
23 ezer Kkocsit tud atbocsata-
ni ugyancsak 16 ora alatt, 15
ezer személyautd alol tehat a
sz6 szoros ertelmében kihlz-
tak az aszfaltot. Kés6bb meg-
allapitottak. hogy ez a szam
megegyezik a tomegkozlekedé-
si eszkdzokre atszallt utasoké-
val. Mindenkit meglepett ez a
felfedezés, mert az a tapasz-
talat, hogy csekély hatasa van
a propagandanak, amely a
metrovégallomasokig valo

valé tovabbutazast javasolja.
Ugy tetszik ez a kulféldon
mar régen bevalt modszer na-
lunk meg gyerekcipékban sem
jar, de hat a kozlekedés tobbi
vivmanyat sem vettilk at va-
lami kdnnyen. Most kiderlt,
hogy 15 ezer személyautd hoz-
zavetbleg 30 ezer utasa Onként
atszallt “a villamospotlo = kék
buszok fedélzetére, abbol a
bolcs megfontolasbol,  hogy
nem tehet mast.

NEM VOLT HIANY megle-
petésekben keésgbb sem. Az
el6relatd tervezGk az_ épitke-
zés hatorszaganak minél na-
gyobb zonait szandékoztak a
terelesbe bevonni, ezért cso-
mopont atigazitasokat hajtot-
tak végre 's minden modon
iparkodtak fokozni az uthalo-
zat ;elljean képességét. A pes-
ti kozlekedés azonban nehezen
hang,a el a megszokott Osvé-.
nyéket s még nehezebben ba-
ratkozik meg az u&jﬁl, bizal-
matlan az ajanlasokkal szem-
ben. Ha mar terel6utat kell
valasztania, akkor az ismert
utvonalat valasztja, nem az Uj
csomopontokat, “bar azokon
konnyebb lenne a kozlekedés.
Példa erre a Ddébrentei tér,
ahol az 0j csomoépontat eleinte
csak 2 autd _ vette
igénybe s ez a szam jo hat
honaﬁl alatt emelkedett ira-
nyonként, és orankent 4—500
autora. Erdekes annak a 23
ezer gepkocsinak a megoszla-
sa, amely a Szabadsag-hidon
és az Erzsébet-hidon Kkozleke-
dett, miutan letiltottak a Pe-
tofi-hidrol. A szamlalas alap-
aul szolgalo 16 gra alatt a
zabadsag-hidon 1U ezer kocsi,
az_Erzsebet-hidon 13 ezer ko-
csi haladt at. Pedig a két-
szer haromsavos Erzsebet-hid
atereszt6képessége sokszorosa
a_keskeny ‘és a hidfékben ko-
rulményes kozlekedési viszo-
nyokat™ nyujté Szabadsag-hid
teljesitményenek. i ]
. Ez a kis kiter6 — agy vel-
juk — szemléletesen mutatja,
milyen ~nehezségek nyomtak
az ‘épitésvezetGség és a Kivi-
telezo munkashadsereg vallat,
mert hiszen a kozlekedést
fenn kellett tartani s Ggy gaz-
dalkodni az idGvel, hog%/ az
épit6k képesek legyenek "hozni
azokat a modositasokat, ame-
lyeket az elsd pillanatban el-
hataroztak, de a ,miként”-re
menet kozben kellett megke-
resni és megadni a megfelel6
valaszt, Emlitést tettiink mar
azokrol az enyhit6 kortilme-
nyekrdl, azokrél a kritikus
munkakrol, amelyek az egész
vallalkozas atfutasi idejét jo-
tékonyan képesek befolyasol-
ni. Kritikus pontnak bizonyult
a,,Pesgl parti hid, maga a Pe-
t6ti-hid, a_gazmunkak és a
budai aluljaré, a tapasztala-
tok azonban arra utaltak, hogy
munkaerd és gepi)pqu_( 0Ossze-
vonasaval, technologiai modo-
sitasokkal elérhetd, hogy a Pe-
t6fi-hid a tervezett ~harom
szakasz helyett két szakasz-
ban, a budal aluljar6 pedig a
tervezett két szakasz helyett
egy szakaszban épiljon meg,
Az epités felgyorsult, a budai
oldalon a valtas 1979. novem-
ber 3-a helyett augusztus
31-én megtortént, ugyancsak
november 3-a elGtt e(? héttel
elkészilt a Pet6fi-hid” fele, a
tervezett egyharmad helyett.

. AKKOR MEG kedvezett az
idGjaras, oktober végéig két-
honapos el6nyt konyvelt el az
épitesvezetdség s mivel to-
vabbra is_jo volt az id6, a de-
cember 2-i ledllasig két és
fél honapra nétt az el6ny. Ja-
nuar Z-a Ota, amikor a ,téli
sziinet” véget ert, az (tem-
tevrnek megfeleléen téli beto-
nozast, a budai aluljaro bel-
s6 munkait, gazvezeték- és
kabelépitést s a pesti parti
hid épitéset végzik egészen
februar 28-ig. Az épitésveze-
tség ugyanis merd Ovatos-
sagbol feltételezi, hogy a zord
tél idGjaras akkor ér véget,
reméljik azonban, hogy a ra-
tartds’ nem lesz, torvengszeru,
hamarabb bucsit mondunk a
zegernyének, de feltételezve,
hogy a tél valoban februar
végen hajlando csak bucsat
mondani, a téli el6rehaladast
minden eszkdzzel biztositva,
lehetGseg van arra. ho%y Bu-
dan majus 31-ig. a Petofi-hi-
don és a pesti oldalon junius
_30-|ga(a munkalatok befejezdd-
jenek, a hidat at lehessen adni
a forgalomnak. ]
Johet az Arpad- hid.
Baroti Géza



