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SZÁZ ÉVES bizony, elhihetik. 1856 már­
ciusában nyílt meg a gyalogos közlekedés szá­
mára, 1857 áprilisában a kocsiforgalomnak. A  
fővárosi magisztrátus válogathat benne, a  két 
dátumnak amelyikét ünnepelje meg. E sorok 
mindenesetre megrendezik most mindkettőnek 
a maguk kis házi papirosünnepét.

Aki írja őket, maga kocsin ment rajta elő­
ször végig, megvan annak negyven éve leg­
alább. Omnibuszon, a kocsis mellett, aki az­
zal tett boldoggá, hogy az Alagútban, ahol ti­
los volt vele pattogtatni, kezembe adta az 
ostort. Az omnibuszra oldalt az Elkán szűcs 
neve volt ráfestve, előtte két nehéz mecklen- 
burgi trappolt, úgy utaztunk — már engedel- 
met kéreik — lócitromtól lócitromig. A két 
végállomáson volt ebből ugyanis egy-egy nagy 
rakás, a Horváth-kertnél és a Műcsarnok mö­
gött; az útvonal különbem a kettő közt pon­
tosan a mai egyes buszé volt.

Mégis az a helyes, hogy az Alagút gyalog­
forgalmának századik évfordulóját tekintsem  
az Alagút centenáriumának. Hisz’ az ötvenes 
évek elején aki gyalogszerrel Budáról Pestre 
tartott, akárhonnan is a Lánchídhoz kellett 
eljutnia. Eötvös József és Jókai például a 
Svábhegyről igyekezett lefelé az Akadémia 
ülésére. » A  S v á b h e g y r ő l le é r tü n k , le j tő n  s e b e ­
se n  h a la d  a z  e m b e r«  — írta Jókai. — »-El­
ju to t tu n k  a v á rh e g y ig . A z  a la g u ta t m é g  a k k o r  
já r a t ta  Ö r m é n y i (e z  a z  ő  m ű v e  v o lt ,  b iz o n y  
m e g ö r ö k í th e tn é k  e g y  e m lé k tá b lá n  a n e v é t) ,  
e s z e r in t m é g  a  v á rb a  is  f e l  k e l l e t t  b a lla g n u n k ,  
h o g y  a L á n c h íd h o z  ju s s u n k .«

IQEN, KÉTSÉGKÍVÜL »Ürményi műve« 
volt az Alagút. Ürményi József egykori al- 
nádoré, az ötvenes évek konzervatív főnemesi 
pártjának, a magyar feudálkapitalizmust meg­
alapozó meo-széchenyiánusdknak gazdaság- 
politikai vezéréé. Clark Ádámmal csináltatta 
meg, a Lánchíd-építő Clark Vilmos társszer­
zőjével. Bécs nem is nézte egyelőre jó szem­
mel,, hogy jövendőbeli partnerei, a magyar 
mágnásoki ott a Lajtán túl, külön «tartomá­
nyi« kapitalizmust szerveznek. Az alagútépí- 
tés már a negyvenes évek elején a Széchenyi 
nagy Lánchíd-tervének része volt: Ürményi 
tehát, mikor megcsináltatta, s épp a Lánchíd 
egyik mesterével csináltatta meg — akkor a 
gyakorlati program végrehajtásában egyúttal 
politikailag is Széchenyi művének jelképes 
é s  elvszerű folytatását ¡kívánta demonstrálni.

Bérczy Károly akkor még nem fordította 
le A n y é g in i ,  csak Heckenastnak csinált V ilá g ­
k r ó n ik á t ,  s megcsinálta benne az Alagút 
riportját is: az Alagútét, m e ly  a b u d a i v á r ­
h e g y  a la t t  180 öl h o ssza sá g  és 5 ö l s zé le s sé g ­
b e n  v e z e t  k e r e s z tü l  s  1857-ben m á r  a  s z e k e ­
r e k  á tjá rá sá ra  is  k é s z e n  fo g  o tta n i* . S így 
mondja ő is:

»■Gróf S z é c h e n y i  I s tv á n  e z e n  e s z m é jé t  Ö r­
m é n y i  J ó z s e f  fo g ta  f e l  s 300 000 fo r in tn y i  
tő k é v e l  r é s z v é n y e s  tá r s u la to t a la p ítv á n , e n ­
n e k  fá r a d h a ta t la n  b u zg a lm ú  e ln ö k e  lön . A z  
a n y a g i k iv i te l  é rd e m e  C la rk  Á d á m  a n g o l é p í­
té s z t  il le t i ,  k i  a  h a so n n e v ű  T ie r n e y  C lai\k  n a g y  
h ír n e v ű  é p íté s z  r e m e k m ű v é t ,  a p á ra tla n

L á n c h id a t e lh u n y t  m e s te r e  jo b b k e z e  g y a n á n t  
f e j e z te  be. A z  a la g ú t d ís ze s  h o m lo k z a ta  s tö ­
m ö r  id o m a  a  L á n c h íd  n a g y s z e rű sé g é h e z  v a n  
m é r v e  s  e n n e k  fo ly ta tá s a k é n t  te k in th e iő ,  
m iu tá n  e k é t  n a g y  m ű  eg y e n e s  v o n a lla l k ö ti  
ö ssze  a  p e s t i  p a r ts z e g é ly t  B u d a  K r is z t in a  
k ü lv á r o sá v a l. A z  a n g o lu l tu n n e ln e k  n e v e z e t t  
a la g ú t b e ls e je  is  — b á r a z  á t fú r á s n á l é s  
s z ik la r e p e s z té s e k n é l  s o k  a k a d á lly a l k e l l e t t  
m e g k ü z d e n i  — m in d e n ü t t  c sin o s és a rá n y o s .  
A  tki- és b e v e ze tő  k é t  o ld a lg y a lo g ú t k ö z ö t t  
e g y m á s  m e l le t t  e lh a la d ó  s z e k e r e k  s z á m á ra  
k e llő  té r  v a n  h a g y v a . É p íté sm ó d ja  C la rk  
Á d á m  ta lá lm á n y a  s z e r in t  e lté r  a z  e d d ig i a lap ­
ú to k é tó l ,  m e r t  m íg  a z o k  b e leb b  e g y re  m a g a ­
so d n a k , i t t  a z  ü re g  m a g a ssá g a  k ö zé p  fe l é  k i -  
s e b b e d ik , s  m íg  a b e já rá sn á l a z  ö t ö le t  h á ro m  
lá b b a l h a la d ja  m eg , a d d ig  e m a g a ssá g  a  k ö ­
z é p e n  c sa k  e g y  lá b b a l tö b b  n é g y  ö ln é l.«

HO Q Y EZEKET a mágnásokat mi lelte! 
Széchenyi Döblingből némi elégtétellel, de 
kissé kesernyésen is figyeli, mint kap észbe az 
osztrák tőke gyarmatosító ereje láttán — jó 
másfél évtizedes késéssel — a magyar arisz­
tokrácia: az a németes mágnásvilág, mely a 
»Stefi gróf« hajdani »bolondériáin« annyit 
mulatott, s amely most lázas közgazdasági 
tevékenykedésbe kezd, sőt osztrák tiszteket 
kezd inzultálni s  nem győz díszmagyart öl­
teni! Lám, muszáj nekik 1856-ban földhitel­
bank-alapítással kísérletezni, 1857-ben Első 
Magyar Általános Biztosítót alapítani!

Bizony, a feudálkapitaüzmusként jelent­
kező magyar kapitalizmus egészségtelen, de 
nagyszabású fundálásának történetileg még 
mindig nem kellő figyelemre méltatott évei 
ezek. S a nagy vasútépítkezések évei: 55-ben, 
56-ban alakulnak az ország nagy vasútvona­
lainak engedményes társulatai, igazgatóságuk­
ban csupa mágnással s  köztük egy-két bécsi 
pénzcsoporttal és — Pereire, F o u ld , S e il lié re  
— a Második Császárság nagy párizsi bankár­
neveivel. Kilencven évre szólnak a licencek: 
olyan kamatproblémákat, pénzügyi és jogi 
kérdéseket vetnek fél ezek  is, hogy a 67-es 
magyar kormányok ugyancsak beleizzadnak, 
míg a vonalakat sikerül végre idejekorán 
állami tulajdonba venniük. Különben is kan­
kod va megy minden: maga Ürményi is majd­
nem lehetetlenné lesz anyagilag, ha váltó- 
adósságából a vállalkozási lázba esett mág­
nások ki nem húzzák. „ Ü rm é n y i S z é c h e n y i t  
u tá n o z za ” — mérgelődik hivatalos jelentésé­
ben Kempen altábornagy, a bécsi rendőr­
miniszter. „ Ig en  t e v é k e n y  izg a tó , ú g y  v is e l­
k e d ik ,  m in th a  a  k o n z e r v a tív  p á r t v e z e tő je  
v o ln a ” — mondja egy másik jelentés; bevá­
lasztását az OMGE vezetőségébe Albrecht fő­
herceg nem erősíti meg. Az osztrák és a spe­
ciális, parlagi magyar kapitalizmus birkózá­
sának első, „szabadfogású” menetei ezek, mé­
lyen a kompromisszumot meghozó Hatvanhét 
előtt. A hatvanas évek elején már Ürményi 
Alagút-részvénytársasága is a Pesti Magyar 
Kereskedelmi Bank „nagyobb előlegére” szo­
rul — holott utasforgalma már az első évek­
ben is eléri a milliót.

Az Ürményi emléktáblája az Alagúton, 
melyet Jókai oda reklamált, mégis elkelne 
oda; csak a neve fölé vésessük nagyobb be­
tűvel a Clark Ádám és a Széchenyi nevét.

JÓL ÉPÍTETTÉK az Alagutat, azért szol­
gál jól ma is: nemcsak két szekér — két autó­
busz is tisztességesen elhalad benne egymás 
mellett. A Széchenyiek gondja sem távozik 
a kettős mű, a Lánchíd s az Alagút mellől: 
odaragasztatja az Alagút mellé a Siklót is 
Széchenyi if jabbik fia, a műszaki képesítésű 
és Pesten tűzoltóságot szervező Széchenyi 
Ödön, aki megcsinálja a tűzoltóságot Isztan- 
búlban a törököknek is (meg is teszik basá­
nak érte). Szemefénye ekkor Budapestnek a 
Lánchíd és az Alagút: a kettő közti területet, 
a mai Clark Ádám teret látják el először fa­
burkolattal is, John Noriris rendszere szennt. 
(1871-ben cselekszik ezt, ugyanakkor, amikor 
a mai Kossuth Lajos utcán megcsinálják az 
első aszfaltozást: 85 éves forduló ez is, meg­
ünnepelhető, ha tetszik.)

Nem sokkal a felszabadulás előtt új műkő- 
burkolatot is kapott az Alagút belseje; ami 
pedig az Alagutat és melléküregeit, minit kor­
mányzói óvóhelyet, rejtekutat stb. illető pesti 
regéket illeti — hát a szakemberek bizonyára 
kideríthetik: annyi azonban bizonyos, hogy a 
"Vár gazdája 44-ben nem élt vele, hanem  
ehelyett szépen beült a W e h r m a c h t  sofőrje 
mögé. S nem az Alagúton keresztül kísérelte 
meg a menekvést a Várban bennszorult utol­
só náci alakulat sem. Ott, az Alagút budai 
szája fölött — azaz hogy annak a jövendő­
beli helye fölött — különben már 49-ben is 
csúnyán megjárta az ostromldtt német: Ud- 
vardi őrnagy a Horváth-kertből ott mászott 
fel rohamozó honvédéivel.

L e g y e n  a  H o r v á th - k e r tb e n  B u d á n . . .  Nem, 
dehogy is frivolitás itt mindjárt a Zerkowitz 
dalát megcsendítenem. Azt is, hogy É jje l  a z  
o m n ib u s z  te te jé n .  Hozzátartozik az is az Alag­
úthoz, de meg e város dallamkincséhez is. 
Mit nem adott volna ezekért 1861-ben a jeles 
Molnár György, amikor Alsdorf német direk­
tortól kibérelte a Színkörnek becézett Hor- 
váth-kerti pajtát, kiíratta rá a rési balaton­
füredi színház Kisfaludy-féle jelszavát — 
„ H a za fisá g o t a  n e m z e t i s é g n e k f ’ —. s buzgón 
játszatta benne („párisi kánkánnal”) a D u n a -  
n a n  a p ó  és f ia  című m űrem eket. . .

Különben sem bánnám, ha megint színház­
ba járhatnék Pestről az Alagúton át Budára. 
Legalább nyaranta, legalább a Horváth-keH- 
be. a Budai Színkörbe, ha megvolna még. El­
kelt az cítt, jó helyen volt; úgy Sincs Budán 
más, gondolkodjunk rajta.

A Z  A  C SU PA , hogy aki a Lánchídon átért 
a jobb partra, még korántsincs Budán. Bu­
dára csak akkor érkezik az ember igazán, ha 
már átment az Alagúton is: ott kezdődik csak 
Buda. Az Alagút e lé , a térre, ahol az 1-es 
számú kilométerkő áll, ahonnan a magyar 
országutak kiindulnak — oda a  . Lánchídon 
még Pest lehelle/te szakad át.

Hanem azt a teret, miután a Lánchíd újra 
felépült, gyönyörűen tervezte meg azzal  ̂ köz­
lekedést is szabályozó nagy virágrondóval az 
új városrendezés. Nincs is benne olyasmi, 
ami ideiglenes megoldásnak volna tekinthető, 
csak a különben stílusosan kiképzett Lánchíd- 
eszpresszó elhelyezése, az ostrom-leborotváTa 
kávéház helyén, a bevakolt tűzfal szögleté­
ben. (Az Alagút szája fölötti terasz valami­
kor, a múlt században divatos uzsonnázó­
hely volt: az „Ellipsz”. Ajánlom a  szakembe­
rek figyelm ébe. . . )  Meg is ér ez itt, e  térség, 
minden gondoskodást.

Itt, az egyes kilométerkőnél, az Alagút s 
a Lánchíd közt, ahányszor az autóbusz meg­
kerüli velem  az óriás virágágyat, majd befut 
a két oroszlán közé: mintha csakugyan Buda­
pest legszebb, legjelentősebb városképébe ér­
nék. Kecses, levegős és történelmi szépségé­
ben úgy érzem meg hirtelen Budapestet, akár 
Párizst az Étoile-on, Rómát a Kapiitóliumon.

H A  A  V Á R  rendezése majd a Siklót is 
visszaragasztja az Alagút fölé, ha újból meg­
szólal az indóházi kis réztrombita — abban 
is együtt lesz a múlt és a jövő. Hisz’ fülem­
ben cseng még, ahogy az indító ellenőr mond­
ta (ha a hagyományos rövid ö-betűvel is):
„Ee-lörer
. . , Rónai Mihály András


