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A  budapesti főútvonalak 
forgalma szüntelenül növek­
szik. A  keresztezési csomó­
pontokon gyakran megtorpan 
a közlekedés. Ezért már ége­
tően sürgős a leg fo rg a lm a sa b b  
h e ly e k e n  a fe lsz ín i k e r e s z te ­
z é s e k  m e g sz ü n te té se , a gya­
logjárók forgalmának más mó­
don való lebonyolítása. A  vá­
rosrendezők és a közlekedési 
szakemberek régóta foglalkoz­
nak g y a lo g o s  a lu ljá ró k  te r v e ­
z é sé v e l. Most elérkezett az 
idő ennek kivitelezésére. Az 
illetékes szervek határozata 
alapján az első forgalm i cso­
móponti gyalogos aluljáró a 
K o ss u th  L a jo s  u tca— R á k óczi  
út— M ú z e u m  k ö rú t— T an ács  
k örú t ta lálkozásánál ép ü l. A 
kiviteli tervek elkészültek és 
a jö v ő  é v  e le jé n  a n a g y  m u n ­
k á h oz m á r h o zz á k ez d e n ek . 

j Az. aluljáró tervezésénél és 
j kivitelezésénél fontos felada­
tot kaptak az U V A T E R V , a 
L A K Ó T E R V , a F ölda latti  
V a sú tép ítő  V á lla lat mérnökei. 
Az építkezés kapcsán ezen a 
nagyforgalmú csomóponton át 
kel] helyezni a földben levő 
k ö z m ű v e k e t . A z építkezés tar­
tamára korlátozást vezetnek 
be a csomópont forgalmában 
így  például a Rákóczi útról 
érkező villamosok nem men­
nek tovább a Kossuth Lajos 
utcába, hanem a Rákóczi út 
elején visszafordulnak.

A  Kossuth Lajos utcában 
az építés ideje alatt —  hosszú 
hónapokig — , szünetel majd 
a villamos forgalom. A  Mú­
zeum körúton és a Tanács 
körúton a z ú tte s tn e k  csak  
e g y ik  oldalán  k ö zlek ed h etn e k  
já r m ű v e k , a  villamos forgal­
mat azonban a Kiskörúton en­
gedélyezik.

Á r k á d  é s  lé p c s ő

Ha az aluljárók elkészültek, 
a négy főútvonalról a másik 
oldalra és a villamos meg­
állókról, illetve a megállókhoz 
csak az aluljárókon keresztül 
juthatnak el a gyalogosok. Az 
útkeresztezésmél tiz e n k é t  h e ­
ly e n  ép ü l lép c ső so r  a  4.5 m é ­
ter m é l y e n  v e z e tő  a lu ljá ró f o ­
lyo só h o z , am elyeknek egyen­
kénti hossza 40 méter, széles­
sége 2 0  méter lesz.

A  R á k óczi ú t tork olatá n a k  
k ét sarká n  n e m  ü tk ö zik  n e ­
h é zség b e  a lép cső lejá ra t k i­
ép ítése , m e r t  itt  sza ba d  tér  
va n . Ellenben a szemben levő 
A storia  S zálló  sarkon és átel- 
lenben, a patika épület sar­
kán a z ép ü le te k e t  á rk á d osí-  
tani kell, mert a jelenlegi jár­
dát a lépcsők céljára veszik 
igénybe, a b e fo r d u ló  g y a lo g ­
járó  k ö z le k e d é s t  p e d ig  a z ár­
k á d ok  alá terelik . A két épü­
let árkádosítása következté­
ben m eg sz ű n ik  a z A sto r ia  ká ­
véh á z, amelynek jelenlegi he­
lyiségéből csak egy egészen 
keskeny sáv marad meg a 
Múzeum körúti fronton, ezt 
kis büfé céljára rendezik 
majd be. A  megszűnő kávé- 
ház pótlására a szomszédos 
Múzeum körúti épületben, 
a jelenlegi R ó m e ó  fér firu h a -  
ház h e ly é n  lé tes íten e k  ú j k á ­
véh á za t. A  másik sarkon, a 
g y ó g y s z e r tá r  te lje s  t e r je d e l ­
m é b e n  az á rk á d osítás » á ld o ­
za tá u l«  esik és az a terv, hogy 
a Tanács körűt szemben levő 
sarkán kap kárpótlásul másik 
helyiséget a patika.

A z aluljáró folyosókat a leg ­
k o rsze rű b b e n  fo g já k  k ik é p e z ­
ni, m eg vilá g íta n i. Külföldön 
ilyen aluljárókban kis üzle­
teket rendeznek be, nálunk 
azonban n e m  k erü l erre  sor . 
A  szakemberek szerint ugyan­
is az aluljáróban levő boltok 
e g és zs ég te len e k , a felettük le­
bonyolódó nagy járm űforga­
lom kipufogó gázai behatol­
nak a föld alatti helyiségek­
be és az állandóan ott-tartóz- 
kodó alkalmazottak megbete­
gednek.

N e g y v e n  m illió

Szó van arról, hogy az As­
toria-sarkon létesülő aluljáró 
falai mentén k ira k a tok a t ren ­
d e z z e n e k  be, de sokan ezt a 
tervet is ellenzik, mert jogo­
san tartanak attól, hogy a  ki- 

: rakatnézdegélés akadályozná 
a folyosókon a forgalmat. 
Ezért azt javoslják, hogy a 

i falakat m ű k ő v e l  bu rk oljá k . 
Az alagutak megvilágítására 
négyzetméterenként ezer lux 
fényerőt alkalmaznak.

A  folyosók padlózatát új ta- 
lálmányú szín es  a sz fa ltb ó l ö n -  
tik  ki. A z  építkezési költségek 
előirányzata 40 m illió  forin t- 
A z  építkezés időtartama 16 
hónap, de lehet, hogy hama­
rabb is befejezik. A z aluljá­
rónak ugyanis 1964. augusztu­
sára, az E r z s é b e t-h íd  átadásá­
n ak id őp on tjá ra  k é sz e n  k ell  
len n ie .

Mi le s z  a  B a ro ss  té rr e l?

A  további tervek szerint a 
N a g yk ö r ú t és  a R á k ó czi ú t ta­
lálkozásánál ép ü l m a jd  a k ö ­
v e tk e z ő  g y a lo g o s  aluljáró. A  
mérnökök foglalkoznak azzal 
a tervvel, hogy a Baross tér 
nagyarányú és sok veszélyt 
rejtő közlekedését radikálisan  
m eg o ld já k . A  tervezők sze­
rint a  Baross teret k é tsz in tű  
térré  é p íte n é k  át. A  felső 
szinten bonyolódna le a jár­
műforgalom, az alsó szántén a 
gyalogosok közlekedése. E 
terv szerint a Baross téren 
áthaladó gyalogosok seh o l  
s e m  ta lá lk ozn á n ak  já r m ű v e k ­
k el, mert a teret keresztül- 
kasul szelnék a gyalogosok 
számára
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