Pest? Hirlap 1944 febr. 18, péntek

All a siki6
itta Bicskei Jen6 mdiszaki f;tanacsol

A napilapok hirrovataban olvas-
tuk: ,Szlnetel a sikl6 forgalma.” Ha
mar az 6lombet(ik vilaga igy kikezdte
és szajara vette ezt a kotelességét
manapsag is igazan jol teljesité koz-
lekedési alkalmatossagot, védjik meg
azzal, hogy szalljunk vissza az emlé-
kezés szarnyain haromnegyed évsza-
zados maltjaba. Volt id6 — nem is
olyan régen —, hogy illetékes helyen
halalra itélték, mondvan: ,Ha pedig
a sikl6 ,korszerUsitése* tulnagy kolt-
seggel jarna, gazdasagi szempontok-
bél inkabb feladjak az Uzemet és
autobuszokkal helyettesitik.”

Bezzeg nem igy Itélkezett 1868-ban
Buda szabad kiralyi varos akkorvald
polgarmestere, Hazman Ferenc a sik-
I6rél. Nem is siklonak mondtadk. Az
1868. évi martius 23-an tartott bizott-
manyi targyalason még: ,Dampfseil-
rampe* felallitasara kért engedélyt
grof Széchenyi Odon, szorgalmazvan
szabad kiradlyi Buda F@varos hatosa-
ganal ,a budai varral valé kozlekedés
és forgalom konnyitésére szolgalé koz-
vetitét“. A vallalkozé szellemil féur
eszkozélte ki, hogy a ,kir. beligyi és
kozlekedési ministerium a kettd
egyutt volt — és a cs. kir. hadif6-
parancsnoksag kozott a tervezett val-
lalatnak Kitelhetd gyamolitasa irant
elvi egyetértés jott letre”.

Sok olyan apré térténeti vonatkozas
van régi Gkmanyok sargult levelei koé-
zott, amik a mai kor tavlatabél mo-
solyra késztetnek. Da- ezek nélkil a
nagy Duna két partjAn még ma is
csak a kelet szintjén mozg6 Buda va-
ros és Pest varos allananak, a kulfol-
diekt6l is méltan ,a Duna gydngyi-
nek nevezett Budapest helyett.

Kik tudjak vajjon a mai budapes-
tiek kozul mar, hogy a sikl6 keletke-
zésének idején ott, ahol ma a keres-
kedelemlgyi minisztérium palotaja
all, a Lanchid budai hidféjénél, a siklé
labanal, amint azt nyomozasaim soran
egy Oreg budai polgartdl hallottam, a
Deutsches Volkstheater und Arena“
volt. Megerésiti ezt az a,bizottmanyt”
eljarasrol felvett, gyonyorld kaligra-
iikus kézirassal Irott jegyz6konyv is.
mely szerint: — egy mondatban — ,A
tervrajzok kézhez vétele mellett, a ke-
leti varhegyet alulrél felfelé bejarvan,
teljes meggy6z6dést szerzett maganak
a Bizottmany arrdl, hogy, mint a k-
I6nféle orszagos hatésagok legtdbbjei-
nek székhelyét képezé budai Varba
vezet6 gyalogutak meredeksége miatt
szerfelett nehezitett kdzforgalom igen
lényeges konnyitésére szolgalé kozve-
tit6 méltan teljes partolast érdemel,
Ugy a kiszemelt helyiség — itt helyet,
terepet jelent, nem épuletet —, mely
a Népszinhdz mogotti szabad térség,
mmint kiindulasi pont és avarbeli Szent
Gyorgy-tér illetd része kozt létezik,
igy egyenes aranyban (irdny he-
lyett) a Pest varos fel6li legélenkebb
forgalomnak legrévidebb vonalban
folytatasat képezendi, legalkalmasabb-
nak kell hogy ismertesséek “

A Bizottmany a terveket elfoga-
dasra ajanlotta. Csak a cs. k. katonai
hatésag képvisel6je, Ernest von Wal-
ter Oberst im k. k. Genie-Stabe ,fej-
té ki azon feltételeket, melyek alatt
varerdditési  tekinteteknél fogva a
Siklé létesitése felsébb helyen ajanl-
tathatnék.“ Tehat még 1868-ban az-
zal szamoltak, hogy a budai Varhegy
haboru esetén ,varer6d“-ként szere-
pelhet és a Sikld ennek sebezhet§
pontja lehet. Ezért kototte ki a k. k.
Kr.egsministerium a telekkdényvben
valo feljegyzés mellett a lebontasi
kovetelést és véleményem szerint ez
n kotelezettség még ma is fennall:
,uber samtliche Geb&ude und tech-
nische Anlagen einem Demolierungs-
Reserv auszustellen und diesen grund-
bucherlich einverleiben zu lassen“.
Még sok érdekes kikdtése van a ka-
tonai kincstarnak, de kozuluk csak
ezt emlitem: ,fur den etwa 315 Klaf-
ter betragenden Grund einen jahr-
lichen Pachtschilling von 20 FI. O. W.
zu bezahlen“. (A 315 négyszogolnyi
teruletért évi 20 osztrak értékd fo-
rintot keli fizetni.)

igy szerezte meg a jogot

grof Széchenyi Gdon

az épitésre és a kincstari teriletnek
40 évig (1868+70=1908) valdé hasz-
nélatara.

Az okiratot 1868 majus 25-én Buda
szabad kiralyi F6évaros nevében Or-
szagh Sandor és Mandl Ferenc varosi
képvisel6k és Varasdy Lip6t fémérnok
irtak ala.

Vajjon fennall-e még ennek a fon-
tos okmanynak joghatalya?... Azt
dontsék el a'jogaszok. De valamelyik
ellenzéki varosatya, aki kellemetlen-
kedni akarna a mostani jogutédnak,
a Beszkart-nak, szembe szegezhetné
azt a kikotését, amelyik kimondja,
hogy: ,ha a vallalkozé (Széchenyi) je-
len vallalatot egy részvénytarsasagra
ruhazna at, Okkor ily tarsulat igazga-
tésagi és székhelye mindenkor Buda.”
A jogutddnak ezek szerint nincs joga
a siklo Ugyeit az Akacfa-utcabél in-
tézni.

llyen el6zmények utan fogtak hozza
a Siklé épitéséhez 1868. évi Julius ha-
vaban. A leiveket Wohiiahrt Htiuik
mérnok készitette és 6 is vezette az
épitést. A tervek a nyomdatechnika
tokeéletességerdl tesznek bizonysagot.
Természetesen a méreteket Olekben
és bécsi Zoll-okban tunteti fel a mér-
nok. Hosszasan leirja a biztosité
szerkezetet, ,mely azonnal m(ikédés-
be kezd, ha a kotél elszakad“. Ezt be
is bizonyitotta a proébajarat, amely-
nek jegyz6konyve szerint: A f &
(1870) februar havaban tartott ki-
sérleteknél a kocsik menetkdzben a
palya kilénbéz8 pontjain haromszor
egymasutan szabadon bocsajtattak és
mindannyiszor  teljes  biztonsaggal
megfogodztak.”

Hogy ez a kis kortérténeti szemel-
vény ne csak a régi adatok irant ér-
dekl6déket elégitse ki. hanem azokat
is — még ha laikusok is — akik a
m(iszaki adatokat szivesen latjak, is-
mertetem az 1870 évi ,Meérnék és
Epitész Egylet“-i kozlény, valamint
Kéhalmy Jézsef és Balogh Emil
BSzKRT igazgatok koényvének ada-
taibdl a Sikl6 méreteit mai mérték-
egységben:

A palya hossza 100 méter. Az also6-
és felsé allomas kozott 48 méter ma-
gassagkulonbség van. A palya szint-
je a vizszintessel 30 fokos szdget zar
be. A Siklét 35 léer6s g6zgép moz-
gatja, amely az alsé allomas alagso-
raban jar. A kotél vastagsaga 25 mii-
liméter, hat &g van benne és minden
ilyen agnak hat szdla van tehat 36
szalbél van fonva Ez a kotél a 2900
millimeter atmérgjli dobokra tekerd-
dik. Allitélag ennek a dobnak a pe-
reme torott le, azért &ll a Siklo.

A Siklot ilyen technikai felszerelt-
séggel
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1870 marcius 2-an
adtak at a forgalomnak

amint azt az alsé ,felvételi épulet-
ben elhelyezett marvanytablan arany-
betlis feliras hirdeti. A megnyitaskor
mar nem a grof, hanem az ,Ofner
Bergbahn Actien-Gesellschaft* — Bu-
dai Hegypalya R. T, volt az engedé-
lyes.

A megnyitastol szamitott egy évii- *
zedig a Siklé életében nem volt val-
|tozéds. Csak 1880 julius 3-ardl talal-
tam ismét egy poétszerz6dést, ezt mar ;
az egyesitett ,Budapest f6varps ko-
zbnsége, mint az 1872, évi XXXVI. \
t.-c. alapjan szab. kir. Buda varosa f
jogutédja kototte* a Budai Hegypa-
lya R. T.-gal. Ebben a szerz6désben
az eredetileg 40 évben megallapitott
haramlasi kotelezettséget tiz évvel
meghosszabbitjak. Tehat ,a haramias
idépontja 1920. évi marcius hé 2-ig
fog terjedni®.

Nagyot fordult az id6 kereke. Szin-
télénal forgott ,A Siklé“ kotéltartd
dobja is. Széllitotta a hegy aljaban,
vagy a Duna masik oldalan é16 tiszt-
visel6ket, katondkat és a hivatalokban
ugyes-bajos dolgukat intézé polgéaro- J
kat a Varba. Nagyon sok pesti, talan i
6budai polgar is volt, aki sohasem |
ult rajta, de nem is tudta, hogy van j
és mozog. /

Es jott a nagy megmozdulas. Az J
| ezeréves magyar nemzet boldog ujjon J
i gasanak kialtasa a mvelt Europa felé. j
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jhogy él a Karpatok tévében egy nép, ]

lamely torok, tatar pusztitdsa ellenére |
akar éa tud szépet es nagyot alkotni. |
Es elkiuldétte a milléniumra minden '
nemzet a nyilvanossag hangadoit, az f
Ujsagirasnak Kkit(in6ségeit Budapestre. j

Itt hallunk ismét & mi Siklonkrol.
Olvasom az 1896 junius 18-iki Ujsagot: ;
.Szerencsétlenség a Siklon. A minisz- j
terelnoki (bar6 Banffy Dezs6) estély- |
rél hazatéré kulfoldi Ujsagirok, saj- |
nos, nem vihetik magukkal egész za- |
vartalanul azokat a kellemes benyo- [.
masokat, amelyeket itt tartézkodasuk |
alattmszereztek. Lefelé jovet a Varbol,
a kalfoldi ajsagirokkal megtelt g6z- ;
sikloval baleset tortént, Fajdalom Ki-
lencen &ldozatai lettek.” Hosszasan le-
irja itt a balesetet, amire nekem nincs
itt helyem. Csak felvilagositasul koz-
16m azokkal, akik még emlékeznek r4,
de rosszul szoktdk elmondani, hogy
nem a kotél szakadt el, hanem: ,a
gyorsan fel- és leszaladdé kocsik oriasi
er6vel vagodtak a falnak. Mindkét J
kocsi teljesen dsszetorott”.

Nem is volt azéta a Sikléval semmi 1
baj. Pedig aranylag szinte hihetetlen j
utastomeget szallit: csak a fonto- Jji
sabb éveket sorakoztatom fel. Az elsG |
adatot 1873-bol taldltam. A szallitott |
személyek szama évenként: 1873-ban
20.000; 1885-ben, az els6 magyar or- j
szagos kiallitas évében: 571.877; a mii- \
lénium évében, 1896-ban: 625 660; «
1919-ben: 1,810.250. Csucsteljesitmény. s

A Eeszkart 1932-ben vette at az
Uzem vezetését, A legutolsé adat az s
1942. évi, amikor is 1,642.617 utast vitt j
a Sikl6. Vagyis napi atlagban ponto- J
oan 4500 utast Tekintélyes szam.

Talan az 1944. évi utasszam nem
érzi meg ezt a par napos ,sziinetelést*.
De egészen bizonyos, hogy emeli ezt
a szamot az, hogy a Varba vezetd
szerpentinen nem szaguldanak és nem i
veri fel az auték szdzainak bligésa a
Var ari csendjét Ez is kortorténeti
héaborads adat.
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