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AZ ALAGÚT

A  L á n c h í d n a k , e s ő  e l ő l ?

Az Alagút lótusz-oszlopos terve.

MINTHA MANAPSÁG TÖRTÉNT 
VOLNA: úgy nyitották meg, hogy 
még nem  készült el teljesen. A Va­
sárnapi Újság je len tette  1857. évi 18. 
szám ában: „A budai alagút csütörtö­
kön april 30-án déli 12 órakor m in­
denféle járm űvek számára m egnyit­
tatott. Az átjárásnak nincs többé 
sem m i akadálya, m indazáltal az épí­
tés végbefejezése, különösen a bu­
dai krisztinavárosi homlokzat körül, 
még ezután is folytattatn i fog.”

Folytatódott is, még egy évtizedig 
és egy esztendeig. Akkor le tt kész elő­
ször. M ert még azért néhányszor á t 
kellett építeni. Egyébként pedig a kor 
kedvelt újságja a h írek  között is 
csak az ötödik helyre sorolta az ese­
ményt. Az első h ír arró l szólt, hogy 
„pesti polgárok egy küldöttsége sze­
rencsés volt főherceg kormányzó úr 
ő cs. Fenségének tiszteletteljes hálá­
já t nyilváníthatni azon magas kegy 
miatt, m ellyet ö  Fensége a József- 
em lékszobortervben levő felállítása 
iránt tanúsítani m éltóztatott. Remél­
hető ennélfogva, hogy e szobor, 
m ellyhez már mintegy 28,000 pftnyi 
tőke készen áll, a jövő két év alatt 
létesül. Az emlékszobor helye a Jó- 
zseftér lesz, m elly ez alkalommal 
szintén viránynyá fog átalakíttatni.”

Azóta persze a virány eltűnt. A tér 
arról nevezetes, hogy ott álT a Pénz­
ügyminisztérium. Forin tjaink őre, 
am ely pénznem szintén óriási szere­
pet já tszott az Alagút 125 esztendős 
történetében. Az első költségvetés 
300 ezer forintról szólt. A végső ösz- 
szeg: 524 ezer forint. A gondolat fel­
vetődésétől, igaz, a megvalósulásig e l­
telt néhány évtized. De meglett. Pe­
dig hát eleink, az egykori ú jdondá­
szok ebben sem nagyon hittek. Ami­
kor — Széchenyi István elnöklete 
a la tt — végre m egalakult 4 társaság 
az Alagút építésére, vagyis 1845-ben, 
a Nemzeti Újság nem  m ulasztotta el, 
hogy rám utasson az elképzelések és 
a  valóság között gyakran tapasztal­
ható különbségek tám aszto tta k é t­
ségeire: „A terv mindenesetre nagy­
szerű, s így biztosan lehet rem ényte­

l i ,  hogy az eredmény — amúgy szo- 
kásszerint — kisszerű leend ..

Hogy a  te rv  kitől szárm azik, azt 
m indm áig v ita tják  a  várostörténé­
szek. A köztudatban úgy van, hogy 
Széchenyi hozta ezt az ötletet is m a­
gával Angliából. A nevét m a is vi­
selő Lánchídéval, első állandó Duna- 
hidunkéval együtt. Csakhogy a szor­
gos kutatók m egállapították: amíg a 
legnagyobb m agyar 1842-ben em lítet­
te először a Várhegy á tfúrásának  
szükségességét, egy bizonyos Novák 
Dániel, az akkori országos építészeti 
főigazgatóság egyik m érnök h iva ta l­
noka m ár 1838-ban a Honművész ha­
sábjain taglalta egy felépítendő bu­
dai alagút jelentőségét és gazdasági 
előnyeit. Többször ír t  róla, amíg te­
hette. S ha megelőzte Széchenyi fel­
lépését, ha nem, nagy m agyarnak 
nem tarthatjuk . M iután 1849-ben a 
honvédek visszafoglalták Hentzi oszt­
rák  tábornoktól a  budai várat, Nová- 
kot Görgey haditörvényszéke halálra 
íté lte és kivégeztette. A vád: „Hentzi 
komstáblere”, vagyis rendőrkopója 
volt.

AZT AZÉRT MÉG MEGÉRTE, 
hogy m egjelenjenek gúnyrajzok, k ro ­
kik arró l az alagútról, am ely tervbe 
van véve, de úgy látszik, sohasem 
épül fel. Az első az Életképekben lá­
to tt napvilágot, 1846-ban. A követke­
ző évben a Nemzeti Újság arró l tu ­
dósított, hogy a m unkálatok megkez­
dését 1848 telére tervezik. És kész 
kellett volna lennie a Lánchíddal egy 
időben. Jókai Mór az Életképekben 
többször foglalkozott az üggyel. A 
többi között így: „A budai Várhegy 
keresztülfúratik éppen a Lánchíddal 
szemközt, azáltal a Krisztina-városba  
egyenes úton fogunk járhatni. A do­
log több mint bizonyos, a terv kész, 
az egylet megalakult, a kivitel gye- 
rekség, a kiállítás ragyogó, a Tűnnél 
mesés fényű leend, oldalt pompás fé­
nyű kirakatú boltok, minden készen 
van, csupán az nincs még elhatároz­
va, hogy kívülről kezdjenek-e hozzá, 
vagy belülről.”

H át három  oldalról kezdtek hozzá, 
¡de addig még lefolyt egy kis víz a 
Dunán. És többször is m ódosult a 
terv. E lm aradtak a  pompás fényű, k i­
raka tú  boltok, áttervezték úgy, hogy 
a ké t végére hatalm as üvegkaput 
szántak, hogy ezeket alkalm anként 
lezárva nagyszabású báloknak, ünne­
pi összejöveteleknek nyerjenek ro ­
m antikus színhelyet. Később ehelyett 
az t ta lálták  ki, hogy az A lagút kö­
zepe tá ján  egy lab irin tust vájnak, 
am elyben „a bécsi Daum féle Ely- 
siumhoz hasonló m ulató t rendezné­
nek  be”. (Budapesti Hírlap, 1858. feb­
ru á r  13.) M olnár Ferenc az első vi­
lágháború elő tt krok it ír t arról, hogy 
egy pénzcsoport, „beszélvén” dr. 
Egyenes Péter országgyűlési képvise­
lővel és fővárosi bizottsági taggal, dr. 
K ijáróval, a neves fővárosi ügyvéd­
del és pártvezérrel, dr. Agresszív Ar- 
nolddal, a nagy purifikátorral, meg­
szerezte az Alagutat. M ert: „Azért 
a néhány emberért, aki ezen a lyu­

kon megy át a zöld Budára, igazán 
nem érdemes üzemben ta r tm i ezt az 
in tézm én yt. . .  A terv az volt, hogy 
az Alagutat m indkét végén befalaz­
zák és a közlekedés elől örök időkre 
elzárják. Bent, az így előállt helyi­
ségben ezer darab ívlám pával vakító 
fényt árasztanak, a mostani két gya­
logjáró helyén a fal m ellett vonuló 
hosszú bársonypamlagokaty állítanak 
fel, a mostani kocsiutat pedig 40 cen­
tim éterrel felem elvén és zöld posztó­
val behúzván, baccarat-asztallá ala­
kítják át.”

AHHOZ PERSZE, hogy a kroki 
megíródhassék, el kellett készülnie 
az Alagútnak. Létrehozása — ez m ár 
kétségtelen — Ürményi József csá­
szári és királyi kam arás, egykori al- 
nádor nevéhez fűződik, aki 1853-ban 
új tá rsu la to t a lak íto tt a  budai 
A lagút építésére. M agántársaság volt 
ez, am ely még ugyanabban az eszten­
dőben hozzálátott a m unkálatokhoz. 
H ét és fél hónap a la tt összeértek az 
építők. Clark Ádám, aki a  lexikon 
szerin t a  Lánchíd kivitelezője és az 
A lagút építő-tervezője, így ír szülei­
nek 1853. novem ber 3-án: „Éppen 
most érkeztem  Pestről az Alagút 
m egnyitási ünnepségei után, helye­
sebben a 10—12 láb keresztmetszetű  
próbavágat megnyitásáról. Ügy em ­
lékszem, annak idején írtam, hogy az 
ásatást a hegy m indkét oldalán kezd­
tem el, ugyanakkor egy 300 láb (kb. 
61 m) mély aknát is nyitottunk felül­
ről. örü lni fognak, ha megtudják, 
hogy a különféle fúrások pontosan 
találkoztak. így hát a nyilvános meg­
nyitási ünnepségen, amikor egy vé­
kony falrész a Társaság elnökének 
közreműködésével lebon ta to tt. . .  lát­
hattuk egymást az alagút egyik vé­
gétől a másikig, nagy meglepetésére 
a jó népnek, akik a munka folyamán 
rázogatták bölcs fejüket és jósolgat­
ták, hogy találkozás helyett keresgél­
ni fogjuk egymást a hegy belsejé­
ben . . .  Az én próbafúrásom olyan 
egyenes, mint a lénia.”

Hogy valóban C lark Ádám tervez­
te -e  az Alagutat, • vagy pedig akár­
csak a Lánchídnál, itt is csak kivite­
lezőként működött, s az A lagút te r­
veit is névrokona, a hírneves építész, 
Tierney W illiam Clark készítette, e r­
ről is folyt m ár tudományos vita. 
Abban viszont m ár 1854-ben m inden­
ki egyetértett, hogy az építkezés tű r­
hetetlen  lassúsággal halad. Pedig 
hát — úgy látszik, nagyobb közmun­
kák enélkül m ár akkor is elképzel­
hetetlenek voltak — a katonaság is 
besegített. Nyolcszáz mázsa lőporral 
a robbantásokhoz. Cserében a kato­
nák  ingyen haladhattak  á t az Alag- 
úton, am elynek bejáratánál — akár 
csak a Lánchídon — pénzt szedtek. 
Előbb gyalogosonként k é t krajcárt, 
aztán csak egyet. Ló három' k ra jcár­
ba került, kocsival többe. A teher- 
tarifák  is fontos bevételt jelentettek. 
Hiszen — nagy ú r volt m ár akkor is 
a gazdaság — az Alagút megépítése 
m ellett nem  elsősorban az szólt, hogy 
a város lakói a Várhegy m egkerülé­
se nélkül jussanak el Pestről, illető­
leg a Vízivárosból a K risztinaváros­
ba, hanem hogy a Lánchíd melletti, 
akkori nagy kikötőből a k irako tt áru  
a hídon és az Alagúton rövidebb 
úton ju thasson el a Déli vasútnak az 
A lagút túlsó végétől nem messze fel­
ép ített teherpályaudvarához, onnan 
pedig vasúton a trieszti kikötőig, il­
letőleg ellenkező irányba. A város la­
kói azonban m ár akkor is többre ta r­
tották a vicceket a gazdasági reali­
tásoknál. Úgy, hogy am int — külö­
nösebb ünnepségek nélkül, m int a 
Hölgyfutár 1857-es tudósítása rám u­
ta to tt — teljes szélességében átadták 
a művet, m áris m egszületett a 
destrukció: „Mireváló az algút?”
„Hát arra, hogy ha esik az eső, be­
tolják a Lánchidat!”

HA ESETT AZ ESŐ, nyugodtan az 
Alagútba lehetett húzódni. Viszont 
ha nem esett, akkor is esernyővel 
kellett járn i. A falakról csöpögött a 
víz. Több évtizedig foglalkoztatta a 
sajtót ez az áldatlan  állapot. Vagy öt 
kísérlet után végül is — ha hiszik, 
ha nem  — 1973-ban sikerült megol­
dani a teljes víztelenítést. Valamint 
azt az öröknek látszó ellentétet, 
am ely a kocsiforgalom előtti meg­
nyitástól kezdve egyre csak éleződött. 
Gyalogosok és fiákeresek nem  fértek

meg békésen egymás mellett. A S ü r­
göny a m últ század hatvanas éveiben 
nagy ügyhöz illő buzgalomm al m u­
tato tt rá  ú jra  és újra, hogy az 
A lagútban életveszélyes a közleke­
dés, követelte, hogy határo lják  el a 
já rdá t az úttesttől, rendszabályozzák 
meg a kocsisokat és így tovább.

Aztán ú jabb  izgalom tám adt. A 
Budapesti Hírlap lángpallossal h a r­
colt a díjszedés ellen. Elődeink 
m ár akkor is igyekeztek idejében 
szólni. A Budapesti H írlap  1907. feb­
ru á r  3-án rám utato tt: áprilisban le­
já r  az A lagút társaság ötvenéves op­
ciója, annak  tehát á t kellene adnia 
az t a fővárosnak, de a részvénytár­
saság azzal az ürüggyel, hogy a be­
fektetett tőkét még nem  kapta visz- 
sza, hosszabbítást próbált kijárni. 
M árpedig az Alagút óriási üzlet, 
részvényeseinek magas osztalékokat 
fizet. Le a m agánérdekkel, éljen a 
közérdek, vegyék á t és töröljék el a 
hídpénzt. 1907. április 21-én ugyan­
ez a lap arró l tudósított, hogy a k i­
járok kudarcot vallottak. Az A lagutat 
átvette a főváros. És tovább szedte 
a krajcárokat. (Egészen az 1918-as 
őszirózsás forradalom ig.) M ert ugye­
bár nem  elég valam it m egépíteni, azt 
fenn is kell ta rtan i. És honnan v e­
gyék a pénzt, ha deficites a költség- 
vetés ?

A bizottsági tagokat viszont a leg­
szélesebb körből sikerü lt összegyűj­
teni. Ez 1908-ban alakult, és évekig 
vizsgálta a vízszivárgások okait, ö t  
év a la tt m ár ju to ttak  valam ire. Ez 
m ár onnan is m egállapítható, hogy 
a Pesti H írlap 1912. október 18-án 
arról háborgott, hogy nagyon lassan 
halad az A lagút javítása. Az Est 
1913. augusztus 7-én arró l tudósítha­
tott, hogy a restaurálás elkészült. A 
víz ugyan tovább szivárgott, de m á­
su tt és másként.

A húszas és a harm incas évek? Bu­
dapesti Napló, 1923. október 20.: Az 
Alagút piszkos és poros. Esti Kurír, 
1924. július 30.: Éjszaka sötét van az 
Alagútban, félős benne a közlekedés. 
Városkultúra, 1934.: Az Alagút pisz­
kos, elhanyagolt, korszerűtlenül szűk. 
Kománylap, 1936-ban: Rendbehozzák 
az életveszélyes állapotban levő 
Alagutat. Ahová 1944-ben, az első 
légitám adások idején tömegesen m e­
nekültek az életveszély elől az em ­
berek. Egészen addig, amíg azt le 
nem  zárták  előlük. Az ostrom a la tt 
betonnal és homokzsákokkal elzárták  
a két bejáratot. Vitéz H indy Iván, a 
nyilas városparancsnok és Pfeffer- 
W ildenbruch SS-tábom ok itt rendez­
te be harcálláspontját. Felhasználva 
az t a Szent György térre  vezető a k ­
nát, am ely összeköttetést je len tett a 
Vár sziklapincéivel. Szörnyű dolgok 
játszódtak le. Ezt m ár szerencsére 
m indenki elfelejtette. De nem  most, 
hanem  m ár 1945 m ájusában. A Bu­
dai Polgár című lapocska m ájus 
20-án arró l panaszkodott, hogy m ár 
három  hónap is e lte lt a felszabadu­
lás óta, s az A lagutat még mindig 
nem tisztították meg a roncsoktól, 
még mindig nem  hozták rendbe. 
Amíg ez a lap  m egjelent — vagy há­
rom  hónapig —, nem is vette le ezt 
a tém át a  napirendről. 1945. jú lius 1-i 
szám ában „A Budai Polgár kislexi­
k o n é ib a n  így tréfálkoztak: „Alagút. 
B ejára tára írta  D ante: Ki itt belépsz, 
hagyj fel m inden rem énnyel!”

UTOLJÁRA 1973-BAN je len tett 
szenzációt. Rendbe hozták, úgy tűnik, 
hogy m ost m ár véglegesen. Ja n u á r­
ban zárták  le, jún ius 15-én délután 
m ár át is adták. H atalm as ven tillá­
torokat szereitek bele a benzingőz 
ellen. És ak á r  hiszik, ak á r nem, nem 
egészen egy évtizeddel ezelőtt még 
három  m űszakban folyt egy ilyen 
sürgős építkezés. Kész is lettek a h a ­
táridő előtt egy hónappal. Hogy a 
határidő t úgy állap íto tták  meg, hogy 
egy hónappal előbb kész lehessenek? 
Kérem, annyi m indent ír t — az előz­
m ényeket nem' is szám ítva — a sa jtó  
az Alagútról, annak  125 esztendeje 
alatt, hogy ilyen rosszm ájú m egjegy­
zés m ár igazán nem. is számít.

Az A lagutat m indenesetre uno­
káink is lá tni fogják. Persze csak 
akkor, ha felnéznék, nem csak az 
előttük haladó fék lám páját figyelik. 
Hiszen van ra jta  csodálni való. Csak 
nehogy koccanás legyen belőle.

Pintér István


