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A minap arrél olvastam, hogy a kozlekedés
sirg6s reformjai kozé soroltdk tébbek kozott
a Kalvin-tér forgalmi szabdlyozéasat is és egy-
irdnyd korforgalmat akarnak bevezetni, ugy-
nevezett ,hlr$todre” rendszert. Ezzel kapcso-
latban a kutat el akarjak helyezni a tér egy
méasik pontjara, ahol allitélag nem lesz Gtban.
Ugy érzem, hogy kotelességet teljesitek, ami-
kor ezzel az aktudlis problémaval foglalko-
zom, és a megoldasi lehet6séget a nagy nyil-
vanossagon keresztil az illetékesek elé viszem.
Elsésorban nem szabad megfeledkezni arrol,
hogy a Kalvin-tér szabalyozasa varosrendezés
szempontjabol is keresztil viend6. Szorosan
Osszefligg tehat a kut leend6 helye a szabalyo-
megoldas épité-

zassal. A palyandvarszeri
szetileg pompas ugyan, de nem felel meg a
modern, egyirdny( kozlekedésnek.

Lassuk azonban, mi torténik akkor, ha az

anyagi okok miatt egyel6re késlekedd varos-
rendez6 térszabalyozds miatt csak a kdorben
hajtasi forgalmat vezetik he, mi természetesen
a villamosvasati  vonalvezetésre is vonatko-
zik. Induljunk el egy taxival a Raday-utoa
sarkarol és igyekezziink az UUGi-utra. AVam-
héz-kérut torkolatanal kib. a 7-es szamu héaz
el6tt a bekanyarodas siman megy, a Kecske-
méti-utcdndl azonban mar nehezebb lesz a
helyzet, torlédas lesz, mivel nagy forgalmat
bonyolit le a belvaros fel6l. Ugyanez a nehéz-
ség lesz a Mnzenm-kéruti bekanyarodasnal is.
Es"most érkeziink a legnehezebb pontokhoz, a
Baross-utea és az UllGi-ut torkolatdhoz. Ez
utak szlk volta sulyosbitva két-két villamos-
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méti-utoa, UllGi-ut és Baross-utodk forgalmat'Ferenc Jozsef-rakpartra, akar a Muzeum-kor-

kell6képen nem szabalyozzak. Semmivel sem

lesz ugyanis jobb a helyzet a mainal,
villamos kocsi-kocsi hatan,
oriasok és kilonféle jarmivek szoronganak és
varakoznak egymas kozott és utdn s amikor
ezeken a kényes pontokon kénytelenek az em-
berek életuket kockéztatva villamosrol le- és
felszéllani. Ez a helyzet tarthatatlan. A?
egyetlen helyes megoldas a gdratoire mellet!
az, ha az UllGi-uton a Széntkiralyi-utcato
csak egy vagany marad, melyen csakis a Kal-
vin-tér felé haladd villamos kocsik jarhatnak,
A visszamend villamosforgalmat a Raross-ut-
can vezessék le, ugyancsak a Szentkiralyi-ut-
caig egy vaganyon, ahonnan az UllGi-ut felé
iranyulé kocsik részére uj 0sszekotd egyes-
vaganyt kell létesiteni a Szentkiralyi-utedbani
(kb, 200 m. hosszlsag), viszont a Baross-utca-
bol a Kalvin-tér felé haladd kocsikat szintén]
az Osszekotd vaganyon vezetve az UllGi-utra

kell atterelni. Ezzel a tervvel egy igen régi
probléma nyerne megoldast, az UllGi-ut és
Baross-utea egyéb jarmivek részére szaba-

dulna fel és megsziinnék az életveszély a meg-
alléknal. Mindezekb8l az kovetkezik, hogy a
kat ilyen megoldas mellett forgalmi akadalyt
nem képez.

Itt van azonban a parancsol6 alkalom, hogy
szorosan egybekotve evvel a forgalmi UGjitas-
sal, besziintessék a belvarosi villamosvasuti
vonalat. Ezzel egyébként Méhes dr. mérndk
egyik cikkében mar foglalkozott. A Baross-
utea fel6l, de most mar a Szentkiralyi-utcan
at az UllGi-utra terelt villamos kocsik vég-
allomasa legyen a Kalvin-tér (a teret meg-

kézben autébusz- utcaba.

Gtra, de semmi esetre se a Keeskeméti-utodba

amikorés a sz(ik Veress Palné-utcan at az Iranyi-
Ezt a forgalmat racionalis vonalveze-
tés mellett feltétlenul &t kelloie vennie az

Autdbusz-izemnek. A Kalvin-téren lehet auté-
busz-végallomés is. A belvarosba halad6 aut6-
buszok iranya azonban csakis az egyiranyu
Kiralyi Pal-utca lehet, mig a Kecskeméti-ut-
cdban autébusz csak a Kalvin-tér felé halad-
hasson. Igen fontos lenne e megoldas mellett
még az, hogy végre bevezessék az 4tszallo-
jegyeket villamos és autdbusz kozott és vi-
szont, legalabb Is egyel6re a Kalvin-téren.
Az atszalléhely a Raday-utea sarokétél a
templomig mend sav lehetne. Autébuszra a
Raday-utcadhoz kozelebb, villamosra feljebb a;
templom felé lehessen atszallani, tehat a vil-
lamos-forgalom biztonsagi okokbol elézze meg
az autdbuszt, hogy az autobusz forgalmat és
a megéalléhelyek el6re lathaté igen nagy for-
galmat ne zavarja. A technikai megoldas egy-
szer{i. A villamos-vagany és megall6 a jarda-
szegélyt6l cea. 4 m. tavolsagra legyen, mig
ezen belil az autobuszok egymés utdn kony-j
nyen indulhatnak. Az autébusz-megallénal a
villamosvagéanyt balfel6l korlattal kell el-
zarni, amire az ugralé pesti utasok életbizton-
sdga miatt van szlkség. i
Ezek a giratoire-megoldas melletti okvetl/i
sziikséges tennivalok. BalUzS Gyild
épitémarter.



