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Gyorsvasutak, korszerű járm űvek,

* egyszerűbb jegyrem lszer
BURKOLAT ALATTI VILLAMOS ♦ KÖZÖS JEGY TÖBBFÉLF JÁRMŰRE

A közlekedési konferencia 
részvevői m a fo ly tatták  ta ­
nácskozásukat. Nagy Rudolf, 
a Fővárosi Tanács Közleke­
dési Igazgatóságának helyet­
tes vezetője az időszerű köz­
lekedési problém ák tervezett 
megoldásáról ta rto tt elő­
adást.

ALAPHÁLÓZAT
A főváros tömegközleke­

dési hálózata jelenleg m eny- 
nyiségi szempontból csak­
nem  kielégítő, de minőségi­
leg nem  megfelelő. Elsősor­
ban kifogásolható azért, mert 
a villamos-, a  trolibusz- és a 
HÉV-hálózat a főváros terü­
letét, főleg a  külső övezete­
ket, két különböző tarifával 
elérhető területcsoportra 
bontja. A hálózat egyes vo­
nalain m a nem  a megfelelő 
já rm űfa jta  közlekedik. Kifo­
gásolható, hogy a külterüle­
tekről nagy távolságra utazó 
utasok részére nem  állnak 
rendelkezésre gyorsforgalmi 
vonalak. A hálózatfejlesztés 
fő irányai a következők: 
alaphálózat megteremtése a 
villamos, a trolibusz, az elő­
városi vasutak és az autó­
busz vonalaiból. A z  alaphá­
lózatban egy-egy vonalon ál­
ta lában  csak egyféle járm ű­
fa jta  közlekedik, feltéve, 
hogy az az utazási igényt ki 
tud ja  elégíteni. Budapesten 
meg kell terem teni a gyors- 
forgalmi hálózatot is. A jö­
vőben ez lesz a  tömegközle­
kedés gerince.

A FEJLESZTÉSI TERV
A főváros közlekedési há­

lózatát részletezte ezután. 
A hálózatba tartoznak a 
HÉV elővárosi gyorsvasúttá 
fejlesztendő vonalai, a kelet­
nyugati metróvonal, az 
észak-déli gyorsvasát, mely 
a belső szakaszokon burko­
lat alatti villamosvasútként 
épül és több különpályás, 
gyors jellegű villamosvonal, 
kétszintes csomópontokkal. 
Az észak-déli gyorsvasát 
Végpontja északon a Béke 
úti lakótelep, délen az Üllői 
úti, illetve elágazással a ke­
lenföldi lakótelep. Ehhez 
a hálózathoz kell csatlakoz­
tatn i a Csepel, szigetszent- 
miklósi, a Nagykörösi úti, a 
Fehér ú t—Rákoskeresztúr, a 
gödöllői és a szentendrei elő­
városi gyorsvasútat. Fél 
gyorsvasútnak tervezik  a 
Hungária körúti vonalat. A  
nagy teljesítőképességű
gyorshálózaton kívül gon­
doskodni kell a ritkábban la ­
kott külső területek, vala­
m int a Budapestet környező 
kisebb községek és a város- 
központ gyors összekötteté­
séről. Ezt a feladatot gyors 
autóbuszjáratok  és a MÁ-

VAUT-tól városi kezelésbe 
kerülő sugár irányú vonalak 
lá tják  m ajd el. A gyorsvasú­
ti hálózat m integy 170 kilo­
méter, a villamoshálózat 200 
kilométer, a trolibuszhálózat 
60 kilométer, a nem  gyors- 
jellegű autóbuszhálózat 500 
kilométer, a gyorsforgalmi 
autóbuszhálózat 70 kilomé­
ter lesz.

ZÖLDHULLÁM
A RÁKÓCZI ÚTON

A nagy forgalomra az UV 
típusú villamoskocsikból ál­
líthatók össze a legnagyobb 
befogadóképességű szerelvé­
nyek. Gyártás alatt áll a 285 
szem élyt befogadó, 60 kilomé­
teres legnagyobb sebességű,
8 tengelyes csuklós villamos, 
s esetleg ez lesz az észak­
déli burkolat alatti gyors­
vasút járm űtípusa is. A HÉV 
400 személyes új kocsija elő­
városi célokra alkalm as, eb­
ből 1200 szem élyt befogadó 
vonatok állíthatók össze, se­
bessége 70 kilométer. Autó­
buszból több típusra van 
szükség: 160 személyes csuk­
lósra, 100 és 60 személyes 
kéttengelyes kocsikra. A  
földalatti vasút kelet-nyu­
gati vonalára a legkorsze­
rűbb m oszkvai kocsitípust 
im portálják majd.

Az újabb vizsgálatok sze­
rin t a közúti forgalom irányí­
tó berendezések akkor is 
összehangolhatok és zöld 
hullám ban m űködhetnek, ha 
az útvonal két irányú és vil­
lamos is já r  rajta. Megvizs­
gálták a Rákóczi u ta t és ott 
a zöldhullámot a jövő évben  
feltehetően megvalósítják.

VONAL -  ÉS BÉRLETJEGY
Végül foglalkozott a köz­

lekedésfejlesztés szempont­
jából a jegyrendszerrel. A  
jegyrendszer sok tekintetben 
gátolja a tervek megvalósí­
tását, például a kalauz nél­
küli közlekedést. Szükséges 
olyan új rendszer bevezeté­
se, amely m ellett az utazókö­
zönség azonos viteld íjért ve­
heti igénybe a gyorsvasútat, 
a villamost, az autóbuszt és 
a trolibuszt, aszerint, hogy 
úticéljának elérésére melyik 
a legalkalmasabb. Az alap­
hálózattal párhuzam osan 
futó ritk íto tt megállókkal 
rendelkező gyorsforgalmi 
autóbuszhálózaton olyan ta ­
rifarendszert kell létesíteni, 
amely biztosítja az alaphá­
lózati és a gyors já ra ti vona- 

, lak arányos igénybevételét. 
Lényeges a sokféle jegy meg­
szüntetése és helyettük vo- 
naljegyrendszer, valamint 
széles körű bérletjegy-rend­
szer bevezetése. Gondolni 1 
kell a rra  is, hogy az átlagos ■

viteldíj a jövőben ne em el­
kedjen.

Befejezésül a táv lati köz­
lekedési terv  ötévenként tö r­
ténő korszerűsítésének szük­
ségességéről beszélt a Fővá­
rosi Tanács Közlekedési 

! Igazgatóságának helyettes
vezetője.
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