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Gyorsvasutak, korszer( jarmivek,

egyszeribb jegyremliszer

BURKOLAT ALATTI VILLAMOS ¢ KOZOS JEGY TOBBFELF JARMURE

A kozlekedési konferencia
részvevéi ma folytattdk ta-
nacskozasukat. Nagy Rudolf,
a FOvéarosi Tandcs Kozleke-
dési lgazgatésaganak helyet-
tes vezet6je az id6szerl koz-
lekedési problémak tervezett
megoldasarél  tartott  el6-
adast.

ALAPHAL(ZAT

A févaros tomegkdzleke-
dési halozata jelenleg meny-
nyiségi szempontbol csak-
nem kielégit6, de min@ségi-
leg nem megfelel6. ElsGsor-
ban kifogésolhatéd azért, mert
a villamos-, a trolibusz- és a
HEV-hal6zat a févaros terii-
letét, f6leg a kiulsé ovezete-
ket, két kulonbozd tarifaval
elérhet6 tertiletcsoportra
bontja. A haldzat egyes vo-
nalain ma nem a megfelel6
jarm(fajta kozlekedik. Kifo-
gasolhatd, hogy a kilterule-
tekrél nagy tdvolsadgra utazé
utasok részére nem é&llnak
rendelkezésre gyorsforgalmi
vonalak. A hal6zatfejlesztés
f6 iranyai a kovetkezdk:
alaphélézat megteremtése a
villamos, a trolibusz, az el6-
varosi vasutak és az autd-
busz vonalaibél. Az alaphéa-
l6zatban egy-egy vonalon al-
taldban csak egyféle jarmd-
fajta  kozlekedik,  feltéve,
hogy az az utazasi igényt ki
tudja elégiteni. Budapesten
meg kell teremteni a gyors-
forgalmi hal6zatot is. A jo-
vBben ez lesz a témegkozle-
kedés gerince.

A FBELEZTH THRV

A févaros kozlekedési ha-
l6zatdt részletezte ezutan.
A hélézatba tartoznak a
HEV el6varosi gyorsvasutta
fejlesztendd vonalai, a kelet-
nyugati metrévonal, az
észak-déli gyorsvasat, mely
a bels6 szakaszokon burko-
lat alatti villamosvasatként
éplil és tobb kildnpdlyas,
gyors jelleg villamosvonal,
kétszintes  csomopontokkal.
Az  észak-déli  gyorsvasat
Végpontja északon a Béke
ati lakotelep, délen az UlIGi
ati, illetve eldgazéssal a ke-
lenféldi  lakételep.  Ehhez
a halézathoz kell csatlakoz-
tatni a Csepel, szigetszent-
miklési, a Nagykorosi ati, a
Fehér 0t—R&koskeresztar, a
godoll6i és a szentendrei el§-
varosi  gyorsvasutat. Fél
gyorsvasutnak tervezik a
Hungéaria korati vonalat. A
nagy teljesit6képességli
gyorshalézaton  kivil gon-
doskodni kell a ritkabban la-
kott kulsé teruletek, vala-
mint a Budapestet kornyez6
kisebb kozségek és a varos-
kézpont gyors 0Osszekotteté-
sérél. Ezt a feladatot gyors
autobuszjaratok és a MA-

VAUT-t6l varosi kezeléshe
keril6 sugar iranyd vonalak
latjdk majd el. A gyorsvasu-
ti halézat mintegy 170 kilo-
méter, a villamoshal6zat 200
kilométer, a trolibuszhal6zat

60 kilométer, a nem gyors-
jellegli autébuszhal6zat 500
kilométer, a gyorsforgalmi
autébuszhalézat 70 kilomé-
ter lesz.

ZADHLLAM

A RAKOZA UTON

A nagy forgalomra az UV
tipust villamoskocsikbdl al-
lithaték &ssze a legnagyobb
befogaddképességli szerelvé-
nyek. Gyartas alatt all a 285
személyt befogado, 60 kilomé-
teres legnagyobb sebességd,
8 tengelyes csuklds villamos,
s esetleg ez lesz az észak-
déli burkolat alatti gyors-
vasut jarmi(tipusa is. A HEV
400 személyes U0j kocsija el6-
varosi célokra alkalmas, eb-
b6l 1200 személyt befogadoé
vonatok allithatok dssze, se-
bessége 70 kilométer. Aut6-
buszbél tdbb tipusra van
sziikség: 160 személyes csuk-
lésra, 100 és 60 személyes
kéttengelyes  kocsikra. A
foldalatti vasut kelet-nyu-
gati vonalara a legkorsze-
ribb  moszkvai kocsitipust
importaljak majd.

Az Gjabb vizsgéalatok sze-
rint a kdzati forgalomiranyi-
to berendezések  akkor is
dsszehangolhatok és  zold
hullamban m(kddhetnek, ha
az Utvonal két irdnyud és vil-
lamos is jar rajta. Megvizs-
galtdk a Rakdczi utat és ott
a zoldhulldmot a jové évben
feltehet6éen megvaldésitjak.
VONAL - ES BERETESY

Veégll foglalkozott a kdz-
lekedésfejlesztés  szempont-
jabél a jegyrendszerrel. A
jegyrendszer sok tekintetben
gatolja a tervek megvaldsi-
tasat, példaul a kalauz nél-
kili kozlekedést. Sziikséges
olyan 0j rendszer bevezeté-
se, amely mellett az utaz6ko-
zonség azonos viteldijért ve-
heti igénybe a gyorsvasutat,
a villamost, az autébuszt és
a trolibuszt, aszerint, hogK
uticéljanak elérésére melyi
a legalkalmasabb. Az alap-
hal6zattal parhuzamosan
futé  ritkitott megallokkal
rendelkez6 gyorsforgalmi
autébuszhalézaton olyan ta-
rifarendszert kell Ilétesiteni,
amely biztositja az alaphéa-
l6zati és a gyorsjarati vona-
lak aranyos igénybevételét.
Lényeges a sokféle jegy meg-
sziintetése és helyettld VO-
naljegyrendszer, valamint
széles korl bérletjegy-rend-
szer bevezetése. Gondolni
kell arra is, hogy az atlagos

viteldij a jov6ben ne emel-
kedjen.

Befejezésil a tavlati koz-
lekedési terv o0tévenként tor-
ténd korszer(sitésének szik-

ségességerdl beszélt a FOva-

rosi ~ Tanacs Kozlekedési
! lgazgat6sdganak helyettes
vezetdje. JL
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