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A fBvarosi tanacs legutébbi
ulésének napirendjén Buda-
pest kozlekedésének fejleszté-
se szerepelt és az el6terjesz-
tés egyik pontja az Erzsébet-
hid épitésével foglalkozott. A
felszabadulas 6ta az Erzsébet-
hid Gjjaépitését tobbszor napi-
rendre tlizték kulénbo6zé foéru-
mokon, de csak néhany éve
szlletett dontés a tervezésérol
és épitésének megkezdésérdl,
A Hidépité Vallalat a hidfék
kialakitasaval, egyéb mélyépi-
tési feladatok elvégzésével; a
MAVAG hidépiték pedig a
pesti oldalon a régi kapuzat
bontasaval készitik el6 az Qj
Erzsébet-hid épitési munkala-
tait.

Forgalmi szempontbdl leg-
fontosabb Dunahidunk az Er-
zsébet-hid. Mar csak azért is,
mert a kelet fel6l érkez6 leg-
fontosabb fékozlekedési utat,
a kerepes! orszagutat vezeti at
Buda féutvonalara, amely év-
szazadok ota az Ordégarok
volgyében vonult. Mindenki
el6tt vilagos, hogy ezt a hidat
kellett volna a legels6k kozott
ujjaépiteni. Nyilvan azért ma-
radt utoljara, mert az épités a
legnehezebb feladatot jelentet-
te.

Zsakutca a Belvarosban

Ma a R&akéczi ut, Kossuth
Lajos utca és Szabadsajté ut
lényegében zsadkutca, A Buda-
ra iranyulé forgalom innen a
Lancuidra és a Szabadsaghid-
ra kényszerul. Ez a helyzet a
hid forgalomba helyezésével
megszlinik és a  szamitasok
szerint naponta 160 000 ember
utazik at rajta, ugyanakkor a
két »kisegité« hidon kivul a
Margithid forgalma is teher-
mentestl bizonyos mértékben.
Kozlekedési, forgalmi szakem-
berek és kozgazdaszok kulon-
b6z6 szamitasokat végeztek és
ezekbdl kiderul, hogy az Er-
zsébet-hid beruhéazasai két és
fél— ot év alatt megtérulnek,
tehat gazdasagos a megépi-
tése.

Erzsébet-hid épitése ko-

ruli vita a szakembereik koré-

ben mar eldélt. M(szaki egye-
temi tanarok. Kossuth-dijasok,
mérnokok, épitészek, gazdasa-
gi szakemberek nem a régi Gj-
jaépitése, hanem teljesen Uj
hid épitése mellett dontottek.

A Kozlekedés- és Postaugyi
Minisztérium, a f6varosi ta-
nacs, a Minisztertanacs elfo-
gadta az Ut-Vasattervez6 Val-
lalat Kossiuth-dijas mérndkeé-
nek, Savoly Palnak el6terjesz-
tését. Mar jovahagytak a terv-
feladatot és a Kkiviteli tervek
készitése is megkezddédott.

Az UVATERV hidirodaja-
nak kivalé vezet6jével beszél-

gettink az Erzsébet-hid né-
hany érdekességérél. Elsének
a hid szélességérdl.

— Nemcsak az én vélemé-

nyem, hanem mas szakembe-
reké is az, hogy nem szabad
hat nyomnal keskenyebb ko-
csipalyat terveznink a varos-
kozpont hidjan, amely szaza-
dokra kell, hogy szolgaljon. El-
hatarozasunkat a forgalmi ta-
nulmanyok teljesen alatamasz-
tottdk. E szerint 1965-ben mar
64 szazalékos., 1975-ben méar
100 szazalékos forgalmi teli-
tettsége lesz a hidnak. A bu-
(dapesti hidak ossziorgalma-

nak 30 szazalékat veszi at. A
hid kocsipalyajanak szélessége
18,20 méter lesz, kétoldalt 3—3
méter széles gyalogjaroéval, ko-
zepén pedig villamos-palyaval.

Erdekes verseny

— Az Uj hid kéabelszerkezetl
lesz, ennek acéligénye alig
tobb 7000 tonnanal. Felme-
jrult a gerendahid terve is, de
lennek acélszi'kséguete 13 000
tonna lett volna. Ilyen mére-
td mitargy megépitéséhez
ilyen aldozatot az acéllal job-
ban ellatott allamokban sem
hoznanak. A gerendahid ellen
szo6lt az is, hogy zavarta volna
a varosképet a magas tarto.
Meg kell mondanom azt s,
hogy a régi hid lancanyagabéd
2100 tonna felhasznéalhat6 lett
volna, az Uj acélanyag meny-
nyisége azonban 10 200 tonnéa-
ra emelkedett.

— A lanchid és a fuggéhid
kozott az 1920 v® évek tajan in-
dult verseny és mindinkabb a
kabelszerkezet gy6zott. A ka-
bel nagy szilardsagu acélhu-
zal-kotag, amelynek szilardsa-
ga tobb mint négyszerese a
normal acélnak. A lanchid
ma mar elavult, uagyszélvan
nem is épitenek ilyeneket, ha-
csak indokolt muzealis szem-
pontok nem forognak fenn;
egyébként anakronizmusnak
tekintenék szakkorokben.

— A régi Erzsébet-hidat
miemlékként tartottdk nyil-
van altalaban, jollehet ennek
jogossagat sokan vitattak. A
mai és a tavlati forgalmi igé-
nyeknek megfeleld, kiszélesi-
tett lanchid csak kényszere- :
dett, torz hasonmaéasa lett vol-
na a réginek. llyen »mlem-
lék« értéke nem ért volna fel
a 40 milliés tobbletkiadassal,
nem a tébb mint 3000 tonna
acélanyagtobbieitel és nem
utolsésorban azzal az &ldo-
zattal sem, hogy a hid épité-
sének id6tartama legalabb
egy évvel meghosszabbodott
volna.

Savoly P&l hidiroda-vezet§
nemrég tanulméanydton jart a
Német Szovetségi Koztarsa-
j Sdgban és Franciaorszagban.

Latta a kéin— muhlheimi,
kéin—rodenkircheni kabel-
hidakat, Franciaorszagban

egész sereg kabelhidat. A tdb-
bi kodzétt a Szajna torkolata-
nal, Tancarville-nél az elmult
évben épitett modern kéabelhi- j
dat. A Magyar Nemzet szer-
keszt6sége nemrég levelet ka-
pott G. B. okleveles mérnok-
t6l, aki egy miszaki folydirat-
ban latta a tancarville-i ka-
beihid fényképeit. «A képek-
rél lattam — irta olvaséonk —
a kabeleket tarté kapuk be-
tonb6l készult hatalmas tomb-
jét. Eltiin6dtem ezeken, s el-
mentem a Duna pesti oldalan
a most még meglevd, de mar
bontas alatt all6 volt Erzsé-
bet-hid hatalmas vaskapuza-
JgfaocL Megkiséreltem behe-

lyettesiteni a még meglevé
gyonyor( vaskapuzat helyébe
a fényképeken Ilatott beton
tombot. Nem ment. Szépér-
zékem tiltakozott ellene«. G.
B. tovabb aggalyoskodik:
miért kell betonbdl épiteni a
kapuzatot?



