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A BUDAPESTI VILLAMOS VASUTAK ES A HABORU.*

frta;: SZTROKAY ISTVAN,

t , 1 okleveles mérnok,
a Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak vezérigazgato-helyettese.

Koézvetlenil a hébora elétt, minden el6késziletet megtet- \ A haboru el6tti években Budapesten a villamos vasutak
tink a Nemzetk6zi Kozuti és Kisvasutak Egyesiletének kon- igen tekintélyes fellendulést mutatnak. Mint az 1. sz&mu tabla-
gresszusara, mely tudvalevéleg az 1914. év szeptemberére Buda- zatb6l lathaté, méar az 1913. évben Budapesten és kornyékén

pestre volt kitGzve. A habora folytdn nemcsak a kongresszus 669*7 km villamos vasut volt Gzemben 78.675,986 kocsikilo-
maradt el, hanem a régi Nemzetkozi Egyesilet is szétrobbant méter teljesitménnyel és 241 407,516 szallitott utassal. Akkori-
és ugy latszik, még ma sem érkezett el az ideje annak, hogy ban a vasutak 4altal befolygas : terilet (Einflussgebiet)
barmi tekintetben is az egész vilagra vagy legaldbb egész Euro6- lakosainak szama mintegy 1mf6re ragott, esett tehat
para kiterjedd egyuttm(Gkodés volna lehetséges. Megalakult azon- minden lakosra évi 220 wutazds. Eunek a nagy igénybevételnek

Elektromos vasutak Budapesten és kornyékén az 1913. és 1917, években
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1 abra

ban az Gj Nemzetkdzi KozGti és KisvasGti Egyesilet és az ismét j a vasutak mar a haborG el6tt is alig voltak képesek megfelelni,
Budapestet szemelte ki legkdzelebbi kongresszusanak helyéil, jami természetes, ha meggondoljuk, hogy a befolyasolt terilet
melyet 1923-ban szandékozunk megtartani. Egyelére azt remél- ; nagy terjedelménél (cea 464 km'2) fogva a 669*7 km bosszu
juk, hogy ezt a kongresszust nem fogja Ujabb héabord meg- jvasﬂthélc’)zat fekvése kevéssé koncentralt és a varos belsejében
akadalyozni. mindig nagy mérvben témorulé forgalom megfelelé lebonyolita-
Nem lesz talan érdektelen kissé megvilagitani, hogy a J sara kilonos berendezés, mint pl. gyorsvasut, hianyzik,
haboru, a forradalom/ a kommunizmus milyen hatassal volt a A vasutakat a habord olyan idépontban érte, mikor a
budapesti villamos vasutakra és ma, bét klizdelmes évvel 1914

—

fejlédés még tavolrdél sem jutott nyugvépontra és igy szamos
utadn, e téren miiyen a helyzet. t igen fontos és elkertlhetetlen technikai UGjitds keresztulvitele

* A szerz6 cikkét a Berlinben megjelené Elektrische Kraftbetriecbe und Bahnen részére irta, kilonoés tekintettel a Nemzetkdzi
Kozuti és Kisvasutak Egyesiletének Budapesten 1923. évb”en tartand6é kongresszusdra. A nagyérdeki tanulményt a német szaklapban valé
megjelenésével egyidejlileg van médunkban ko6zélni,
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abbanmaradt. A héabtrnr-elején persze még akadalytalanul lehe-

tett volna igen sok tervbevett kiegészitést megvaldsitani, de

mivel Budapesten se tudia senki el6re, hogy a habora

idékre

ilyen

sokd fog tartani, a munkak végzését jobb halasztottak;

késébb mar azutdn nem lehetett és még most is alig lehet az
akkor elmulasztottakat poétolni.

Eltekintve ajlibb, esetleg gyorsvasuti vonalak épitésétél,
a meglévé héalézaton és berendezésekén a kovetkez6 fontosabb

munkéak lettek volna mar akkor végzenddk:

1. A felépitmény mar megkezdett meger6sitésének befeje-

zése és ez alkalommal az alsévezetékes felépitmény fokozatos

kiklszdbolése.

2. A kozvetlenll egyenaramot termelé és nem megfeleld

6konémidval dolgoz6 &ramfejlesztételepek helyett az 0j

feszultségl forgdadramua centrédlék aldlloméasainak szaporitadsa és

ezzel kapcsolatban -a felsévezetékes vonalakon az A&ramvissza-

vezetés kérdésének végleges megoldadsdra a haromvezetékes rend-
szer bevezetése.
3. A motorkocsik Aatalakitdsa a kovetkezd két

hogy azok

iranyban:
egyrészt az Uj centralék
volt helyett 450— 550 volt),

2
részben potkocsi vontatadsara alkalmasak legyenek.

épitésével kapcsolatban fel-

emelt feszultségre masrészt
poétkocsi és
4. A potkocsik

szaporitdsa és a végallomasokon forduld-

vadganyok épitése, hogy a poétkocsikkal valé tzem minél inkdbb
kiterjeszthetd legyen. - /

A héaborG tartama alatt azutdn és pédig évrél évre min-
dig nagyobb mérvben a legnagyobb nehézségeket okozta az,
hogy ezeket a, munkdakat idejében el nem végeztik. Ezen nehéz-

ségek kozul emlitsik a kovetkez6ket:

Az A4ltaldnos anyaghiany, mely leginkdbb -gummiban, réz-
ben, gyapotban és mas szigetelési anyagokban jelentkezett, tovabba
a gyaripar és'szénbanyéaszat megbénuldsa a kocsimotorokra majd-

nem katasztrofaval végz6dott, mert a forszirozott tGzemben dol-
Az utasszam és a kocsikilométer-teljesitméiiyre vonat-

koz6 adatok 1910— 1921. években

A B.K.V.T., B.V.V.V,,
adatok oOsszefoglalasa

B.U. R. V., SztVLG0rinci és,a Foldalatti vasati

nagy-'

17—52. sz

goz6 és mindinkdbb haborus
motorok kozul

E mellett

potszigetelési anyagokkal tekercselt
tobb és tobb valt
a vasuUttarsasdgok hazafias kotelességliknek

allandéan Uzemképtelenné.
tartottak
rezet a halézatbol

mintegy 30 vagon a hadsereg

melni, s igy a fels6vezet6kre és a h&dromvezetékes rendszerre vald*

céljaira kiter-

attérésre nem maradt réz, s6t a meglevé fels6vezetékes vona-

lakon is kénytelenek voltunk a rézmunkavezeték kopasanak el-

keriilésére az ald vasbdl potdrotot fesziteni. Az alsévezeték &aram-

vezet6it pedig alig lehetett a kopasnak megfelel6en poétolni és

volt olyan id6épont is, midén gummi hidnyadban a mindig meg-

lehetédsen nagy szdmban pusztulé alsévezetékes dramszedék &llandé
gyartidsa fennakadést szenvedett, mikor is az a veszély fenye-
hogy a varos belsejében fekvd, tehat a legjobban igénybe-
kell

ellatdsa mindig

getett,
vett alsdvezetékes

tetni. Az

vonalakon az Uzemet teljesen be szin-

aramfejlesztételépeknek szénnel valé

a legnagyobb nehézséggel jart, mert részben a széntermelés

pedig a-
szolgalataban allottak. ,
- Ily nehézségek mellett,
pillanatban az

csokkent, részben févasutak els6sorban mas fontos

célok
4ifibdr a héboru Kkitérésekor az
szdma megcsappant, mar a kovet-

elsé utasok

fokozédé mérvben évrdl

novekedett, gq9p@gy példaul 1917-ben
utasszam 1652eresét, mindamellett,
sokkal aldbb
abrat.) Ez
melyrél

kez6 évben és azutan évre annyira
1913. évi
hogy a koesikilométer-
1913-ban. (L. az 1.

talzsafoltsdgot eredménye-

mar elérte az

teljesitmény szallt, mint volt

és a 2. sz. persze

elgtt,

olyan

zett, a héaboru mikor pedig a kdzonség a nem

kielégité kiszolgalasr6l mar is' panaszkodott, senkinek fugaima

nem volt.

Ily korilmények kozétt a forgalmat természetesen
legnagjobb er6feszitéssel lehetett*dgyszdlvan
Ehhez jarultak

Az uUzemkdltség megnodvekedett,

csupan a
csak'naprél napra

fentartanh kulonb6z6, pénzigyi nehézségek is.

a személyzet megélhetési viszo-

nyai megdragultak és mégsem lehetett a bérigényeket teljes

mérvben kielégiteni, mért a hatésdgok kulénb6zé okokbdl, melye-

ket itt nem Kkivdnunk részletezni, a tarifa felemelését nem enge-
1918. év elsé6 tiz hoénapjaban a
1.300,000 korona, a Varosi

cca 3.200,000 korona defi-

délyezték. Ennek folytan az
Kozuti Yaspalyatarsasadg lUzeme cci

Vasut-részvénytarsasag Uzeme pedig

citet eredményezett, mig az el6z6 évben még = 3.449,688'—
korona, illetéleg = 866,290-— korona volt a nyereség.

Ekkor kovetkezett be a hé&bord vége és kitdort az 1918.
évi 6szi forradalom.

A fon-adalmi viszonyokat, tovdbbad a személyzet elégedet-
ekkor

forradalmi

lenségét és a kozénség hangulatat kihasznalta néhéany

szélhdmos, a vasutikat a korméany utélagos jova-

hagyasa mellett a részvénytdrsasdgoktél elvette, egyesitette, a

béreket és a tarifat
totta,

melyet az

a duplajara felemelte és persze azt alli-

hogy ezen intézkedések megtétele &ltal minden nehézség,

imént felsoroltunk, féleg a

igy keletkeztek az

tulzsufoltsag egy csapéasra

meg fog szlnni. tablazatban els6é helyen
felsorolt hat részvénytarsasdg va-utjaibdl a ,,Budapesti
Vasutak*“, késébb, 1919
midén a forradalom kommunizmusba csapott at, teljesen a mun-
kéasok kerult, kik a
mindjobban fuggetlenitették

gazdalkodas

Egyesitett

Varosi melyeknek vezetése tavaszan,
mérndkok
Ekkor
eredményes,

kezébe szakérté befolyasatol

magukat. kitlnt,

lehet

hogy az

ilyen tavolréol sem kuléndsen
akkor,
dett,

itt uralkodott anarchidra csak egy jellemz6 példat kivanunk felhozni.

ha a munkédsok miuveltsége még oly fokra sem emelke-

mint amely Eurdépa nyugati allamaiban észlelheté. Az akkor

elkerulésére bgxezetett
azt, hogy heti & —
amely

teljesitette e uzamban,
beleesett 2 gg: 16 o6rai for-
de abbdl
11 6don persze
ZI—aI felemelt

meg kellett sza-

A  munkaéasok
86rai munkaidé

48 orai

meger6ltetésének
mellett megtették
forgalmi
idébe
szunet; tehadt Ciak'32 6rat dolgoztak

szolgalatot

szolgalati természetesen

galmi egy héten,

is korulbelil 16 6rat minden pihenés nélkul!

a napi nyolc orai munkaibevezetése végett
létszam ot mintegy Ujabb &AIN0-al feleslegesen

poritani, de mindebbdl'és az ismételt béremelésbél sem volt
semmi koszonet. A forgalmi szolgé&latot igen hidnyosan l&attak
el, a péalyafenntartas és & kocsifenntartds terén pedig a teljesit-

mény majdnem semmivé zsugorodott &ssze.
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E mellett a kommunistak a nagyobb bérkiadasokra és az
id6kdzben folszokott anyagarak miatt megnovekedett egyéb tzemi
kiadasokra nem voltak képesek fedezetet el6teremteni. Hidba
volt a vasut csak a vasutasoké, nem tudtak bel6le megélni, mert
nem dolgoztak. A tarifa Gjabb emelését pedig a néptanacs nem
szavazta meg, mert az meg Ugy vélekedett, hogy tulajdonképen
mindenkit ingyen kellene szallitani, épp Ugy, mint példaul, mond-
juk, a varos csatornazasanak hasznalataért sem kell kulon fizetni.
Ily médon az egyesitett vasutak Uzeme mar*mar a teljes 0Ossze-
roppanas kiszobén allott, mikor a proletardiktatira 1919 augusz-
tus h6 5-én megbukott és 124 milli6 korona deficittel az Egye-
site™  Vasutak Uzemvitelének gondja az Uj kormany nyakaba
szakadt.

A forradalom kitérésekor egy pillanat alatt egyesitett vas-
utakat ugyanis nem lehetett egyszerlien ismét széjjelvalasztani,
féleg két okbdl :

a) A forradalom kitdrésekor végrehajtott tarifaemeléssel
egyidejlleg, a Budapesti Helyi érdek( Vasutak Részvénytarsasag
vonalainak kivételével, az egész halézatra Kkiterjedd, legfeljebb
kétszeri atszallasra is feljogosité egységes jegyrendszer és vitel-
dijszabas lépett életbe. Errél a tarifa felemelésével szemben nyert
rekompenzéaciorél a kozonség nem szivesen mondott volna le,
annal inkabb, mivel a tarifa Ujabb emelése el6l ekkor mar nem
lehetett elzarkézni; , . -

b) a részvénytarsasagok vonakodtak a vasutakat sajat keze-
léstikbe visszavenni, mert ilyen taktikaval akartak megszabadulni
attol, hogy a kommunista gazdalkodas folytan keletkezett karok
és a deficit 6ket terhelje.

Az igy el6allott kényszerhelyzetben a kormany egyrészt
targyalasokat kezdett azirant, hogy a vasutak egyesitése az id6-
kozben helyreallitott jogrend szabdlyainak tiszteletben tartasaval
tovabbra is fenntarthaté legyen, masrészt egy ministeri biztos
vezetésével a vasutak fGtisztviselSibdl képzett igazgatésagot alli-
tott a vallalat élére, mely azonnal megkezdte a rekonstrukcio
munkajat. Az imént emlitett targyaldsok csak 1921. év derekan
vezettek eredményre, mikor is

a) a kormany elrendelte, hogy a Budapesti Helyi érdekd
Vasutak Részvénytarsasadg beleegyezésével a részvénytarsasag
vasutvonalai annak visszaadassanak;

b) a tdbbi, tovabbra is egyesitve marad6 6t vasut jogviszo-
nyai véglegesen rendeztetlek és azok élére a kormany végleges
igazgatosagot nevezett ki.

1d6koézben Budapest székesfévaros a terilethasznalati szer-
z6désben gyOkerezd joganal fogva az 1. téblazat els§ harom
tétele alatt felsorolt harom vasutat 1923. januar 1-én leend6
bevéaltasra felmondotta és targyalasokat kezdett a még hatralévé
két vast, t. i. a Szentlérinczi Helyi érdek( Vasut és a Fold-
alatti Vasut megszerzése irant. Ily moédon remélhet6, hogy 1923.
januar 1-ét6l kezdve ez az 6t vasut akkor mar véglegesen egye-
sitve a Székesf6varos birtokaba kerul és igy az egyesités kilon-
boz6 el6nyeirél sem a kozonség, sem a kozgazdasagi helyzet érde-
kében nem kell ismét lemondani.

Ezalatt az Egyesitett Vasutak ideiglenes, majd végleges
igazgatosaga allanddan folytatta rekonstrukciés munkalatait és a
mai napig a kovetkez6ket hajtotta végre:

1. Az alkalmazottak létszamat a szikségesre leszallitotta és
azéta mindig a teljesitménynek megfelel§ nivon tartja.

2. Az alkalmazottak bérét els6izben, tehat kozvetlentl a j

kommunizmus bukasa utan az aranytalansagok kiklUszobolésével
rendezte, részben leszallitotta, azota azonban ismételten lénye-
gesen felemelte, oly mddon, hogy a bér lehetéleg megfeleljen a
megélhetési viszonyoknak, e mellett azonban minden egyes egyén
munkéjaval minéség és mennyiség szerint, valamint' szolgalati
idejével is aranyos legyen és minden egyén csaladi allapota,
illetleg az altala eltartott csaladtagok szama is figyelembe vé-
tessék. A mihelyekben akkordmunkat és Taylor-alapon prémium-
rendszert is bevezetett.-

3. A személyzetet mindazon elemekt6l, kik a kommu-
nizmus alatt kifogasolhaté magaviseletét tanusitottak, figgetlen
és a személyzet kebelébdl alkotott birésagok G jan megtisztitotta.
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4. A vasutas-szolgalat megfeleld ellatdsahoz nélkulézhetet-
len szolgalati fegyelmet ismét helyreallitotta.

5. A vasutak egyesitésével jard Osszes szervezési teen-
déket elvégezte, meit ezzel a munkaval az egyesitést végrehajtod

forradalmi, majd kommunista vezet6ség, bar kilenc hoénapig
vezette az Uzemet, teljesen adés maradt. Itt emlitend6k a ko-
vetkezék :

a) egységes szolgdlati szabdlyzat;

b) egységes illetményszabalyzat és tablazat;

C) egységes rangjelzési tablazat;

d) egységes nyugdijint'ézeti alapszabalyok készitése;

e) az egész személyzet egységes alapon valdé besorozasa
az egyes rangfokozatokba és az illetménytablazat egyes foko-
zataiba ;

/) a forgalmi személyzet részére Uj és lehet6leg egyenld
megterhelést jelent6 szolgalati beosztasok készitése, oly maédon,
hogy legaldbb a nyolcérai munkaid6é teljesen kihasznaltassék,
megjegyezvén, hogy a budapesti villamos vasutasok mindeddig
altalaban vonakodtak napi nyolc oranal tébbet dolgozni. Ez a
vonakodas azonban nyilvdn kuls6 befolyds eredménye, mert mas-
részt egyes alkalmazottaktdl ismételten érkeznek irasbeli kérel-
mek, melyekben azok tdléramunkat és a hetenként amugyis
megfizetett szabadnapra beosztast kérnek, megjegyezvén, hogy
természetesen minden ilyen tdlmunkat a vasutvallalat kulon és
pedig felemelt o6radijjal dijaz.

6. Az U(j vezet6ség a hébor( alatt rendszeresitett joléti
intézményeket tovébbra is fenntartotta. Gondoskodik arrél, hogy
a személyzet a lehet6séghez képest: -

a) élelmiszerrel,

b) tlzel6anyaggal;

c) ruhazattal ;

a) lakassal vagy legaldbb is a laktanyakban fekvéhellyel
legyen ellatva és a nétlenek részére ugynevezett hadikonyhakat
tart fenn.

7. ily munkalkodas eredményekép a személyzet ma mar a
szolgalatot nagyjabdl kifogastalanul latja el, pedig kulonésen a

Forgalomban volt jarmivek &atlagszama az 1913— 1921.
években '

A BKV.T, BV.V.V, BUR.V, Szt.-Lérinci és a Foldalatti vasuti
adatok @sszefoglalasa
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forgalmi szolgalat ma igen nehéz, mert a tulzsafoltsag még min- vasutjai. Oly orszagban, ahol a kommunizmus nem diUhdngétt
dig igen nagy. Jellemzésiil emlitsik példaul, hogy a budapesti oly mérvben, mint nalunk, senkisem tudja, hogy ez mily oriasi

kalauz 4atlagban o6éranként 178 jegyet kezel, illetéleg ad ki,
afkocsifenntartasi mihelyekben pedig a teljesitmény napi nyolc-
6rai munkaidével elérte a habord el6tti napi tizéras munka-
teljesitményt, ami valéban igen kivalé eredmény.

8 A kommunista gazdalkodéas alatt teljesen lezull6tt kocsi-

park helyreallitasa szépen halad, amit a forgalomban 1évé kocsik
szaméaban bedallott valtozasokrol készitett 3. abran Ilathatunk.
9. A péalyafenntartdsi munkakat ismét megfelel6 mddon

lehet végezni, annyira, hogy ha a palydk &llapota még nem is

kifogastalan, az\lizem biztos Ilebonyolitdsa mar sehol sincsen

veszélyeztetve.

10. Az Aaramfejlesztételepek terén a koévétkezd eredményt
értuk el:

Az 1. tablazatban felsorolt hét vasut eredetileg 10
aramfejlesztételepbdl lattatott el &rammal. Mint mar emli-

tettik, évek oOta folyamatban van ezen aramfejlesztételepek kozul

a legrosszabb hatasfokkal dolgozéknak uzemen kivul valé helye-

zése. Ma mar uagy all a helyzet, hogy 10 &aramfejleszt6telep

1— 5-ig fel-
melyek ma mint Egyesitett Vasutak

kézul csak 4 van Uzemben és pedig a tdblazatban

sorolt vasutak
kettéd,

részére, sze-

a 6— 7 alatt felsorolt érdekd

egy-egy.

repelnek, ezenkivil helyi

vasutak mindegyike részére

Ezen munkéalkodasunk eredménye szadmokban kifejezve azt
jelenti, hogy a szénfogyasztds a kommunizmus bukasa dta évi
2000 vagonnal, azaz mintegy 14°/0-kal csdokkent, ami nem-
csak a vasutak, hanem az egész orszdg kozgazdasaganak szem-
pontjaboél is igen szdmottevé eredmény.

11. A fels6vezetékre vald A&talakitds az utébbi években

nem volt teljes erével folytathaté, de mégsem szinetelt és néhéany

vonal fels6vezetékesre 4atalakittatott. Ennek folytdn ma Buda-

pesten az alsévezetékkel Uzemben tartott vaganyok hossza mar

mig eredetileg azok hossza 89 km-t tett ki.
Vasutak fent

csak 65 km-re rag,

Az Egyesitett kozben

tel-

leirt munkéalkodésa

mindig nagyobb és nagyobb mérvben kellett az idékdzben

jesen leromlott gazdasagi helyzet okozta nehézségekkel kizdeni.
M agyarorszdg megcsonkitdsa folytdn ma sokkal nagyobb mér-
tékben vagyunk kulonboz6 tikkeknek kulfoldrél valé behozata-

lara utalva, mint azel6tt. Abban a percben, mikor importrél és

nem'exportrél van sz6, a leromlott valuta természetesen igen
stlyos koévetkezményekkel jar, minek folytdn a vasutak (zem-
koltségei 6ridsi médon megndévekedtek. Mig a hé&boru el6tt az

utasonkénti bevétel
jainal 15 fillérre

a tarifat

Budapesten a tdbldzat 1— 5-ig terjed6 vasut-
rigott, az utébbi
felemelni.

években kénytelenek voltunk

ismételten Ennek folytdn ma az egész halo-

zatra 1 o6ran belul kétszeri Aatszallassal érvényes utazasnak Aara

5 korona. Ezzel szemben azonban a kozszolgélati alkalmazot-

taknak és a tanuléknak Ilényeges kedvezményeket kell adnunk,

mert a kormanyhatésdg az 5 koronds tarifa engedélyezését ehhez

a feltételhez kototte.- E kovetelmények figyelembevételével az

5 koronéas tarifa mellett az utasonkénti atlagbevétel 321 fillérre,

vagyis a békebeli 15 fillérnek 21‘5-szeresére riug. Ambar az ismé-
telten végrehajtott tarifaemelés mellett a villamosutazas soha sem
dragult meg oly mérvben, mint az egyéb szukségleti cikkek,

minden egyes tarifaemelés az utasok szdmaban mégisigen tekintélyes
csokkenést eredményezett, mint ezt a 2. 4bran lathatjuk. Minthogy
pedig az ismételten felemelt bérek és anyagarak a haboru eléttieknek
sokkal nagyobb emelkedtek,
hogy a vasutak leggazdasagosabb kezelése

1920.
hogy a

ennél tobbszordsére ért-

hetd,

teljesen”
mellett is-esak
lzem mar veszte-
séggel jart, de, alatt keletkezett
124.000,000 korona deficit eddig még nem volt
hogy

teljesen

azt lehetett elérni, hogy az évben az

nem kommunizmus

csokkenthetd,

valamint, osztalék fizetheté nem volt, azt hiszem, min-

denki természetesnek fogja talalni.

Szikségesnek tartottam mindezeket.el6adni azért,
1923-ban

jelennek, az

hogy ha

Kozép-Eurdpa kozuti és kisvasutasai Budapesten meg-
leirt torténeti
lehet
vasutak miért nincsenek

tobbi

itteni allapotoknak megbiralasanal a

adatokra figyelemmel legyenek. Csakis ezeknek ismeretében

kell6képen megérteni, hogy a budapesti

még ma sem olyan szinvonalon, mint Kozép-Eurdpa ilyen

kdrokat okozott és ezért kulféldinek nehéz azt is megitélni,

hogy milyen d&ridsi nehézségekkel kellett megkuzdeni, mig sike-

rilt a kommunizmus behatidsa folytadn leromlott vasutakat am ai,

bar még korantsem tokéletes allapotba is felemelni. Reméljuk
azonban, hogy az 1923. évi kongresszus idépontjaig még hatra-
lév6 V /2 esztendei idét sikerul agy kihasznalni, hogy a kon-

gresszuson megjelend tagtadrsak nem sok kifogdsolni valét fognak

taldlni vasutainkon és annak berendezésein.

SZEMLE

Csonka Magyarorszag — nem orszag,
Egész Magyarorszdg — mennyorszag!

— Az els6 magyar villamos mozdony.

Danubius gyarban most készil az elsé villamos lokomotiv Kandé

A Ganz-

Kalman vezérigazgaté tervei szerint. A magyar mérndk tervei

alapjan, magyar kéz munkéajaboél épulé villamos mozdony bévebb

ismertetésére meég visszatériunk, ezattal csupan azt emlitjuk meg,

hogy az els6 villamos mozdony épitése jelentés Iépés vasutaink

villamositdsa felé. Az eddig végzett szamitdsok szerint a MAav.

ezernégyszaz kilométer hosszU vonaldnak villamos Uzem{(re vald

atalakitasa esetén évenként nyolcszazezer tonna szenet takarit-

hatnank meg.

— A talpfadk plombalasa. Muck német vasati fétana-
pépet allitott amellyel a talpfak lyu-
repedéseit be lehet ugy, hogy a talpfak
ha a sinek felerésitésére

csos olyan 0ssze,

kait és tomni, még
hasznalhatékka valnak,

akkor is ujbol

szolgalé szégek korul a lyukak mar elkorhadtak. Az Uj
el6bb kifarjak, a péppel,
amelyet a feltaldlé poranyagbél és lagos folyadékbél kever, be-

Harom-huszonnégy o6ra mulva megfarjak a szikséges Uj

eljaras
szerint a felpuhult részeket azutan
tomik.
nyildsokat, harminc-harminchat éra

alatt teljesen

rogzitik a sineket s a pép

megkeményedik, Ugy hogy a szégek vagy csava-

rok csak fogoéval, illetéleg csavarkulccsal tavolithaték el. A talp-
fakat a ,plombirozas“ elétt ki kell venni a vagéanyboél, de az
eljaras aranylag rovid id6ét kivan s a pélyatesten elvégezhet6.

Kevésbbé igénybevett palyatesten a szaradas teljes idejét sem
szikséges kivarni, a tomdéanyaggal javitott talpfdk mar néhéany
6ra mulva teljes sziladsdgot biztositanak. Az Gj eljaréassal a

betontalpak javitdsa céljabél is kisérleteket végeznek. A talal-

mannyal Gjabban a MA4&v. is foglalkozott. Munkatarsunk fel-

kereste a Mav. illetékes UUgyosztalyat, ahol a Kkisérletekrél a

kovetkezd értesuléseket nyerte:
A talpfédknak
nézve folynak a kisérletek,

ltgos magnézium-cementtel valé kijavitadsara
azonban
feldl.

szerint a taldlméany nem

ezek eredménye még nem

nyujt vilagos képet a taldlmany jelentdsége A vegyvizs-
Ujsag, hat-

alkalmunk volt meg-

allomas véleménye
pedig,

gy6z6dést szerezni,

galati

ranyai mint errél a kisérletek soran
ma még nem kiuszoboltettek Ki.
az eljarasnak az, hogy a pép bizonyos
késébb annyira megkeményedik,

igen nehéz. Tovabbi fogyatkozasa az eljaras

A talpfakat ugyanis

fgy hibéaja
csak szaradasi fokon
hogy megmunkalasa
korialményes

kell

farhato,
volta.

a betémés céljabol ki venni a vagany-

bél s kijavitds utan ismét behelyezni; masrészt a talpfakat siur-
gésen el kell szallitani azokra a vonalrészékre, ahol azokat fel-
hasznaljak. Hossz(i ideig ugyanis a talpfdak nem hevertethet6k,

kivett tudvalévéén veszit

A maés

mert a vaganybdl talpfa a levegén

tartéssagabol;- palyarészen valé beépitésnél ismét az a

felelnek
kell
a palyatesten

veszély fenyeget, hogy a talpfafuratok nem meg az

ottani nyomtavolsagnak. A mdveletnek gyorsan végbe-

mennie, mert igaz ugyan, hogy a betdomés elvé-

gezhetd, kilonosebb felszere-

lést

hiszen az eljaras
kivan, de

igen primitiv és

nem viszont nem szabad elmulasztani azt a



