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és néhány észrevétel. . .

Január 2 óta levélben és tele­
fonon sokan fordultak szerkesz­
tőségünkhöz, hogy megkérdezzék, 
milyen is lesz tulajdonképpen az 
az aluljáró ott a Rákóczi ét és 
Kiskörűt találkozásánál? Mások 
észrevételekkel, javaslatokkal áll­
nak elő, de a legtöbben mégis azt 
kérdezik, miért éppen itt építik 
meg a főváros első gyalogos-alul­
járóját, és miért tart a munka 2 0  
hónapig. A z építőktől, a terve­
zőktől szerzett információkat ösz- 
szefoglalva, a következőkben szá­
molhatunk be az Astoria gyalo­
gos-aluljáró építkezéséről.

A
U j h id  — nagyobb forgalom

A  budapesti közlekedés gyor­
sítására a tervekben több gyalo­
gos-aluljáró építése is szerepel. 
A z  Astoria Szállónál épül az el­
ső, a többit a népgazdaság erő­
forrásainak megfelelően fokoza­
tosan építik meg. Többségük 
majd a földalatti meigindulásával 
egy időben készül el.

A z első aluljárót tehát a Rá­
kóczi út, Kossuth Lajos utca, 
Tanács körút és Múzeum körút 
keresztezésénél építik meg. S 
hogy miért éppen itt, amikor pél­
dául a Nemzetinél sokkal na­
gyobb a forgalom? A  g y a lo g o so ­
kat és  g ép k o c sik a t n e m  szá m olva , 
a R á k óczi ú t és  N a g yk örú t ta ­
lálkozásánál csu p án  a u tób u szon  
és  v illa m o son  450 e z e r  e m b e r  
halad át n a pon ta , s e z ek b ő l 140 
ez re n  itt vá ltoz ta tjá k  m e p  ú tirá ­
n yu k a t. Ugyanakkor a Kossuth 
Lajos utcánál ez a szám napi 350 
ezer, az átszállóké pedig 80 ezer. 
A Nemzetinél a nagyobb forga­
lomhoz nagyobb járdaterület áll 
az emberek rendelkezésére, míg 
a K isk ö rú tn á l  —  k ü lön ösen  a 
K o ss u th  L a jo s  utca i old a lon  
—  e g y  n é g y z e tm é te r r e  so k ­
kal tö b b  e m b e r  ju t. A  másik 
ok az új híd megépítése. A 
volt Erzsébet-híd forgalomba állí­
tásával ugrásszerűen növekedik 
majd a Rákóczi út— Kossuth La­
jos utca forgalma, s ennek kö­
vetkeztében néhány éven belül 
úgyis meg kellene építeni az 
aluljárót. A híd üzembe helyezése 
után már lehetetlen lenne a 
Kossuth Lajos utcát és a Rákóczi 
utat lezárni a forgalom elől, hi­
szen például a Tanács körút és a 
Duna-part között még a forgalom 
elterelésére alkalmas útvonal 
sincs. A  főváros és a közlekedés 
vezetői ezért döntöttek úgy, hogy 
a  legelső ilyen típusú gyalogos­
aluljárót az Astoriánál építik 
meg.

Modern aluljáró
— szépséghibákkal

Ilyen előzmények után kezdő­
dött meg 1963. január 2-án az épít­
kezés. A  600 négyzetméter alap­

Gyors ütemben halad a közművek áthelyezése a Rákóczi útnál.

területű, négyszög alakú aluljáró j 
a négy nagy forgalmú út a la t t ! 
helyezkedik el, és két hatalmas j 
oszlopsor tartja majd. Az alul- j 
járóból összesen 12 lépcső vezet| 
fel, 4 a villamosmegállóhoz, 8  pe­
dig a járdákra. A z  aluljáró leg in ­
k á b b  a bécsi operán ál le v ő  R o n ­
d áh oz hasonlít, azzal a k ü lö n b ­
ség g el, h o g y  itt n e m  leszn e k  ü z ­
letek . A külföldi tapasztalatok 
alapján megállapították, hogy a 
levegő tisztítása túl bonyolult len­
ne. és mindenféleképpen egész­
ségtelen az ott dolgozók számá­
ra. A fő ok mégsem ez. Az alul­
járót nem találkozóhelynek vagy 
gyülekezőhelynek szánják, hanem 
átkelőnek, ahol kerülni kívánnak 
minden utastorlódást. Ez az érv 
elfogadható, azonban vélem é­
nyünk szerint h asznos len n e , ha 
az a lu ljá rót n e m  h a gyn ák  ü re- j 
sen , h a n em  az oszlop ok a t és a fa - | 
lakat íz lé s e s . jó l k ivilá gított v i t -  j 
r in ek k el és kirakatokkal s z e r e l - \ 
n ék  fe l . Hasznos lenne esetleg a | 
gyalogos-aluljáróban néhány áru­
sító automatát is felszerelni.

A  tervekből kiderül, hogy a 
40 millió forintos költség­
gel létrehozott aluljárót fix lép­
csőkkel építik meg. A mozgólép­
cső gondolatát már a legelső vi­
táknál elvetették. A tervezők vé­
leménye szerint egy három-négy 
méter szintkülönbségű aluljáró- ! 
hoz nem szükséges mozgólépcső, ! 
a főváros vezetői pedig pénzügyi j 
okokra hivatkoznak. A  m o z g ó -  j 
lép cső  m eg ép ítés e , a b e c s- ! 
lések  szerin t k é t-h á ro m  m il­
lió for in to t ten n e ki. V itat­
hatatlan, hogy a rendelkezésre 
álló pénzösszeg szabja meg, med­
dig nyújtózkodjanak az aluljáró 
építésénél. Mégis, újból meg kel­
lene fontolni a mozgólépcsők al­
kalmazását, hiszen ha valóra vá­

lik a főváros vezetőinek távlati 
elképzelése, akkor idővel úgyis 
átalakítanák a lépcsőket.

A z építkezés ideje: 20 hónap

Érdekességnek számít, hogy az 
aluljáró építésével egy időben hoz­
zálátnak a Kiskörút további kor­
szerűsítéséhez is. Mire az aluljá­
ró elkészül, befejezik a Tanács 
körút és a Múzeum körút átépí­
tését, aszfaltozását. Ez azonban 
teljesen független az aluljárótól. 
A z  eddigi s zer ző d és ek  szerin t  
u gya n is a g ya lo g o s-a lu ljá ró  ép í­
té s e  20 h ón a p ot v e sz  ig é n y b e , és  
1964. a u gu sztu s 20-án  az ú j híd ­
dal eg y ü tt  k erü l átadásra.

Bizonyára sokan ismerik a bé­
csi és a moszkvai gyalogos-aluljá­
rókat, sokan azt is tudják, hogy 
Bécsben másfél év alatt 12 alul­
járót építettek, s a moszkvai Gor­
kij utcai körülbelül négy hó­
nap alatt készült. A  kü lföldi ta­
p a szta la tok  szerin t tehát a buda­
p esti é p ítk e zé s  h a tárid eje túl 
n a gy. Igaz, nálunk kisebb helyen 
kell a munkát elvégezni és túl 
nagy a forgalom. Az is mentő­
körülménynek számít, hogy Ma­
gyarországon még nem építettek 
ilyen aluljárót, és különleges 
építkezési eljárásokat kell alkal­
mazni. Mégis lehetne a határ­
időn szorítani . . .

A fővárosi tanács irányítása alá 
tartozó vállalatok, a villamosvas­
út, az autóbuszüzem és a közmű­
vek máris elhatározták, hogy a 
feladatokat határidő előtt végre- 
hajtjáfr. A  k ö z m ű v e k  á th e ly e z é s é ­
n e k  h a tá rid eje  m árciu s 31 lenne, 
d e a je le k  szer in t' ezt a m unkát 
e g y  hónap pal e lő b b  elvég zik . 
Szükséges lenne, hogy a fővállal­
kozó. a Közlekedési Építő Vállalat 
is hasonlóan szervezze meg a 
munkáját, mert a szakemberek 
véleménye szerint az eredeti ha­
táridőből hónapokat lehetne le­
csípni. Ezt a munkát segíti elő 
a közelmúltban létrehozott opera­
tív bizottság is, amelynek a mun­
ka pontosabb összehangolása a 
feladata.

A budapesti közlekedés és a 
környék lakói mindenesetre 
örömmel fogadnák, ha az operatív 
bizottság munkája mindvégig si­
keres lenne, és jóval 1964 augusz­
tusa előtt megszűnnének az át­
meneti forgalmi korlátozások, s 
ismét a régi rend állna helyre a 
főváros egyik jól ismert, nagy 
forgalmú pontján.
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