
A ré g i fo r m á k  g o n d o s  m e g ő r z é s é v e l  [| s z o c ia l is t a  m u n k a m ó d s z e r e k k e l
f s m  a

A Lánchidat, a dicső 1848/49-es 
szabadságharc tanúját és Széche­
nyi. alpját 1849 november 30-án ad­
ták át. Haynau jelenlétében a for­
galomnak. A fasiszták által 1945 
január 18-án felrobbantott hidat 100. születésnapján megújítva adja 
át a forgalomnak a magyar népi 
demokrácia*.

A Lánchíd úgy épült újjá, hogy 
amit régi szépségének, vonatozásá­
nak és megjelenésének csorbítása 
nélkül modernizálni lehetett rajta, 
azt megcsinálták,, s az építkezésnél 
az újítások egész sorát valósították 
meg rajta.

C e m e n th a b a r c s o s
b e lö v é s e k

Mit kellett a Lánchídon újjá­
építeni.?

E zt legjobban akkor látjuk, ha
visszaidézzük, m ilyen  képet m u­
latott a felrobbantott JjúnchM: 
Látjuk a tépett, vízbelógó lánc- 
roncsokat s az ágyúlövedékektúl 
m egfép ett klasszikus form ájú  
•pillérek tátongó sebeit, am elye­
k et a lászakitott láncok szakítot­
tak rajta. B izon y, alig hinnénk, 
hogy, ezekn ek  a láncoknak k ét­
harmadát ism ét felhasználták az 
új Lánchídban te. Gondos k ísér­
letek  után kiderüli,  h ogy az el-, 
görbüli láncszem ek k iegyen get- 
hetök,  anélkül, h ogy a vaSanyag 
szilárdsági tulajdonságai érez­
hetőén csökkenték volna. A  lánc­
szem ek  hossza ugyan m egválto­
zo tt ;• de üjraflírással sikerült a 
•maximálisan 5 m m -es hossz­
különbségeket is eltüntetni.

Ha a pillérek tetején  tátongó  
rések et nézzük, m egérthető, m iért 
nem  lehetett a m unkásokat oda­
engedni a javítási m unkák m eg ­
k ezdésére: félő  volt, h ogy am int 
hozzányúlnak egy darabhoz, m eg ­
billen az eg ész  főpárkány egyen ­
súlya és a» egész leomlik. E zért  
először cementhabarcsot lövelltek  
a labilis falazatra J H ő távolság­
ból“ . E z  annyira összeerősítette, 
h ogy bátran odaengedhették a 
munlcáSökát „  dúcolási m unkák  
elvégzésére és n em  keltett attól 
félni, h ogy a több tonna súlyú  
TcöveJcmV átló főpárkány lezuhan 0 Dunába és ezt is Ujjat kell 
pótolni, „ - . -

©tt elkészülnie, 1949-re maradt 
volna a teljes 'vasszerkezet (5000 
tonna) felszerelése. Márpedig a 
iánchidakat eddig mindenütt fix 
állványzatról szerelték, úgy, hogy 
először felszerelték a láncokat, 
majd ntána a merevítő tartókat és 
a pályát. Viszont egy év alatt egy 
dyen nagy állványzatot megépíteni 
és a szerelés befejezése után még 
)te is bontani, a legnagyobb erőfe­
szítés mellett sem látszott kivihe­
tőnek. Időnyerés céljából az állvá­
nyozási munka nagy részét meg 
kellett takarítani és. a szerelési 
munkát a téli jégzajlás által meg­
követelt szünettől függetleníteni. 
Ezt a feladatot egy először alkal­
mazott újítással úgy oldatták meg, 
hogy a szerelés sorrendjét megfor­
dították; először szerelték fel da­
rabokban a merevítőtartót, majd 
arról támasztották alá a láncokat 
« azok összekötése után a merevítő- 
tartót felfüggesztették rá* A me­
revítőtartó darabokv alátámasztá­
sára csak 30—40 m távolságra egy­
mástól vertek a mederbe egy-egy
alátámasztó cölöp jármot. Az eljá-.
rással 1000—1500 köbméter fát és 
többhónapi munkaidőt sikerült 
megtakarítani.

A  r é g i  g ö r b ü lt  lá n c s z e m e k  
fe lh a s z n á lá s a

M egoldották azt a kérdést is, 
h ogy a szerelés m unkáját m ár  
191/8—7/9 telén m egindítsák; a 
budai 85 m -es oldalnyílás m ere­
vít öiartóját 191/8 őszén felszerel­
ték s hogy az  alátámasztó két 
ideiglenes cölöpjárm ot ne kelljen  
a jégzajlás veszélyén ek  kitenni, 
Ideiglenes alsó von,ólánccal erősí­
tették  m eg  n máskülönben ilyen  
nagy fesztávolság áthidalására 
alkalmatlan m erevítötartót, E z ­
által vált lehetővé az is, h ogy a 
középső nyílásban a budai pillér 
m ellett a láncokat elvághatták

és a középső n yílá s , sérült, gör­
bült láncszem eit a télen át m eg ­
munkálhatták, ugyaniakkor a bu­
dai oldalnytlás aránylag , épség­
ben maradt és teljes egészükben  
újra felhasználható láncainak a 
m egerősített m erevítő tartóról 
télen m egtám asztást tudtak adni.

S z e b b , t ö k é le t e s e b b  le tt  
a  b á n c h í d !

Végül nézzük meg azt is, hogy 
mennyiben tér el az új Lánchíd a 
régitől |

Szélessége ugyanaz, mint volt, 
mindössze a mederpillérek lettek 
1 m-Te| Szélesebbek, miáltal két' 
autóbusz elfér egymás mellett. — 
LrősehSi lett a híd pályaszerkezete, 
aminek, következtében a jövőben 
teherautók is használhatják. Alap­
jában megváltoztak a. híd feljárói. 
Budán 40 m átmérőjű körtér léte­
sült, melyen körforgalomban szü­
net nélkül, folyamatosan követhe­
tik egymást a járómüvek. Átala­
kult a feljáró környéke is. Á rom- 
házak lebontásával sokkal levegő- 
sebb, nagyobbszabúsú lett az egész 
hídfő. A pesti oldalon „is kitágul­
tak a feljárók, a villamos a föld 
alá került, a hídfő alá. Bár. a híd 
szélességén az eredeti formák meg­
őrzése érdekében nem változtattak, 
a feljárók kiszélesítésével és átépí­
tésével,! valamint a teherbírás eme­
lésével a. híd forgalmi kapacitását 
lényegben megnövelték.

A  Lánchíd a rég i forrná,k és  
em lékek gondos m egőrzésével, de 
a mai idők újító m unkam ódsze­
reivel és igényeinek m egfelelően  
született újjá 1 0 0 . születésnap­
jára a m agyar m unkások és 
m érnökök dolgos,  lelkes össze­
fogásából.

(Az Elet és Tudomány 
cikke nyomán.)  /

M e g fo r d íto t tá k  a  s z e r e lé s  
S o r re n d jé t

A legfontosabb újítást a híd űj 
vasszerkezeténél alkalmazták. Az  
újjáépítés ütemét ugyanis úgy 
szabták meg, hogy 1948-ban az 
a lapépítményi munkáknak és a 
vasanyagok kihengerlésének kel-


