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vényhatóság közgyűlésén. A csavargözösök 
által lebonyolított forgalom szerűen
botrányosan rossz. A Dunán való átkelés 

1 bonyolultabb, lassúbb és veszedelmesebb, 
mint egy sarki expedíció. Az emberek óra-így e , |í.
szám állnak a pesti parton és hiába nézik

.....................sővárgó szemmel a budai hegyeket, ha a 
csavargőzösre várnak és ha arra bízzák ma' 
gukat, a legbizonytalanabb probléma, el­
érik-« a túlsó partot ÍJ De nem azoknak van 
a legrosszabb dolguk, akik hiába várják a 
propellert. Szánandóbb azoknak a sorsa, 
akiket az a szomorú szerencse ér, hogy nem­
csak jegyet váltottak életveszedelmes to­
longások között a csavargózÖ8 wigwamjai 
előtt, de fedélzetre is jutnak. Rettentő bűz, 
>i$zok és olyan durva személyzet fogadja 
két. hogy at- is elátkozzák, mikor

eszükbe jutott, hogy propelleren igyekez­
zen egy partról a másikra. Kassai Ferenc 
azt állította, hogy a Csavargózős vállalat 
hajói és h id ja i életveszedélmesek és egy csep- 
pe,/ se túlzott.

Nem tudjuk, mi a hatóság álláspontja, 
de bizonyos, hogy most már nem térhet ki 
az elől, hogy a legradikálisabb eszközökkel 
védje meg a közönség érdekeit, annál in­
kább, mert ezek az érdekek a főváros fejlő­
désének érdekeitől el nem választhatók. 
A nagyvárosias fej ődésnek legengedhetet- 
lenebb föltétele a jó forga'om, ilyen pedig 
csak céltudatos közlekedés politikával biz­
tos tható. Be kell látni, hogy a csavargőzös 
üzleti érdekei miatt nem áldozhatjuk föl a 
közönség érdekeit és az se járja, hogy e 
vállalat olyan messzire vesse a budai partot 
a pestitől, mintha isten tudja milyen 
geográfia távolság választaná el őket egy­
mástól.

A főváros sok elhanyagolt Sözintéi’ : 
ménye között a legelhanyagoltabbak a köz- - 
lekedési intézményei. Az ázsiai jelző nem __ 
fejezi ki szabatosan azt az alacsony nívót, 
amelyen már évtizedek óta áll mozdulatla- 

| nul a főváros közlekedési politikája. Sajtó­
beli fölszólalótok, a közönség vádjai nem 
tudták megtörni azt a rendszert, amely 
klikkek érdekeiből erőszakosan tartotta 
fenn a nyomorúságos állapotot. Most aztán 
mégis megmozdult a közi elkiismer et. Az 
első lökést az autotaxi ügye adta meg. Ter­
mészetes, hogy a többi közlekedési vállalat 
sem kerülheti el a nyilvános felelősségre- 
vonást.

Nagyon energikus támadást intézett
K a ssa i Ferenc a csavargözösök ellen a tör-
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. De ha a hatóság egyszer rátér a rend­
csinálásra, akkor nem állhat meg a csavar­
gőzös botrányai mellett. Nem ez Pestnek 
egyetlen vállalata, amelynek minden mű­
ködése abban merül ki, hogy a közönséget 
állandóan botránkoztatja. Végzetes szeren­
csétlensége ennek a fővárosnak, hogy majd­
nem minden közlekedési eszköze nem 
egyéb, mint egy botrány-bárka, amely 
hetesével fogadta be magába a mi köz- 
igazgatásunk főbűneit.

Itt van például a svábhegyi fogaske­
rekű. Ez akkor szünteti be a közlekedést, 
amikor neki tetszik, holott a főváros a 
Svábhegyet még egyszer se szüntette meg. 
Pedig világos, a fogaskerekű a Svábhegy­
nek éppen eme állandóságának köszönheti 
keservesen nyikorgó egzisztenciáját. Aztán 
az is világos, hogy ha nekem, szerencsétlen 
pesti polgárnak, semmiképen sincs módom­
ban arra, hogy a népes Svábhegyet érde­
keim körzeteiből kikapcsoljam, akkor jus­
som van ahhoz, hogy oda osak akkor me­
hessek, amikor a fogaskerekű vállalata 
megengedi, hanem mikor m uszáj oda men­
nem. Ezzel is végezni kell. A hatóságnak 
nem csak joga, de köte essége is, hogy a 
vállalatot ellenőr zze és olyan menetrend 
megállapítására kényszerítse, amely a köz­
forgalom érdekeinek megfelel. De aztán az 
is a kötelessége, b^gy a menetrend szigorú 
betartását követelje és ha a vállalat reni- 
tenskedik, találjon módot arra, hogy ehhez 
többé se kedve, se bátorsága ne legyen.

Rendezni kell az omnibuszok dolgát is. 
Ezt az avafcag intézményt egyszerűen meg 
kell szüntetni, ha másként nem, hát úgy, 
hogy minden kocsiját külön-külön mág-

1- . avkmrtx k~u i u  e? * megkedvezményezett vállalkozói. A M a.legnagyobb szégyenünk. A haladásunka hivalkodnak, hogy ezek —
lyára vetik. Sok szégyenünk között ez

A* íialad^SU?>ka' ta-kocsikkal hivalkodnak, hogy ezeJk nem valósággal illuzóriussá teszi es amíg Pesi ■ j z _
utcáin omnibusz döcög, nincs az az idevető- 1 t. . ifc hncv
dött európai, aki elhigy e nekünk, hogy Vcédekezé?' ^bóUátsz.k, hogy a M agyar
előre menünk. Az omnibusz a visszafele •“*  aomnibusz
haladásnak a szimbóluma.

Nincs is semmi értelme az 
korszakában az omnibusznak

jövendő autotaxi

az autotaxi ^en par̂  Magyarországon tönkretette.
ItaII Amonnyir.€ Két érdeket kell megvédeni a végleges

“  f i S S S 1 y,ra f°!°8legeS ez omm’ mego dásn&l : a magyar pár és a közönség busz Azonban^ amennyire magyar az, éd*ke t We tartoẑ  a bérkocsi-ipar ér- 
— ------ legalább —

főtulajdonosa ellen titokban Njgen érdeket 
. vizsgálat indult, aligha azért, mert az ide- ,

ttmaZVlegtu DD an: deke is, annál inkább, mert ez most nem nak szeretnék megtenni azok, akik az uj akadá!yoz6 gyanánt ép föl, mint aze’őtt.
^Wá.nnnbTlI^A fHát P* “ í*? A bérkocs sok most már be enyugodtak az
P F b L f ^  k z l Aí 6dd;g' ÍOr£alml.? fkr  autotaxi rendszeresítésébe és nem követel- zeink is nem azért rosszak, mert az idő el- nek másti csak azt> hogy az uj vállalattal
* °P**“ *> ” f8rontPttf  őket, hanem azért ne t ék óket töllkre. Ha már több érdé- 
m?rí,” ‘ r »kkervoltak rosszak, mikor meg- kf,UJSi csooort között osztják meg a válla-
csinálták őket 
az e éjén rontanak• # t ♦ *| * # ** iuvüruö» jejzj iici
Sű& íl!g a magyar, ípf~ lembe veendő.iából. Mert ez már nem csak a közforgalom
érdeke, hanem a magyar iparé is, amely 
annál százszorta fontosabb. Megírtuk, hogy 
merénylet készül a magyar ipar ellen és ide­
gen gyártm ányt fognak becsempészni az auto-

jo* figye-
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