Metroval
Budapesten

Budapesten naponta négy és sas a Varosligettel A mdim -
fél milli6 ember utazik oda- neumi fold alatti vasutat a
vissza el6évarosi vonaton, vil- mualt év végén Kkorszer(sitet-
lamoson, autébuszon, trolibu- ték, vonalat meghosszabbitot-
szon, fogaskerek(n, hajon és tak, és Uj szerelvényeket he-
a févaros legujabb, legkorsze- Iveztek rd, modern jelzébizto-
riibb tomegkodzlekedési eszko- sité berendezésekkel,
zén — a metron. A villamo- Megnyitasatol hét évtized
sok atlagosan o6ranként 14,2, telt el, amig Budapestem is-
a belvarosban 5-7, az autébu- mét féld alatti vasitat, igazi
szék oranként 17,4, a belva- metroét avattak. 1970-ben
rosbari 5,7 kilométeres sebes- megnyilt az Gagynevezett kelet-

ot emelet mélységbe visz a mozgolépcsé

séggel haladnak. Lent a féld nyugati vonal elsé szakasza,
alatt, a metr6 akadalytalanul 1972-ben a masodik, és ezzel
robog. Végsebessége 70-80 ki- létrejott a 11 kilométeres fold-
lométer. Az atlagos utazasi alatti gyorsvasut a févaros
gyorsasadg 6ranként 30-40 ki- Déli-palyaudvara és keleti
lométer. A .csaknem 20 kilo- vaskapuja” kozétt, athaladva
méteres metrévonal, naponta a Duna alatt mindennél gyor-
csaknem 1 milli6 utast a sabb oOsszekdttetést teremtve a
mélybe szippant a felszini legforgalmasabb varosrészek
kozlekedésbdl. kozott.

De nem csak a metrészerel- Két éve, januar 1-én adtak
vények forgalmaban nincs &t a budapestieknek a har-
megalldas — a metroépiték is madik metrévonalat, a 3,7 kl-.
menetrendszerden haladnak, lométer hosszuségu/ észak-déli
naponta méterrsl méterre foldalatti p_élyét Epitése fo:
kusznak elére a fentrdl latha- lyamatos: jelenleg a pesti

tatlan alagutak. Meghatarozott
terv és Utem szerint épil a
budapesti metréhéalézat, az
el6varosi vasptrendszer, az eh
hez kapcsolédé autépalyak, a
kétmilli6s metropolisz Gj va-
roskapui. Ma Budapesten a
kozlekedés korszer(sitése azj
egyik legnagyobb és legiddsze-
rdbb feladat.

A févaros uthalézata helyen-
ként mar a mai gépjarmd-for-
galmat sem tudja befogadni,
mindennapos jelenség a tor-
lédas. A jarmvek utazasi se-
bessége csucsidében a Vvaros
bels6é teriletén kézel azonos a
gyalogosokéval. Uj varosré-
szek szuletnek mind job-
ban noévekszik a napi, az
6rankénti utazdsok szama. A
kézlekedési eszkézok tulzsafol-
tak. A slrln beépitett yaros
és miiemlékei, nevezetes ér-
tékei a védelem alatt all6 bel-
s6 varosrészek sokszorozzadk a
kozlekedés-tervez6k gondijat.

és

szlurke altalajban dolgoz6 két
farépajzs valahol a Vaci ut és
az Elmunkéas tér kozott halad,
hogy néhany év mdualva, var-
hatéan 1980 elején a Dedk tér
és az Elmunkas tér, valamint
a Nagyvarad tér és a Hatar
ut kozott ismét Gjabb uzemi
szakasszal bévuljon az észak-
déli metrévonal. Végleges
hosszUsdga 21 kilométer lesz.
A nemrég megnyitott 3.7 kilo-
méteres szakaszon 6sszesen
600 ezer koébméter foldet ter-
meltek ki. A Kkivajt uregekbe
190 ezer kébméter betont, 13
ezer tonna oOntdéttvas-tubinget
és 40 ezer koébméter vasbeton-
elemet épitettek be, 0Osszesen
28 milli6 munkaéra &ran. ime

egy metrévonal 6ra csak 3,7
kilométer hosszusagban: 5
milliard forint.

Lent, az elsé budapesti fold-
alatti vonal 5 méteres mély-
ségben halad, kozvetlentul az
Uttest alatt. A méasodik — a
Duna parancsolta igy — 30

A megoldas felmérése nem méterre fekszik, mig a harma-
Gjkeletld: fent és lent kulon dik, a legujabb — az els6 és
szintben vezetett, gyors koézle- a méasodik féldalatti vonal ko-
kedési utakat kell épiteni. zott helyezkedik el, a felszin-

Magyarorszagon mar a mualt t6l szadmitva atlagosan 15-2$
szazad végén megépiult az elsé6 méteren.
foldalatti vasutvonal. A Mikézben Budapest mintegy
londoni utdn — innen ered karacsonyi ajandékként Aatve-
a metré elnevezése — a vila- hette legajabb metréjat, a pes-
gon masodikként, az eurépai tiek elblcstiztak a megszokott
szarazfoldén els6ként, Buda- egyesszamban hasznalt metro

.lgyekezzink a beszallassal”. A Keleti-palyaudvar metré-

alloméasan soha nem fogy el az emberiomeg
pesten nyitottdk meg a fold- szécskatél, mert odalent és
alatti villamosvasutat, az ez- fent a szines tabldk sokaséaga
redéves Unnepség idején: 1896- mar harom metrévonalat mu-

bam. A 3,75 kilométer hosszu
vonal a Belvarost koétotte 6sz-

tat,
kék

tajékoztat sarga,
szinekkel.

piros és
Vagyis Buda-

DOLGOZOK LAPJA

Naponta csaknem egymilliéan utaznak a sarga, piros,
kék vonalakon

pestnek imméar metréi

nak.

vanc«

Hét perc. Mindossze ennyi
ideig tart, hogy a metréval az
egyik végallomastél a masikig
jussunk. Ennyi az utazasi idé
a legujabb foldalattiban. A
méasodik metrévonalon Buda-
pest keleti kapujatél, a Fehér
uti végallomastél a Déli-pa-
lyaudvarig: 18 perc. Nincs az
a személygépkocsi, amely
versenyre kelhetne a metréval.

S mennyivel olcsébb, mint az
autés kozlekedés. A viteldij
1 forint.

A belvaros szivében, a De-

ak térnél talalkozik a harot*
metrévonal, a sarga, a piros és
a kék. 0t emelet labirintus

vezet a mélybe: az utca jar-
daszintjérél az aluljaréba, ta-
lan a vildg egyetlen foldalat-
ti vasUti muzeuméaba; a kis
foldalattihoz, az utaselosztd
csarnokba; a mozgdlépcsékkel

lefelé hajlé folyosdkba; az
észak-déli metréovonal peron-
jaira; és a még mélyebben
fekvdé kelet-nyugati foldalatti

allomésaira.

Szalljunk itt be a kék vo-
nal metrészerelvényébe. Utaz-
zunk végig a Deak tértdl a
Nagyvarad térig. A padlét
granit boritja. Az oldalfalakat
krémszin(G adriai kével bur-

koltdk, a mennyezetet fehérre
szinezett aluminiummal. Fel-
szabadulas téri &llomas: sar-
ga, barna, szurke szinek, és
ezek arnyalatai. Itt a padldra
olasz szurke granitot fektet-
tek, az oldalfalakra sargama-

gyar mészkdvet, a mennyezet-
re terrakotta luxaflexet. (Fent,
a robog6 kocsik folott néhany
méteres pesti 6stalaj utan is-

A Marx tér és az Elmunkéas tér kozotti

granitkockdkkal diszitették. A
mennyezet piros szinl alumi-
nium-panel. Az wutolsé allo-
mason, a Nagyvarad téren
véget ér a szinkavalkad. A
padlét jugoszlav granit és
norvég kvarcit fedi, az oldal-
falakat zéld szinG belga m-

anyag lemez, a mennyezetszi-
ne fehér.

A szinek <csak Aatmenetileg
érnek véget a Nagyvarad té-!

ren és a Deék téren, mert a
farépajzsok vonulatat a ter-
vez6k asztalan a két vonal
koveti, szanté mindennap
elé6bbre kuszik, mint a héméré

higanyszala. Meg sem all az
Ujpesti Istvan térig, illetve
Kébanyan, a kispesti vasutal-
lom asig.

Ha teljesen kiépul az észak-

déli 21 kilométer hosszu fold-
alatti péalya, naponta tobb
mint 1 millié utast szallit Bu-
dapest déli varosrészébdl az
északiba, és forditva.

Budapest tavlati terveiben'az
ezredforduléig 77 kilométer

hossz4 metrovonal épul. Ugy
tervezik, hogy altalaban ha-
rcxm-négyévenként adnak At

egy-egy Ujabb metrészakaszt.
Lesz olyan metrévonal, amely
a févaros legrégebbi telepulé-
sérél, Obudarél indul, A&tha-
lad a Duna alatt, allomésa
lesz a Margitszigeten, majd is-
mét folytatja utjat a Duna
alatt, bebujik a pesti Vvaros-
rész ald, itt keresztezi a leg-
forgalmasabb keruleteket, at-

szeli a Népkoztarsasag utjat,
allomésa lesz a Lovolde té-
ren, a Rakoédczi téren, majd el-
hagyva Pestet, ismét a Duna
ald buajik, és valahol DéI-Bu-

szakaszon dol-

goznak a farépajzsok.

(MT1 foté: Beriké Imre, Lajos Gyodrgy, Kovacs Sandor
és Toth Gyula felvételei — KS)
mét betonmezd, alap koévet- dan megéall. Ez lesz a negyedik

kezik, ott mGkoédik Budapest
els6 kozati aluljaréja. Y-alak-
ban épitették az utca ald és
mellé, hogy a gépkocsik ke-
resztez6désmentesen haladja-
nak Pestr6l Budéara, at a Du-
na feletti Erzsébet-hidon, ki-
hajtva a BAH-csomoépontra.
majd onnan egyenesen a du-
nantali autépalyakra.)

Kovetkez6é 4&llomas: Kalvin
tér. A legnagyobb, a legszéle-
sebb. Ide négy mozg6lépcsét
épitettek. A. padléra lengyel
granitot boritottak, az oldal-
falakat fehér magyar mészko-
vekbd6l készitették. Jugoszlav
granitbél készult a Nagykorut
alatti alloméas peronja, az ol-
dalfalakon kék szind mda-
anyag lapok takarjak a szur-
ke betont. A kévetkezd allo-
masnal, a Klinikaknal sarga
szinre valtottdk a borité bur-
kolatot, és a padlét lengyel

budapesti metrévonal, épitésé-
nek el6készitését maris meg-
kezdték. A kovetkezd foldalat-

ti Dél-Budéat koti 6ssze Buda-
pest legljabb és legnagyobb
varosrészével, Rakospalotaval.

Elérelathatélag 34 milliard fo-
rintba kerdl, de megéri, hogy
felépitsék, mert a 19,24 Kilo-
méter hosszu foldalatti vasut-
vonalon becslések szerint na-

ponta 812 ezer budapesti uta-
zik majd.
A metrévonalak épitésével

egy idében, Budapest korszer(-
siti elévarosi vasutvonalainak
halézatat is. Ezekkel egyltt
2000-ben mar 120 kilométer
hosszu felszini és foldalatti
gyorsvasuti héalézat Budapest
lakossagadnak 80 szazalékat vi-
szi majd kényelmesen, biz-

tonsagosan. o .
Békés Attila



