KOMUVESEK, BADO

Itt

REND,
jellemzi
nincs a tomegkozlekedésnek
tisztasag és a fegyelem
éppen a metrénal. A kultur
jellemzi a szerelvények pon
peronokon
dohéanyozni sem szabad.)

igy, csupa nagy bet(ivel irva.
legjobban a metrét.

oly fontos szerephez jutna,

nincsenek eldobott

GOSOK,

LAKATOSOK,

SZERELOK

sohanincs piheno

Estétdl hajnalig buszok és villamosok ¢ Létszamhiany

Taldn ez a szé
A repllést leszamitva,
még égig olyan A&aga, ahal a
mint
alt korulményeket épplgy
tossdga, mint az, hogy a
cigarettacsikkek. (lgaz:

Ejszakai villamos- és autObuszjaratok

Villam os

. Kov. Menet-
. . Uzemidd id6 id6é
Szama Utvonala elsé utols6  perc- perc
ben
Moricz Zs. kortér — 0,1« 3,51
6 Nagykordit — 16,5 31
Moszkva tér 0,49 4,24
11  Margit-hid — 0,52 4,18
Bécsi ut 0,35 4,00 17 15
Jozsef krt. — 0,40 431
38 Kébanyai Gt — 40 35
Uj Koztemetd 0,00 4,35
Ferenc krt, — 0,30 4,10
31 Mester u. — 20 28
Pe. Pacsirta telep 0,00 4,40
Moéricz Zs. kortér — 0,45 3,15
43  Fehérvari lit— 30 43
Nagytétény 1,30 4,00
Kelenféldi pu. 0,50 3,30
49 AijLila u. — 20 28
* Moszkva tér 1,20 4,20
Nagyvarad tér — 0,00 4.20
5 Ul at — 20 40
Pl. Béke tér — 23,30 3,40
Marx tér — 0,40 4,20
55 Vaci ut — 20 37
Rp. Kossuth ti. 0,00 4,20
Czaban S. tér — 0,30 3,30
65 Beiler Imre u.— 30 12
Pestajhely,
MAV-telep 0,45 3,45
Ujpalota, Erdé-
kerul6 u. — 0,25 4.10
69 Thokoly ut — 25 b
Keleti pu. 1,03 4,23
A utébusz
. Kov. Menet-
. Uzemidd id6 id6
Szanta Utvonala elsé utolsé perc- perc
ben
Ors vezér tere — 23,00 4,30
|s Rakoéczi Gt — 15 26
Erzsébet-hid
Budai hidfé 23,26 411
Ors vezér »tere — 1,00 3,00
144  Kerepesi ut — 60 20
Békés Imre u. 1,30 3,30
Nagyvarad tér — 23,40 4,30
182  Ulgi at — 20 9
Duna u. 23,48 4,28
Kajk Laszl6 u. — 0,00 049 - afelsé 8
rolt
C Margitsziget — négy ill.
Nagyszallo »30 1,00 indulads 15
utakat: az 6sszlétszam
HAaromezren hiasz szazaléka &allandé6 éj-

szolgalatban

Orkédunk a tisztasagon
mi, utasok is, de még in-
kabb a merosok a for-
?almlstak, Eeronu ele-
esek, a vezetd| ki-

Sérok. Nem kénnyd a dol-
guk. S az Uj szakasz
Uzembe 4&llitasa Gjabb fel-
adatokat ad. Természete-

sen ezzel mar nem' a ré-
giek birkoznak meg: az ed-
digi  kétezres Ietszarmt

19 Gban fokozatosan sooo0-
re emelték.

A specialis; munkakorok-
hoz SZ tanfolyamo-
kat szerveztek. A legfonto-
sabb szakag: az utazdé sze-
mélyzet mar megvan, a
pillanatnyi_ létszamhiany
250— 300 fO. Elsésorban a
kUlonboz6 forgalmi terile-
teken van még felvétel.

A harmadik

mildszak
Aki ide kerul, az altala-

ban csak a metré életének

egyik —: bar kétségtelenul
fontosabb — részét ismeri.
A nappalt, az Uzemkezdet-

tél Gzemzarasig tarto _orak
vilagat. De mi torténik éj-
jel, amikor allnak a sze-
relvények, — pihennek a
mozgolépcsok?

Csdond ilyenkor sincs a
mélyben. Szerel6k, karban-
tartok, takaritok hada lepi
el az alloméasokat, az alag-

szakas. Ennyi ember mun-
kédja szikséges ahhoz, hogy
hajnalonként, 4,3(Hkor tisz-
tan, tokéletesen, lzembizto-
san megindulhasson az el-
sé kocsi.

Erdekes vilag az ¢éjsza-
kai. Amikor 23.33-kor az
utolsé szerelvény is befut,
mar mindenki a helyén
van. A miszaki diszpé-
cser a telefonhoz nyul, az
energiadiszpéeser az Oréa-
jat nézi, a kézponti forga-
lomiranyité megadja az
engedélyt: s a harmadik
sin, az aram hordozéja
meghal.
palyan!

Nincs feszultség a

Mii visz

o kisvasul?

Furcsa kisvonat imbo-
lyog a vaganyon. Vazapit-
mények kozé ékelve jaték-
szernek tliné dizelmozdony,
ez tolja az allvanyokat,
nem éppen metrésebessag-
gel. A masinan munkasok:
az alagut- és allomaskar-

bantart6 csoportok, a pa-
lyafenntartasi lUzem bri-
gadjai.

Mit visz a kishajé — mii
visz a kisvonat? Mindent,

ami kell. Szerszamokat,
kulcsokat, csavarokat, ce-
mentet, festéket, drotokat,
s persze, szakembereket:
kém Gvest, badogost, laka-
tost, villanyszerel@i.

Ahogy halad a vonat,

ugy fogy a terhe. Sorban
szallnak ki az ,utasok”, ki-
ki munkéja szerint. Aztan,
ha végeztek, varjak a vo-
natot, amelyik jon is, hisz
nem késhet, szorit az idé.
Kozeledik a hajnal. Egy
utols6 ellen6rzés: minden-
ki megvan, senki nem ma-
radt a mélyben ? Majd kap-
csolés:
Gjra él.
Reggel van.
szerelvény.

s a harmadik sin

Indul az elsé

NEVTELEN UTCABAN

Még néhany nap hétra-
van az 1976-os esztend6-
b6l. Még néhany nap, s el-

menetrendszerd
Véget értek

indul elsé
Utjara a metroé.
a futoprobak, az éalloma-
sok is lassan kitakaritva,
kiesinosodva varjak az uta-
sokat, akik hamarosan bir-
tokukba vehetik az 0j sza-
kaszt.

Az épitkezés, e hatalmas

Ekkim mKkis agy

VONATOK AZ ASZTALON ¢ KOLTOZES:

JOVORE ¢ SZAMITOGEP

Egyeldre Névtelennek
nevezik azt az utcat, ame-
lyet az Ull6i- ut és a Baross
utca kozott nyitottak. Ki-
lencemeletes hazat, elekt-
ronikus koézpontot épitet-
tek ide: erz a metré és a
felszini kozlekedés 0j disz-

pécserkdzpontja. A hatal-
mas épulet afféle elektro-
nikus agy: milli6 idegsza-
lon, érparon futnak majd
ide a jelzések a varos Kku-
16nb6z6 pontjairél. Harmas

feladat megoldasara hoztak
létre. Itt lesz a metr6 ve-
zérléegysége, a felszini to-
megkozlekedés jarmdvei-
nek a diszpécserkdzpontja,
s itt lesz a majdan megva-
I6sulé forgalomira-
nyité berendezés is.

Legel6szdr a metro- iréa-
nyitérendszere ,kel életre”
az észak— déli szakasz be-
induldsaval. A vonal vala-
mennyi elektromos alallo-
méasa einnen kezelhet6. A
jelzések és a parancsok-at-
vitelére nagy informéacié-
sebességl tavvezérlék szol-
galnak. Innen ellenérzik a
kozepes nagysagu
adramfogyasztasat is
metréhalézat energiarend-
szerét.

kozati

varos
eléré

A forgalmi vezérléte-
remben a vonatok mozga-
sat egyetlen asztalon lat-
jak. Az 0Osszes allomassal
kdzvetlen 0Osszekodttetésben
van. Kovetni tudjak a jel-
z6k, a valtok Aallasat. A
beszerelt URH -6sszekdtie-
tésen a forgalmista barme-
lyik metrészerelvény veze-
téjével beszélhet. Automa-
tikus berendezések gon-
doskodnak' arrél, hogy a
vonatok egymast nehogy
vészélyesen megkodzelitsék.

Ha a metr6 vezetdje vala-
milyen oknéal fogva nem
venné, észre a piros jel-
zést, a miszerek az aka-
ratatél fuggetlenul is leal-
litjaAk a szerelvényt.

A BKV felszini jarmda-

veinek diszpécserkdzpontja

IRANYIT

a jové évben koltozik
hatalmas egységeit tobb
Utemben adjak o6t. A be-
rendezések kozott sokfélé
Ujdonsag szolgalja a meg-
novekedett igények tokéle-
tes kielégitését. URH-haio-
zat, kézvetlen varosi és ha-
zi telefonok tucatjai bizto-
sitjak az 4allandé kapcsola-
tot a diszpécserek és az al-
kézpontok, a végallom,asok
kozott. Valamennyi beszél-
getést magnetofon rogzit.

A teljes felszini kozleke-
dés operativ iranyitékoz-
pontja lesz ez, az itt szol-
galatot teljesité Ugyelete-
sek haromezer jarmd for-
galma felett 6rkédnek. Bu-
szok, villamosok,” a fogas
szerelvényei, a foldalatti és
a metréo kocsijai, hajéle —
valamennyi pontosan, me-
netrend szerint kozleked-
jen, ez lesz az itt dolgozék
feladata.

Emlitettuk: az épuletben
kap helyet a-fé6varos kézuati
forgalomiranyitadsa is. Most
még kétszaz jelz6lampas
csomépont van a févaros-
ban, 2000-ig hatszaz lesz.
Ez a hatalmas méretd no-
vekedés megkoveteli, hogy
az eddiginél sokkal jobban,

ide,

szervezeltebben, egyséage-
sebben irdnyitsak a jelzé-
seket, 6rkodjenek 0ssz-

hangjuk felett.

A kovetkez6 év méasodik
felében a .husz legfonto-
sabb csomépont iranyitasa
mar innen torténik. (A je-
lenlegi épitkezések soréan
a szukséges kabeleket le-
fektették.) Els6é lépésként
egy olyan rendszert alaki-
tanak jki, amelyik ellatja,
felugyeli a jelzé6lampak
uzemét, tajékoztat: a lehet-
séges hét program koézial
éppen melyik fut a csomé-
ponton, informéciét ‘ad a
berendezés izemallapoté,
rol. A kdzpontbdl lehet
majd iranyitani, valtoztatni
is a programot.

Mozgélépcsé a Deak téren

TARTOTT:

1970-TOL 1976-1G

Epitési kronika

MENNYIT ER
HEGYET VETTEK

munka torténete kész re-

gény. Vannak dicsé és ke-
véshé sikeres fejezetei,

kizdelmekrél; aprébb és

nagyobb gy6zelmekrél tu-
désitoé sorai.
ELINDUL
A FUROPAJZS
A készulédés — igaz, ki-

sebb Utemben, hiszen min-
den létez6 er6, ember és
anyag az akkor &tadott ke-
let— nyugati vonal els6 és
mésodik szakaszahoz kel-
lett — mar 1970-ben meg-
kezdédik. Az elsé ,jkapava-
gasok” szinhelye a Deak
téri Uzemi alagut, illetve a
nagykorati aluljaro.

1971 még wugyancsak a
készil6dés' esztendeje: ek-
kor vonulnak fel az akna-
épit6k a mélyvezetésl allo-
masokhoz. S ez az év hoz-

za az észak— déli szakasz
elsé ,atadasat”: a pestiek
megkapjak a nagykorati

gyalogos-aluljaroét.

1972 — rohamtempoéval
megkezd6dik a munka. A
kelet— nyugati szakasz el-
készultével, az itt dolgozok
atiranyitasaval felgyorsul
az utem. A Kun- Béla tér-
nél a mélybe eresztik az
elsé farépajzsot, amely ha-
marosan meg is indul. Ez-
zel egyutt megkezdédik a
Ferenc koruati, a Felszaba-
dulas téri és a Deéak téri
Allomas épitése.

A TULNYOMAS:
1,8 ATM.

1973: indul a Nagyvarad
téri ,csata”. Az itt felépu-
16, burkolat alatti megalld
kifarasdhoz el6bb az épi-
tést akadalyozé kozmGve-
ket kell ,elterelni”. A Vva-
ros vérkeringését biztosité
cs6halézatot: a viz- és a
csatornavezetékek, a pos-
tai és az elektromos ka-
belek tucatjait, sok szaz
méter csdvet és vezetéket
kell a foldb6l kihtzni, s
arrébb helyezni a Kalvin
és a Dedk téren is.

1974: elkezdédik a Kli-
nikak és a Kalvin téri
mélyallomas « épitése. A
pajzsok a Deak tér felél a
Kalvin tér felé haladva
birkéznak a talajjal, centi-
méterrél centiméterré far-
jak magukat elére. Az év
végére kész a Deak téri
gyalogos-aluljar6, s meg-
kezdik a Baross utca— Ul-
16i at kozoétt megnyitott
.Névtelen” utcdban a Kki-
lencameletes forgalomira-
nyité kézpont épitését.

1975: A Felszabadulas tér
eddig békés képe megval-
tozik. Megkezdd6dik a koz-
ati aluljaré, az azoéta ,Y
aluljaréonak™ elnevezett

EGY MEGALLO?

KI'A FOLDBOL

kisalagut épitése. A mély-
allomasokon minden erét a
beépitési munkakra fordi-
tanak, s megkezdédik —
Gj technolégiaval — a va-
ganyfektetés is. Szerelik

az els6 mozgdblépcsét a Fe-
renc korati &alloméason.

1976: finis. A-z el6re ho-
zott hataridé teljesitéséért
minden fronton dolgoznak.
Rohamtempoéban készul-
nek a mélyallomasok. Meg-
érkeznek az Uj metrésze-
relvények, megkezd6dik az
0sszeszerelés, a bejaratas.
Egymaéas utadn késziulnek el
a mozg6lépcsék. Néhany
gyalogos-aluljarot, s az ,v~
aluljarot atadjak. Befejez6-
dik a vaganyfektetés, no-
vemberben el6szér halad
végig a metré6 az észak-
déli szakaszon. S a léleg-"
zetelallité tempoéju decem-
ber eseményeinek legfon-
tosabbika még csak most
kovetkezik, amikor atadjak
a metréovonal els6 szaka-
szat.

Réviden ez tehat a torté-
net. Mindez igy, leirva ko-
rantsem tlnik olyan meg-
valésithatatlanul nehéz-
nek, mint azt az épitkezés
egy-egy pillanatdban érez-
ni lehetett. Sok izgalmat
okozott a Kalvin tér és a
Nagykorut kozotti szakasz:
tudjak-e tartani a hatéar-
idét? A folyés, homokos,
iszapos talaj miatt ugyanis
a gépek teljesitménye el-
maradt a varttél. A vagat-
ba bedml6 &radat ellen a
talnyomast 1 atmoszféra-

rol 1,8 atmoszférara kellett
névelni, a talajt vegyi szi-
lardité anyagokkal kezel-
ték.

A VONAL ARA
OTMILLIARD

De most: véget ért az
épitkezés, az els6 szakasz
elkészilt. ime néhany adat,

amely talan jellemzi a
munka nagysagat.

0sszesen 600 000 kobmé-
ter foldet — Kkisebb hegyet
— kellett jkitermelni. A ki-
vajt turegekbe 190 000 kéb-
méter betont, 13 000 tonna
ontottvas tiubbinget és
40 000 kobméter vasbeton
blokkot épitettek be, Ossze-
sen 28 millié munkaéra
alatt.

S hogy mindezt meny-
nyiért? Bizony, tetemes
summa. Az észak— déli
metré szakasza tobb
mint otmilliova forintba
kerult. Az alagut egyetlen
méterének vasszenkezete
100 ezer forintot ér. Az al-
lomasok darabonként 200—
300 milliéba kerultek, at-
tol fuggéen, hogy mekko-
rak, milyen mélyen van-
nak, mennyi mozg6lépcsét
igényeltek. Az &llomasok-
hoz csatlakoz6 vonalak be-

elsé

épitése, .a kulonféle beren-
dezések Ujabb 180— 220
millioval dréagitottak E

megéallékat.

G yorsabb

m autonal
Hét perc. Mindossze eny-
nyi ideig tart, amig a met-
réval az egyik végallomas-
rol a masikig eljutunk.
Gyorsabb ez, mint barmi-
lyen kozlekedési eszkoz,
beleértve a személyautédt
is. Az el6zetes tervek, sza-
mitadsok szerint az uj, 3,7
kilométeres emetrd6szakasz
sikere meghaladja majd a
kelet—nyugati vonalét.



