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D r .  G ő b e l J ó z s e f

„ a z  i d e g e n e k n e k  

é v e k  ó t a  n e m  i s m e r t  t ó d u l á s a

t a p a s z t a l h a t ó “

Pest és B uda  középkorban  

virágzó kü lfö ld i kapcsolatai a tö­
rök hódoltság idején megszűntek. 
A  X V I .  század közepe táján m ár 
csak elvétve látogattak ide közel- 
keleti érdekességet kereső utazók. 
E z az állapot hosszú ideig fenn­
maradt. M é g  a két város egyesí­
tését követően sem gondoltak  
fővárosunk idegenforgalm ának  

szervezett előmozdítására. Pedig

Weiss Berthold (1845—1915)

öröm m el látták, hogy a fejlődő  

Budapest szórakozóhelyeit egyre 
szívesebben keresik fel a dél­
keletről jövő — szerb, rom án s í t . 
— nagykereskedők. Bécs idegen- 
forgalm ához képest azonban ez 
alig számított. Budapest m ég nem  

versenyezhetett Béccsel.
Egyes előrelátó várospolitiku­

sok (Andrássy  G yu la  külpolitikai 
elképzelései nyom án) Budapest

idegenforgalm ának fellendülését 
a délkeleti kapcsolatok kiépítésé­
től és ügyes ápolásától várták.

A  Balkán félsziget a m últ szá­
zad végén m ég a török birodalom ­
hoz tartozott, fejletlen közlekedé­
si hálózattal, m egoldatlan nem ­
zetiségi kérdésekkel. A  Balkán  
népei, azonban önállóságra töre­
kedtek. A  kapcsolat felvétele ve­
lük gyüm ölcsözőnek tűnt, hiszen 

Budapest az ottani városokat m eg­
előzte gazdasági, kulturális és 
m inden egyéb fejlődésben, így  

példát mutatott nekik.

H íre  jött, hogy 1887-ben a 

szerbiai N is  városa fontos vasúti 
csomóponttá válik. K üszöbön  állt 

ugyanis az onnan egyrészt Szalo- 
nikibe, másrészt Konstantiná- 
polyba vezető vasúti szakaszok 

megnyitása (egy  tíz évvel e lőbbi 
nemzetközi szerződés kötelezett­
sége alapján).

A  várospolitikával foglalkozó  
polgárok akkor egy alig 300 

főnyi — aránylag zártkörű és az 

országos politikába nem  avatkozó 
— társaságba, a „ Fővárosi Egy­
let”-be tömörültek. A  Budapest 
fejlesztését éberen figyelő és segí­
tő Egylet 1887. május 3-i ülésén  
Weiss Berthold (az első fővárosi 
konzervgyár, m ajd M an fréd  öcs- 
csével együtt a híres csepeli 
W eiss  M ű vek  alapítója) rámuta­
tott Budapest délkeleti kapcsola­
tainak a balkáni vasúti közlekedés 

javulásától várható előnyeire. Ja­
vaslatára az Egylet hattagú b i­
zottmányt küldött ki annak tanul­
mányozására, „m i módon volna az 
idegenek forgalma emelhető Buda­
pesten, tekintettel a legközelebbi 
megnyitandó keleti vasútokra” .

A  jelentést W eiss  Berthold állí­
totta össze. Részletesen ismertet­

te a Budapest— B e lg rád— Szalo - 
niki útvonal, m ajd az ebbő l ki­
ágazó N is — Konstantinápoly vas­
út fő b b  állomásait. A z  akkori átla­
gos 6 (osztrák) m érföldes, vagyis 

kb. 43 km -es óránkénti gyors­
v o n a t  sebességet véve a B uda­
pest— Szaloniki közötti 1040 k m - 
es távolság a jövőben 24 órányira, 
Athén 62, A lexandria kb. 80 
órányira rövidül. Érdem es tehát 

az ennyire közel kerülő délkeletet 

m egismerni, és vele kapcsolatot 
teremteni.

W eiss Berthold  beszámolója az 
említett útvonalak m inden jelen­
tősebb állomásával foglalkozott 

(lakosság, gazdasági élet stb.). 
Kiem elte a 110 ezer lakosú, nagy, 
több  évezredes m últú kereskedő- 
várost, Szalonikit, amellyel kü lö­
nösen érdemes jó kapcsolatot 

kiépíteni, mert tőle Budapest ép ­
pen olyan távolságra esik, m ely­
nél a hosszú vasúti utazás után  

„minden utas érzi a nyugalom és a 
szórakozás feltétlen szükségét, a 
mit Budapesten kielégíthet” .

A  jelentés a várható utasforgal­
mat Konstantinápoly irányából 
évi 15, Szaloniki felől 10, össze- 
sen 25 ezer főre becsülte.

„Ezeket a keleti látogatókat 
kell ide vonzanunk és itt lebilin­
cselnünk. Nemcsak az ebből szár­
mazó jövedelem legyen az, ami a 
hivatásunk teljesítését kötelessé­
günkké teszi, hanem az az öntudat 
is, hogy a mennyiben a Szalonikiig 
és Konstantinápolyig élő népeket 
arra szoríthatjuk, hogy Budapes­
ten keressék a művelődés egyik 
gócpontját, egyúttal Budapest és 
Magyarország politikai meg intel­
lektuális befolyását e népekre alig 
sejtett mértékben fokozhatjuk.”

W eiss  Berthold beszám olója a
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gyakorlott üzletember tájékozott­
ságával foglalta össze az ajánlott 
tennivalókat:

— Fővárosunk főbb nevezetes­
ségeit bemutató rövid, olcsó és 
gyakorlati (!) útmutatók kiadása 
szerb, bolgár, török és görög 
nyelven; terjesztésük egyelőre a 
nagyobb kereskedők, kaszinók és 
fogadók, majd a vasútvonalak 
megnyitása után, az állomások 
közegei és az egész vonalat beuta­
zó vasutasok útján történjék.

— A vasút menti városok alkal­

mas helyein, a nagyobb pálya­
udvarokban Budapest panorá­
máinak (látképek, terek, épületek, 
kertek stb.) elhelyezése.

— Később egy hetenként meg­
jelenő „hirdető”  kiadása és ki­
osztása a vasúti vonalakon; ez a 
„mulatság hirdető”  az illető nyel­
veken leírná a különféle nemzeti­
ségeket különösen érdeklő helye­
ket és berendezéseket! Ki kellene 
emelni a főváros gyógyforrásai­
nak és ásványvizeinek gazdagsá­
gát.

Mindezen tevékenységekbe a 
fővároson kívül az érdekelt ma­
gánszemélyeket is be kellene von­
ni, különösen a fogadók és a mu­
latóhelyek tulajdonosait; mind­
ezek hirdessenek közösen a vasút­
vonal főbb állomásain, vendéglői­
ben, fogadóiban, valamint a va­
súti kocsikban. Be kell vonni a 
budapesti nagykereskedők és ipar­
telepek kiküldött ügynökeit is.

Közhírré kell tenni minden na­
gyobb mulatságot (lóversenyt, 
ünnepséget, kiállítást stb.) a

szomszédos keleten, az illető or­
szág nyelvén.

Mindezekhez megfelelő pro­
pagandaszervről is kell gondos­
kodni — fejezte be Weiss Ber- 
thold tanulságos beszámolóját.

E röviden ismertetett tanul­
mány volt tehát a fővárosi ide­
genforgalmi tevékenység elindí­
tója. Mint látszik, nemcsak fő­
városi, hanem országos érdekű 
ügyet vetett fel. így is fogadták 
több helyütt.

A Fővárosi Egyletből indult
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BUDAPEST.

Weisz Berthold emlékiratának címlapja

A perzsa sah Budapesten 1889-ben

kezdeményezésre B a ros s  G á b o r ,  

a kor kiváló közlekedésügyi m i­
nisztere azonnal felfigyelt. Érte­
sítette a fővárost az érdekelt 
keleti vasutakkal kötött megálla­
podásairól. Eszerint a Páris—  

Bécs közötti gyorsvonati forga­
lom hoz csatlakozóan a külföldi, 
de a m agyar vasutakon is, kör­
utazási jegyeket adnak ki 40 napi 
érvénnyel, a B écs— Konstantiná­
poly  közötti útvonalra. A  40 na­
pon belül az utazást tetszés szerint 

— így Budapesten is — m eg lehe­
tett szakítani. A  tárgyalásokon  

elhangzott ígéretek szerint rövide­
sen mérsékelt áru menettérti je­
gyeket . adnak ki Budapest és 
Konstantinápoly között.

A m i a lassan gördülő  hivatalos 

fővárosi igazgatást illeti, a követ­
kező évben (1888-ban ) az idegen- 
forgalom  emelésére 15 tagú külön  

bizottságot küldtek ki, m égpedig  

válogatotton előkelő összeállítás­
ban. (K a m m e r m a y e r  polgárm es­
ter elnöklete alatt g ró f A n d rá s s y  

G y u la , g r ó f  S z a p á r y  G y u la , báró  

L ip t h a y  B é la ,  D a r á n y i I g n á c ,  

T o ln a y  L a jo s ,  J á l ic s  K á lm á n ,  

P u c h e r  J ó z s e f ,  M a t le k o v ic s  S á n ­

d o r , J ó k a i  M ó r ,  F á ik  Z s igm on d i, 

F en y v essy  A d o l f ,  K i r á ly i  P á l  

stb .) A  bizottság összetétele is 

bizonyítja, hogy a dél-keleti kap­
csolatoknak nagy külpolitikai je­
lentőséget is tulajdonítottak.

A z  idegenforgalom  fejlesztésé" 
re, soron kívül, 5000 forintot 

szavazott m eg a közgyűlés. Ezt a 

belügym iniszter helyeselte (nagy  

szó !), és tudom ásul vette, bár az 
általa régebben jóváhagyott évi 
költségvetésben nem szerepelt. 
Jelezte egyúttal, hogy e célra 

országos bizottság alakítását is 
tervezik. A  főváros kerülje el az 

esetleges hatásköri összeütközé­
seket.

K ü lfö ld rő l, török és görög  
részről is indult kapcsolatkeresés. 
A z  1888. évben Szalonikiből, 
m ajd Konstantinápolyból (akkori 
kifejezéssel) „kéjvonat” érkezett 
a m agyar főváros látogatására. 
Budapest hatósága és közönsége 
rendkívül szívélyesen fogadta a 

vendégeket. Bár Budapest a „ fő ­
város”  nevet viselte — nem szo­
kott hozzá kü lföld i vendégek hi­
vatalos fogadásához.

A z  1888 m árciusában kikül­
dött különbizottság tagjainak szá­
ma később 22-re emelkedett. So­
kat nyert dr. V á m b é ry  Á rm in n a k ,  

a hírneves orientalistának és K ö ­

rö s i J ó z s e fn e k , a fővárosi statisz­
tikai hivatal igazgatójának bekap­
csolódásával. íg y  a hivatalos sta­
tisztika is megkezdte munkáját.

A  bizottság 1889 júniusában  

kimerítő jelentésben számolt be 

első évi működéséről. E lsőrendű  
feladatként emelte ki a külföld

érdeklődésének felkeltését. „ A z  

id e g e n fo rg a lo m  B e c s ig  e l ju t ,  de a  

m a g y a r  h a tá r t  m á r  csak ig e n  k is  

m é rték b en  lé p i á t .”  Gondoskod­
tak róla, hogy Budapestet írásban  
és képekben bemutassák. A  csi­
nos kiállításban, rajzokkal m eg­
jelenő ismertetőt lefordíttatták 
német, francia, angol, szerb, ro ­
m án, bolgár, görög és török 

nyelvre. Egyelőre 13 000 pél­
dányban adták ki (nyelvenként 

1— 3 ezer példányban). Kozm ata  

udvari fényképész elkészítette B u ­
dapest panorámáját (a  pesti ol­
dalt 180, a budait 220 cm  méret­
ben, ötven példányban, darabon­
ként $ forintjával árusították). 
A  fővárost ismertető fényképek­
bő l albumokat állítottak össze 
(példányonként 6 forintért).

N agy o bb  nehézséggel járt vi­
szont az ismertetések és fényké­
pek m egfelelő terjesztése. A  b i­
zottság írásban kérte fel a nagy  

külföld i utazási irodákat, tenger- 
hajózási vállalatokat, híres szállo­
dákat, előkelő fürdőhelyeket a 
közreműködésre. E gy  részük nem  

is válaszolt. A  bizottság jelentése 
kiemeli a Cook és fiai utazási 
vállalat bécsi irodájának szívessé­
gét, itt C ook  személyesen érdek­
lődött. E  bécsi iroda havonta 
máris mintegy 30 külföld it irányí­
tott Pestre.

A  fővárosi bizottság sajtóirodát 
is szervezett. Ez igyekezett a kü l­
fö ld i nagy lapokat ellátni ismer­
tetőkkel. Sajnos — egyes konstan­
tinápolyi (francia nyelvű) lapokon  
kívül — m ajdnem  sikertelenül.

A  jelentés egyéb gyakorlati kér­
désekre is rámutatott. íg y  pl. a 
kedvezményes vasúti jegyek be ­
vezetésére, a szállodai árak m eg­
felelő kifüggesztésére a szobák­
ban, a társaskocsi-közlekedés hiá­
nyosságaira, a fővárosi „m ulató­
helyek” és kirándulóhelyek fej­
lesztésének szükségességére stb.

A  jelentés végül megállapítja, 
hogy a megtett intézkedések ha­
tására „ a z  id egeneknek  évek  ó ta  

nem  is m e rt tód id á sa  ta p a s z ta lh a tó ” 
m ind a főváros szállodáiba, m ind  

az üzletekbe.

N em  sokkal e jelentés közzé­
tétele után kapta az értesítést a 

főváros tanácsa, hogy a perzsa 
sah 1889. augusztus 26-án buda­
pesti látogatásra készül. A  Bécsből 
hajóval érkező előkelőséget a hajó­
állomástól az A ngo l K irálynő  
szállóig vezető útvonal ablakainak  

feldíszítésével és esti kivilágításá­
val fogadták.

A  városvezetés érdeklődésének  

erősödését mutatja, hogy a fővá­
ros statisztikai hivatala céltudato­
san kezdett foglalkozni az idegen- 
forgalom m al. E lső hivatalos jelen­
tését az 1889. július hónapjáról 
adta közzé. A  főváros szállodái-



A régi török kávéházakból alakult „café chantant'
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bán  megszállt — nem helybeli —  
7903 vendég közül 2405 volt 

a kü lföld i (31 % ). L egtöbben  ter­
mészetesen Ausztriábó l érkeztek 

(1300 fő , köztük 906 Bécsből). 
A  Balkán félszigetről 449, N é ­
m etországból 360 látogató szállt 
meg. A  Balkánról jöttek közül 
200 Rom ániából, 105 Szerbiából, 
61 Törökországbó l, 45 Bulgáriá­
ból, 21 Bosznia-H ercegovinából, 
17 G örögországbó l érkezett.

Európa több i államainak uta­
sai: Franciaországból 62, N a g y -  
Britanniából 51, O roszországból 
39, O laszországból 28, Svájcból 
19, a Pireneus félszigetről (S p a ­
nyolország— Portugália) 7. A m e­
rikából 46 idegen érkezett, köztük  

37 az Egyesült Á llam okból. Ázsiá­
bó l összesen 9, A frik ábó l 2.

E  hivatalos statisztikával zárult 
le fővárosunk idegenforgalm i te­
vékenységének kezdeti szakasza. 
A z  idegenforgalom  szervezése rö­

videsen összekapcsolódott az or­
szág m illennium i ünnepségeinek  

előkészületeivel. M indenesetre  

1888 táján Budapest — a D u n a -

m edencében elfoglalt központi 
helyzetének m egfelelően — a 

hagyományos osztrák külpolitiká­
tól függetlenül a Balkán felé

próbált kapcsolatokat keresni. É r ­
dekes, hogy ez a kapcsolatkeresés 

inkább a törökök, m int a szláv né­
pek között járt sikerrel.

Éjféltájt a Keleti Expressz Konstantinápolyba indulásával kezdődött a nap mind a Keleti, mind a Nyugati pályaudvaron

A  vo n a to k  i n d u l á s a  B u d ap es trő l. 

Érténycs 1898. éri májas hő 1-től.

A keleti pályaudvaron A nyugoti pályaudvaron
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