egész Duna szabalyozasara volna sziukseg,L
Hajok Budapestig johessenek
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Horribilis Osszegek kellenek a Dana szabalyozasahoz. — Budapest
szamara belathatatlan fejlodest jelentene a tengeri bajak forgalma.

— Sgjat tuddsitonktol. —
(Becsi lapok legutobb arrdl a  nagysza- |« I haibzhatova fels5 Du
basU tervtoi Adtak hirt, hogy a Dunanak on tettek hajozhatova a fels6 na

olyai* szabalyozasat tervezik, amely
alkalmasali IH’V\B ezt a folyot arra, h

ajt @\I‘E‘n Ok eghszen Bl:hpﬁgl
Ldz?ek _ettl\/_k/\ch’il a Vaskapu szakaq
szénak ciy ujfbb szabalyozésat emlegetik,

ez i terv megvalosulhasson. Nemcsak
hajozasi korokben, hanem a kereskedelmi
vilagban is méltan feltlnést keltett ez a
hir, mert a nagyszabasl terv megvalosu-
lasa belathatatlan fejlodés lehetOsegeit je-
lentené Budapest es egész  Magyarorsza
kereskedelmére, = Kérdést intéztink eze
nagyobb hajozasi vallalatainkhoz es keres-
keclelmi érdekkeépviseleteinkhez, mi a Véle-
ménylk a tervre vonatkozolag és mit  je-
lentene = kereskedelmi  forgalmunk szem-
pontjabol annal|<:0|megvalosu asa?

A Megyar és Terger’rq%% sl
R-T. hajozasi oszt%tlayr/gnak vezetole, MK
litr, igazgatd munkatarsunk el6tt a  kérdés-
rol a kovetkezoket mondotta:

—Ez aterv nem uj, nem most mertilt fel
el6szor ez a gondolat, hanem sz0 volt rdla
a‘dﬂbi o, %“'Kor a berlini ko 'q'wl,,u.? ”fg
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lalkozott gtaan szabélyozasaval,
sebben a Vaskapu hajozhatova tetelével.
Teljesen kidolgozott tervek is vannak
erre nézve, melyek csatornazas és zsilipé-
Zes segélyével oldjak meg ezt a problémét,

mint ahogy a németek nemrégen inen

»

szakaszat.

Nem hiszem azonban, hogy ez a terv

a kozeljovoben megvalosithato . le-

gyen. Ma ez a miinkalat horribilis
(Gsszeget emésztene fel

és nem tudom, honnan wolna az erre
szikségelt Gsszeg elGteremthetd, mert a
hozzajarulasnal tekintetbe kellene venni a
szOba johet0 allamoknak a szabalyozassal
kapcsolatos gazdasagi érdekeit és egymés-
hoz valé viszonyat is. Nagyon jol tudjuk,
hogy ma ezek a viszonyok tavolrol sem
alakultak ki vegleg és igv a hozzajarulés
kérdése is megoldhatatlannak latszik.

A (rhejezaxi  Tarsesay  hajozasi
osztalyan ezeket mondottak munkatarsunk-
nak:

— Mér a Vaskapu els§ szabalyozasanal
IS szObakerilt ez a kérdés, azonban itt
nemcsak a Vaskapu, hanem

az eg¥z Duna szabalyozésarol van

sz0, amelyet kellene tisztitani a

sok zatonytol és a ma is talalhato koz-
lekedési akadalyoktol,

ez pedig hatalmas Osszegeket emésztene

A fel, Ugy hogy a kozel jovOben nem latjuk
a a tervet megvalGsithatonak.
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Megkerdeztik azutdn a kereskedelmi ér-
dekeltsegeket is, elsGsorban a Kereskedelmi
es Iparkamarat, amelynek a kozlekedési
ﬁgztﬁlyan a kovetkezOket mondotték ne-

unk:

— Adunai hajozas helyzete olyan, hogy
ma még a folyam hgjdzes lehetGsbgei 1
csak korlétozottak a folyam medrének sza-
mos helyen tortént eliszaposodésa és az
igy elGallott zatonyok miatt, amelyek még
azt sem teszik lehetGvé, hogy a normélis
folyami  g6z6s6k minden vizéllas mellet
rendszeresen kozlekedhessenek. Teny, hogy
a Dua sabélyazési tervel lehetove ten
ek a harom méter mely tengen  hajok
kozlekedesét, amelyek ilyenforméan  Buda-
pestig johetnének. Budapesten felll mar
csak két méter melységl hajok kozleked-
hetnek és igy

Budapest volna az a gocpont, amed-

dig a tengeri hajok ~ eljuttatnanak.

Hogy ez mit jelentene kereskedelmi

fe.jlodéstink  szempontjabol, az belat-

hatatlan,
mert hiszen az Ugynevezett Levantérdl
jovo arukat, a Balkan és Kisdzsia nvers-
terményeit. fOleg a petroleumot, a gyap-
jut, a pamutot, a cserz0 anyagokat, a do-
hanyt stb.. amelyek nagy része most
Trieszten €s innen vasiton Kkerll az or-
szagha. sokkal rovidebb uton kapnok meg
és Budapesten torténhetnék meg az atrako-
das gy, hogy a févaros kozép- és Kelet-
eurdpa kereskedelmének  leghatalmasabb
gécpontjava valnék. Exportcikkeik is sok-
kal hamarabb és kozvetlenebb uton jutna-
nak el a keletre, ahol exportunk szaméra
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% még nagy lehetdségek vannak.

Ennek a tervnek megvaldsulasa tehat
egyszeriben a vilagkereskedelem fout-
vonalaihoz juttatna az orszagot es ha-
talmas erOvel kapcsolodnank bele a
nemzetkOzi  kereskedelem forgalmaba.

Neguon tavol  dllunk  azonben ma- attdl.
hogv ezek a tervek, amelyekr6l a Duna
szabalyozasa alkalmaval mindig sz0 volt
és amelyekkel legutobb az Gsszeomlas utan
Is foglalkozott az akkor alakult Duna-
bizot&ség, %waésuljanglg mert hisz%rég
ma olyan koltséoeket igenyel, ame
elGeremteni eqyik érdekelt Allanmak sincs
modjdban.  ValészinG, hogy legjobb eset-
ben egv emberdltd milva lehet sz0 ezek
komoly kivitelérdl, amikorra talan annyira
konszolidalodnak  Kozéperopa  gazdasagi
viszonyai, hogy az ilyen nagyszabasu mun-
kalatok elvégzésére alkalmas lesz mar a
nemzetkdzi gazdasagi élet atmoszféraja.



