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FORGALOMTERELES

AZ ESZAK-DELI METROVONAL
ELSO SZAKASZANAK

EPITESE IDEJEN

KALMAN GABOR— BARTHA MIKLOS

Az észak— déli metrévonal
dott meg. A kezdeti

tése, aknastullyesztés, alagutépités — forgalomterelésre

épitése 1970-ben kezd6-
munkaknal — felvonulasok épi-
nem volt szukség.

A csomopontok atépitéséhez szukséges forgalom tere-
lések terveit Budapest Févaros Tanacsa VB Kozleke-
dési Fdigazgatésdga egyeztette az érdekelt hatésagok-
kal, valamint a tervez6 és épité vallalatokkal.

A terelési tervek készitéséhez olyan diszpoziciét ad-
tunk ki,
épités minden fazisaban
kell. Mindenekeldtt fenn kellett tartani a csoméponto-

hogy a tomegkozlekedés els6dlegességérdl az
lehetédség szerint gondoskodni

kon athaladé fé6 iranyok nagy szallitékapacitasa villamos-
vonalainak forgalmat. Sziukségesnek tartottuk tovabba
rovid

az atszallé és a helyi gyalogosforgalom lehetéleg
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és biztonsadgos atvezetését a csomoéponton. Figyelembe

kellett vennink a metré6 csomoépontjainal szukséges
forgalomterelés és az egyéb épitési munkak miatti tere-
Erzsébet-hid stb.) egymasra
kifejtett hatasat is. Alapveté szempont volt az is, hogy
leheté leg-

igé-

lések (pl. Soroksari ut,
az autdébuszviszonylatok Utvonaldt csak a
kisebb mértékben valtoztassuk meg. Bar az épités
nyeitél fuggbéen a koézati forgalom elterelését tébb fazis-
ban arra térekedtunk,

kellett megvalésitani, hogy a

gépjarmivek lehetéség szerint hosszabb ideig azonos
terel6Utvonalat hasznalhassanak. Végul arra is felkészul-
tink, hogy — ha a kijelélt terel6Gtvonalakon esetleg
probléméak adédnak — Kkisebb beavatkozassal a kézuati
forgalom mas utcdkra legyen terelhetd. Ezek atartalék-
Utvonalak egyébként a terelés folyaméan a koézuti for-
lehet6séget nyujtottak.

kapcsolatos forgalom -

galom részére tovabbi

A csomépontok Atépitésével
tereléseket az el6z6ekben felsoroltak figyelembevéte-
lével terveztuk meg és vezettik be. Megjegyzendéd,
hogy a szikséges kisebb mérvi kozmlkivaltasi munkak
idg-

részleges vagy teljes

nem igényeltek kuléon forgalomterelést, csupéan
kdézénként egy-egy forgalmi sav

lezarasat kovetelték meg.

NAGYVARAD TER

A Nagyvéarad téri uteme

masodik negyedévében

komplexum épitési 1973
tette szikségessé a tervezett
terelés elsé fazisanak bevezetését (1. &bra). Ebben az
id6szakban kezd6dott meg ugyanis az alagutépités rése-
iéses munkamoédszerrel, a felszinrél az Ull§i Gt nyom -
vonaldban a Nagyvarad tér és a Konyves Kalman korat
kozott.

igy ezt az Utszakaszt teljes egészében lezartuk
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a forgalom eldl, és az ottani mindkét villamosvaganyt
athelyeztettuk az UIll§i at FTC-palya felli oldalara.
mind

A koézati forgalom mind a kulsé UllGi at felé,

a Kalvin tér felé — a Koényves Kalman koérat érintésé-

vel — a kordbban egyirdnyd Gyali tuton bonyolédott le.

2. 4bra. A Nagyvérad téren 1973-ban bevezetett forgalomterelés
masodik fazisanak funkciovazlata

A Nagyvarad tértél ajra egyiranyd lett a Gyali ut,
korutat érintve vezetett a

A Kalvin tér felé a

majd a Kdényves Kalméan

tereléatvonal a kulsé UIlIGi datra.
kilsé UIlI6i atrol jobb kis ives kanyarodassal a Kényves
Kalman koérdatra hajtva, majd az EInok utcdn és a Mez6
Imre Gton Kkeresztul, a Nagyvarad teret érintve lehe-
tett a belsé UIll6i atra eljutni.
Mar ekkor megfigyelhetdé volt,

tobbsége (a kilén tajékoztatas alapjan) a kulsé UllGi

hogy a gépjarmivek

utrél jovet, a Népligeti koraton keresztul, kozvetlenul
kapcsolédott az EIndk utcara, nem terhelve a Kdnyves
Késébb a Népligeti korat
Ekkor helyez-
autébusz végallomasat a

Kéalméan korati csomépontot.
mint kijelolt terel6dtvonal funkcionalt.
tuk a4t a 6-os, és a 106-0s

Nagyvarad térrél a Népligetbe. Ez a forgalmi rend

egészen 1976 kozepéig volt érvényben.
idészakban a Nagyvarad téren belul
moédositasok (villamosvagany-eltolas, forgalmisdv-moédo-

A kozbensd
térténtek ugyan

sitds), de ezek a tereléutvonal alapfunkcidjat nem val-
toztattak meg.

A terel6utvonal frekventaltabb csomépontjaiban for-
galomiranyité jelzé6berendezéseket telepitettiunk, ami-
vel a megvaltozott rend szerinti forgalom zavartalansa-
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Ez a kialakitds ekkor adottsag volt,
vonalnak szant Elndk utca Uj burkolatanak épitési mun-
Mintegy két hénappal ké-
rend

ugyanis a tereldat-

kai
s6bb, amikor az Utburkolat elkészult, a forgalmi

még nem fejez6dtek be.

is moédosult (2. abra).

gat, biztonsdgat kivantuk eldsegiteni. E forgalomiréa-

egyattal févarosunk jelzé6-

is illeszkedtek. A forga-

nyité jelzéberendezések

lampa-telepitési programjahoz
épités soran komoly gondot jelentett
tobb, igen fontos egészséglgyi
kiszolgalasa, amelyet a terelés vala-

kisebb z6kkend6ktdl

lomterelés és az

a térségben levd intéz-
mény zavartalan
eltekintve

mennyi fazisaban
sikerdlt biztositani.

1976 juniusdban a Nagyvarad teret teljes egészében
lezartuk, egyedil az UIllgi ati villamosok kozlekedtek.
intézkedést?

Mi tette szikségessé, mi indokolta ezt az

Az épiték felajanlottdk, hogy augusztus 20-ra, Alkot-
manyunk Unnepére, elkészitik és atadjak a gyalogos-
forgalomnak az aluljarét. Ugyanakkor a csomépontban
meg kellett épiteni még a keresztiranya kozmdiveket,
és a Haman Katé ati villa-

kellett ellatni.

valamint a Mez6 Imre ati

mosvaganyokat nagypaneles burkolattal
A tér
telekkel jarult hozzéa:

lezdrdsadhoz a féigazgatésadg a kdvetkezd felté-

— agyalogaluljaré és a Mez6 Imre Gti— Had&man Katé
uti villamosvaganyok épitése augusztus 20-ra be-

fejezédik;
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3. dbra. A Nagyvarad téren 1976 juniusaban bevezetett forgalom-
terelés funkciévazlata

— a Nagyvarad tér végleges Utburkolatat 1976. szep-
tember végére elkészitik.
a 3.

is érvé-

A forgalomterelés uGtvonaladt fébb vonalaiban

abra mutatja be. E terelési valtozat esetében
nyesitettuk azt az elképzelést,
tobb Utvonal kozul valaszthassadk ki a nekik legmegfele-
I6bbet.

Az aluljarét augusztus 19-én Atadtak

hogy a jarmivezeték

rendeltetésé-

nek, és az Gtépitési munkak is hataridére elkésziltek.
A Nagyvarad tér ismét megnyilt a kozuati forgalom

elétt.

KALVIN TER

1973 maso-
Az &tépités elétt a téren

A Kalvin tér forgalmi rendezési munkai
dik felében kezdédtek el.
korforgalom volt, a betorkollé6 utcak koézul csak a MG-
zeum utcdban volt egyiranyu forgalom. A kdrforgalom -
a geometriai adott-

hoz szukséges fondédasi hosszak —

sdgok miatt — nem voltak meg, igy a téren évek oOta

jelentés forgalmi kapacitashiany allt fenn, ami komoly
torlédadsokhoz vezetett.

A kozel 4000 m2 alapterdletd
metrokapcsolat megépitéséhez a Kalvin téren

Alapvetd

gyalogaluljaro és a
a for-
galom
forgalomterelési elgondoldsunk az volt, hogy a MlGzeum
kérat— Tolbuhin
forgalmat az épités teljes

részleges elterelése valt szikségessé.

villamos-
Ezt
idészakokra kiterjedé vagany-

korati, illetve az UIIGi ati

ideje alatt fenntartjuk.
a koncepciéot — a rovid

zarak leszamitasaval — sikerilt is végrehajtanunk.
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A forgalmi rendet el6szor 1973 decemberében val-
toztattuk meg. A Kkivitelezési
sokkal épitésekkel

kezdédtek. A munkaterilet biztositadsa végett a Baross

munkak a kéozmakivalta-

és a Baross utcai torkolatba esé

utca torkolati szakaszan a Szentkiralyi utca és a Kalvin

tér kozott egyirdnyd forgalmat kellett bevezetni. A
Nagykérut iranyaban halad6 forgalom szamara az UllGi
Ut— Maria utca— Baross utca tereléGtvonalat jeloltik
ki. A forgaiomaramlas zavartalansaga céljab6l a Maria

utca— Kinizsi utca— UIl8i Gti csomdpontot forgalom -
iranyité jelzéberendezésekkel lattuk el.

jleg meg kellett szuntetnunk a 74-es jelzésl trolibusz-

Ezzel egyide-

viszonylatot, melynek pétlasara a Curia utca és az

Orczy tér kozott 9Y jelzéssel autdébuszviszonylatot
létesitettink. A forgalmi 4&llapot funkcidévazlata a
4. abran lathato.

4. &bra. A Kalvin téren 1973 decemberében bevezetett forgalom-
terelés funkciovazlata

Az egyre nagyobb teruleten kibontakozé épitkezés

1974 majusdban Ujabb forgalmi moédositast tett sziksé-

gessé: le kellett zarni a Baross utca és a Kecskeméti
utca Kalvin téri torkolati szakaszat. A forgalom le-
bonyolitasat az UIlI6i at és a Baross utca kozétt, a

Szab6é Ervin Konyvtdr magassagaban, hat lakéhaz le-
bontasaval nyert teriUleten létesitett ideiglenes 0t se-
gitségével oldottuk meg. Erre az un. Névtelen utcara

a Kalvin tér végleges forgalmi rendjének kialakitasakor

is nagy sziikség van, mert az Ull6i Ut és a Baross utca
egyiranyu forgalmu torkolati szakasza k6zott ez teremt
A Névtelen utcadban kétiranyu forgal-
igy a Baross utca Kalvin téri kap-

keresztil valdsitottuk meg. A

6sszekottetést.
mat vezettunk be,

U nei
utca és az UIIGi

csolatat az aton

Névtelen ut torkolatdban ideiglenes

jelzélampa létesitésével segitettuk el6 a forgalom zok-
kenédmentes lebonyolitasat.

A Baross utca torkolati szakaszanak lezarasaval egy-

idejlileg szukségessé valt a Kecskeméti utca torkolata-
nak lezaréasa is. A kétiranyu forgalmu Kecskeméti utca
funkcidjanak poétldsara ajarmivek észak felé aforgalom -
terelés miatt forditottan egyiranyd forgalmua Kiralyi Pal
utcat, illetve a Belgrad rakpartot vehették igénybe, dél
felé a Vaci utcan haladva a Tolbuhin koérdton keresztil

érhették el a Kalvin teret. Ezért kis korrekciés Aat-
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épitést hajtottunk végre a Vaci utca— Toibuhin kéruti
csomoépontban.
A Kalvin

terel6utvonalat hoztunk

tér tehermentesitésére kiulsé koériranya
létre a Baross utca és a Sza-
muely utca ko6zoétt a Maria utca, a Kinizsi utca és a
Szamuely utca kétiranyu forgalmi tereléGtvonalként
valé kijelolésével. Ezt a terel6lGtvonalat vette igénybe
a 9Y és a 15-6s jelzésl autébuszviszonylat a Kalvin tér
forgalmi rendezésének befejezéséig. A terel6utvonalon
megallasi és varakozasi korlatozasokat rendeltink el, és
a frekventéaltabb

jelz6berendezéseket telepitettink.

csomoépontokban _forgalomiranyité
gy
a Kinizsi

aj jelzélampa

létesult a Baross utca— Maria utcai, utca— e

Szamuely utcai, a Szamuely utca— Toibuhin koérati és

a Toibuhin kordt— Véaci utcai csomépontban, tovabbéa

Gj fazistervet kapott a korabban megépitett Ullgi Gt—m
Maria utca— Kinizsi utcai csomoépont jelz6berendezése
is. A Kalvin tér kérforgalmi rendje ebben az idészakban
lényegében még fennmaradt, de a kiulsé koriranyu te-
reléutvonal létrehozasa lényegesen csdokkentette a tér
forgalmat.

kell6 hatasfokd propaganda is hozzajarult ahhoz,

A miuszaki feltételek megteremtésén tal a
hogy
a gépjarmivezeték a forgalmi rend valtozasait fegyel-
mezetten tudomasul szerint el-

kerulték a Kalvin

vették, és lehetlség

teret. igy az Uj forgalmi rend be-

vezetése utdn a Kalvin téren lényegesen enyhult azsa-
idék. A forgalom -

lathato.

foltsdg és csékkentek a varakozasi

terelési allapot funkciévazlata az 5. abran

5. dbra. A Kalvin téren 1974 méjusaban bevezetett forgalomtere-
lés funkcidvéazlata

A Baross utca és a Kecskeméti utca torkolataban vég-
zett munka befejezése utdn szukségessé valt a Kalvin
tér részének épitése. Ezért a Kalvin téren
ideiglenes tereléut és villamosvagany épult az emlitett
két utca torkolatdban, és 1974 oktéberében ujbél

Ekkor sziint meg vég-

kézépsé

meg-

valtoztattuk a forgalmi rendet.

Véarosi Kozlekedés, 76/6.

legesen a Kalvin téren a kérforgalom. A MUGzeum korat
torkolataban kialakitott ideiglenes cso-
moépontot kétfazisa forgalomirdnyité jelzéberendezés-
sel lattuk el. Ezzel egyidejlileg a Baross utca és az UllGi

MGzeum utcai

valamint a Névtelen utcdban

a Raday wutca tur-

ut torkolati szakaszéan,
egyiranya forgalmat vezettink be,
kolati szakaszat pedig lezartuk a forgalom el6l. A téren
megtiltott forgalmi mozgasok lebonyolitadsara a koréab-

ban létrehozott és jol bevalt Maria utca— Kinizsi utcai

kulsé koriranyu terelddtvonal szolgalt.

Lényegében ezt a forgalomterelési &llapotot sikerult
a Kalvin tér tovabbi atépitésének idétartama alatt fenn-
tartani. A munkatertleten belil — az épitkezés hely-
ideiglenes terel6ut-
és athelyezni, de

Ez a forgalmi

szukségletének megfeleléen — az
vonalakat tébbszor kellett szlGkiteni
ez funkcionalis valtozast nem okozott.

allapot a 6. abran lathaté.

6. dbra. A Kalvin téren 1974 oktdberében bevezetett forgalom-
terelés funkcidévazlata

A forgalmi rend kovetkez6 valtoztatdsara 1976 juniu-
saban kerdlt sor. A Kalvin téri végleges vaganyépitések
elvégzése miatt szikségessé valt a MuUzeum koéruat—
Ul16i ati vaganykapcsolat elbontasa. Ennek megfeleléen
ideiglenes végallo-

az Ullgi at Kalvin téri torkolataban

mast alakitottunk ki az 52-es jelzésl villamosok sza-
mara. A koézuti forgalmat az UIll6i ati torkolat lezarasa
utcaba tereltik.

allapot,

miatt a Baross utcidba és a Névtelen
Lényegében ez volt az utols6é forgalomterelési

mely utédn fokozatosan kialakult a Kalvin tér uaj for-

galmi rendje.

FELSZABADULAS TER

A Belvaros szivében, a kelet— nyugati kozuti fétenge-

lyen, az Erzsébet-hid pesti hidféjében valésult meg a

Felszabadulas téri metréallomas és felszini forgalmi ren-

dezés. Az Y alaka kozuti aluljaré és a harom gyalog-

aluljaré (a Vaci utcai, a Kigy6é utcai és a Pet6fi Sandor
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utcai) megépitése a miszaki akadalyokon tul fokozott

nehézség elé allitotta a kivitelezé véallalatokat, hiszen
e viszonylag keskeny uGtvonalon az épités teljes ideje
alatt fenn kellett tartani a kelet— nyugati kozuti f6-

0sszkapacitasa
igényeknek, igy

tengelyen a forgalmat. Duna-hidjaink

amugy sem felel meg a csucsforgalmi
az Erzsébet-hidnak és a ravezeté uGtvonalaknak a for-
galombdl valé teljes kiiktatdsa széba sem johetett. El-
melyet egy méasfél napos teljes forgalmi

az volt,

gondoldsunk —
lezaras kivételével sikertlt megvalésitanunk —
hogy a Kossuth Lajos utca— Szabadsajté Ut— Erzsébet-
kozuati bele-

hid kelet— nyugati féirany forgalmat —

értve atéimegkozlekedést is — az épités teljes iddtar-
tama alatt mindkét irdnyban fenntartjuk.

A kivitelezés 1974 masodik felében az el6készité és
kézmGkivaltadsi munkakkal kezdédott. EI6szér 1974 de-
cemberében a Curia utcat és a Varoshaz utca Kossuth
Lajos utcai torkolati szakaszat kellett afégydjtécsatorna

épitése miatt lezadrnunk a forgalom elél (7. abra).

7. dbra. A Felszabadulds téren 1974 decemberében bevezetett
forgalomterelés funkcidvazlata

A Varoshaz utca forgalmi funkci6jat a Petdéfi Sandor

Ezeknek az elémunké&latoknak a befeje-

Mihaly

torkolati

utca vette Aat.
zése utan, 1975 februarjaban lezartuk a Karolyi
utcat, a Petéfi Sandor utca Felszabadulas téri
szakaszat, valamint a Kigy6 utcat és a Duna utcat. Ez
rendezés végleges be-

éplilt meg a

az éallapot allt fenn a forgalmi
Mihaly
csarnoka és a koézuati

fejezéséig. A Karolyi utcédban

metréallomas felszin alatti alul-

lehajté rampdaja, a Petéfi Sandor utcadban pedig az
Mihaly utca lezarasakor, a Kal-

jaro
egyik feljaré. A Karolyi
vin tér épitése miatt lezdrt Kecskeméti
janak poétlasaval é6sszhangban, az északi irdnyban haladé
kdzati forgalmat és a 15-6s jelzésl autébuszokat a Belg-

utca funkcié-

rad rakpartra tereltuk.

A miitargyépitést elészor a Felszabadulas tér északi
oldalan végezték el, ekkor a Kossuth Lajos utca kozuti
sav szélességben bonyolédott
a szélességet 2x1

forgalma 2x2
le. A munkéak elérehaladéaséaval

forgalmi
for-
galmi savra kellett csékkenteni. Ezzel egyidejlileg — a
kapacitas-egyensuly fenntartdsa céljabé6l — a gyalogo-
ideiglenes feluljaréhidat alli-

ideigle-

sok részére kulon szintl
tottunk fel a VAroshaz utca torkolatdban. Az
nes hid pillérkiosztasa lehetévé tette, hogy a déli oldali
mUGtargyépités idejére a Kossuth Lajos utca forgalmat
a munkaterileten beltul a Felszabadulas tér északi olda-
lara terelhessuk.

A kivitelezés 1976. augusztus 14-én fontos &allomasa-
Ekkor késziult a Petéfi
létesitett gyalogaluljaré déli
A korabban elkészitett északi

hoz érkezett. Sandor utca tor-

kolatdban mltargyrészé-
nek betonozéasa. oldal-
hoz valé megfelel6 csatlakozas (rezgésmentes beton-
kotés) végett a Kossuth Lajos utca forgalmat masfél
napig teljesen le kellett zarni. A rendelkezésre &allé
szlk belvarosi utcahalézat geometriai koétottségei miatt
szét kellett valasztanunk a kozuti és a témegkodzleke-
dési jArmlvek terelését. A 7/A, a 7/C és a 107-es autod-
buszviszonylat jaArm(veit a Szabadsag-hidra, a 89-es és
a 89/A autbébuszviszonylatét pedig a Lanchidra terel-
tik. A Buda felé haladé koézuti jarmivek a Kossuth
Lajos utca— VAaroshaz utca— PAarisi utca— Vaci utca—
Pestre tarté gépjarmiivek

utca— Redltanoda

Erzsébet-hid, mig a Budaroél
ANz Erzsébet-hid—Vad wutca— Iranyi
utca— Szép utca— Kossuth Lajos utca terel6Gtvonalat
vehették a 8.
lathat6. A megfelelé el6készités és tajékoztatas ered-

igénybe. Ez a forgalmi &llapot abran

ményeként a forgalomterelés zokken6mentesen zaj-

lott le.
A Kigyé utcai

megnyitasat

gyalogaluljaré 1976. augusztus 20-i

kévetéen elbontottuk a VAaroshaz utcai

ideiglenes gyaloghidat. A Felszabadulas téri forgalmi

rendezéshez igazodva hajtottdk végre a Kossuth Lajos

utcai teljes kozmlcserét és Utburkolat-épitést, vala-
mint az Erzsébet-hid palyaudrkolatdnak rekonstruk-
ci6jat. fgy 1976 utolsé negyedévében, a végleges fel-
szini Utpalyak és a kozuati aluljarok elkészitésével nagy
kapacitasu, keresztezésmentes, korszerd kulon szintl
forgalmi csomépont alakult ki a kelet— nyugati koézati
fé6tengely Felszabadulads téri csomépontjaban.
DEAK TER

A Dedak téri aluljard épitése, illetve az épitést meg-

el6z6 kozmGatépitések 1973 végén kezdddtek meg. Az
elé6z6kben ismertetett csomoépontokhoz viszonyitva a
iényegesen kisebb, de a Belvaros egyik

Az épitést megel6-

Deak tér ugyan
rendkivil
z6en elkészitett forgalomterelési terv az egyes munka-

forgalmas csomoépontja.

fazisoknak megfelel6éen harom Utemet irdnyozott elé.

A forgalomterelés ebben a tervezett formajaban lesz(-



korlatozasokra. Ugyanis az

Utemében a

kult a csomoéponton beluli
volt az elképzelés, hogy az épités harom
forgalom a téren
a munkaterilet felett provizériumot kell épiteni.
Ennek figyelembevételével indult meg az épités elsé
is a Hobby bolt el6tti két Iépcséfeljarat
és a kapcsolédo aluljaré-folyosé egy rovid szakasza (5
Ehhez elegendé volt a Marx tér felé

marad, atvezetésére sziukség esetén

uUteme, amikor
m) épult meg.
haladé irany két forgalmi savjanak egyikét lezarni. lgaz,
csucsforgalomban a megmarad6 sav erésen zsufolt volt,
de ez az &llapot aranylag révid ideig tartott.

A tovéabbi épitési
zetése eldtt a kivitelezd kérésére felulvizsgaltuk, hogy
a kordbban tervezett terelési
nagy munkatert-

és forgalomterelési Utemek beve-
milyen lehet6ség van —
terv egyszer(isitésével — osszefliggd,
let kialakitasara. A felulvizsgalat nyoman és az érde-
keltekkel valé egyeztetés utan a f6igazatésag 1974 ma-

jusdban a Marx tér felé haladé forgalom részére a Tanécs

kérut— Madach udvar— Asbéth utca— Anker koz—
Bajcsy-Zsilinszky ut tereléGtvonalat jelolte ki, mig a
Kalvin tér felé iranyuldé villamos- és kozati forgalom

a csomoéponton, a mar megépilt aluljarérész vasbeton

szerkezetén &t haladhatott (9. abra). E forgalmi rend

tervének elfogadasaval a kivitelez6 olyan munkateri-
leten dolgozhatott,
egészében elkerilt.

Ennek,.ellenszolgéltatasaként” el6irtuk, hogy az alul-

adni a gyalogosforgalomnak.

amelyet a koézati forgalom teljes

jarot 1974 végére at kell

A terel6ltvonal az épités teljes idétartama alatt valto-

zatlan maradt, és a kiskoruti forgalom aréanylag zék-

Varosi Kozlekedés, 76/5.

forgalomterelés funkcidvazlata

9. dbra. A Deék téren 1974 méjusdban bevezetett forgalomterelés
funkciévéazlata

kenémentesen bonyolédott le. Ezzel az intézkedéssel

a kivitelez6 korabbi vallala-
és 1974. de-

elértuk, hogy az aluljaré,

sdahoz képest, fél évvel el6bb készult el



Varosi Kozlekedés, /06,

cember 6-4an megnyilt. Az atadast kévetben életbe 1é-
pett forgalmi rend van érvényben napjainkban is.

Tanulsadgként levonhaté volt, hogy idejében hozott
intézkedéssel nemcsak az épitési idé, hanem a koézati
forgalom szamara kellemetlen forgalomterelés ideje is
leréviditheté.

Végezetul megéallapithatjuk, hogy az észak— déli met-
rovonal elsé szakaszanak kozel 2 milliard Ft értékd
metréallomas-, aluljaré-épitési és csomoépontrendezési
munkéalatait dtgondolt és jol szervezett forgalomtere-
lési intézkedésekkel a kérilményekhez képest kedve-
z6en sikertlt megvalésitani. A forgalomterelések miatt
néhany kisebb kapacitasd Gtvonalon acstcsforgalmi idé-



szakokban o6hatatlanul torl6dasok keletkeznek, melye-
ket azonban a kozlekedés résztvevdi fegyelmezetten
tudomasul vettek. A gépjarmiivezeték lehetéség sze-
rint igyekeztek elkertlni az épitkezéseket. Fontos ered-
ménynek tarthatjuk, hogy a csomoépontrendezések fo-
lyaméan a tomegkozlekedési jarmivek forgalmat majd-
nem minden esetben magan az épitési tertuleten keresz-
tul sikerult Atvezetni, igy az utazékozonséget megkimél-
tik a hosszu gyaloglasoktél. Megitélésink szerint az
el6z6ekben leirt épitési, forgalomszervezési intézke-
dések nagymértékben hozzajarultak az észak— déli
metrévonal elséd szakaszanak és a kapcsol6dé térrende-

zéseknek hataridére valé megvalésitasahoz.



