U ujHitdm ?

Tobben, mint vartak! Hogy mit vartak
— pontosabban, hogy mennyire kénnyiti
meg az uj foéldalatti vasati vonal a buda-
pesti kozlekedést, arrél lapunk ez évi 15.
szamaban beszamoltunk. Akkor még nem
tudtuk, hogy milyen hamar ellenérzik
majd az el6zetes szamitasok alapjan
kialakitott — joéslatokat vagy azok egy ré-
szét. Nos, a ,Metrd” vallalat mar janius
elején lebonyolitott egy négy napig tartd
forgalomszamlalast. Ennek adatait azéta
feldolgoztdk s igy most beszamolhatunk
arr6l, hogy a valésagos forgalom meny-
nyiben egyezik meg az el6zetesen becsult-
tel.

Az ez id6 szerint Uzemben lévé fél vo-
nalr6l most nem lett volna értelme egy
sok szempontot tartalmazo, tehat hosszu
el6készitést, nagy munkat kivané ,hon-
nan hova” felmérést végezni. Arra a kér-
désre — s ezuttal erre voltak kivan-
csiak —, hogy megfelel-e a féldalatti els6
fél vonalanak forgalma a varakozasok-
nak, egyszerl utasszamlalassal is valaszt
kaphattak.

Vandorlo cédulak

Az emlitett négy napon az allomasokra
belépd utasok szammal ellatott cédulat
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Az utasszamlalas eredménye a foldalattin

kaptak, azzal a kéréssel, hogy amelyik al-
lomason leszallnak, ott dobjak be azt a
gy(ljtéladaba. A papirlapokra nyomtatott
és alloméasonként valtozé szamok alapjan
az egyes gydjtéladak tartalmanak meg-
szamlalasaval megallapithattak, hogy me-
lyikrél melyik allomasra hanyan utaztak.
A szamléalast Uzemkezdettl lGizemzarasig
folytattak, de kozben 6ranként is szamba
vették az egyes alloméasokon kiosztott la-
pokat, illetve a gy(Gjt6ladak tartalmat, s
igy az érankénti utasszam is a rendelke-
zésukre allt.

A gy(jtéladak meglepetést is tartogat-
tak. Csaknem minden csomagban talaltak
ugyanazon az alloméason kiadott cédula-
kat is. Valészindleg, akik kiszallaskor el-
felejtették szamlalélapjukat a ladaba
dobni, mulasztasukat masik Utjuk alkal-
maval a szokéasos felszallohelyukén potol-
tak. Az is lehetséges, hogy ezek a szam-
lalélapok ismerkedd ,koérutazasra” utal-
nak, amelyet a kiindulé alloméason fejez-
tek be. De szamuk oly kevés volt, hogy
batran elhanyagolhattak 6ket.

Varatlan eseménynek szamitott az is,
hogy az utasszamlalasbol — kdzvélemény-
kutatas is lett. Sokak ugyanis a cédulakra
irtdk a foldalattir6l alkotott véleményi-
ket. Voltak, akik egyszer(ien megelégedé-
stknek adtak kifejezést, de sokan valtoz-
tatasokat javasoltak, kéztik megfontolas-
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ra méltéakat is. Felhivtak példaul a fi-
gyelmet arra, hogy a Fehér uti allomas
bejarata kissé szikre sikerdlt.

Mt nutatnak a szanmok?

Az aprilisban megnyilt fél vonalnak az
elézetes szamitasok szerint naponta 90 000
utast kellene elvonnia a felszini kozleke-
déstél. A szamlalaskor hétkdéznapokon
250 000 korul volt a foldalattin utazék
szdma, az egy vasarnapon pedig 155 39%.
Atlagosan .tehat kereken 226 000 utazast
kapunk.

Vajon ebb6l hany olyan utazas volt,
amely csak a foldalattin — vagyis at-
szallas nélkial — tortént? Ugyanis telje-
sen csak ezek az utazasok tehermentesi-
tik a felszini kozlekedést. Bar erre a kér-
désre csupan egy ,honnan hova” szamla-
las adhat valaszt, némi koévetkeztetést
talan a mostanibdl is levonhatunk. Azt
tudjuk, hogy az éatlagos utazasi tavolsag
az egész budapesti tdmegkozlekedési ha-
l6zaton 5 km koérul van. A féldalattin ez
az atlagos tavolsdg a szamlalas adatai
szerint 3,31 km, ami arra utal, hogy az
utasok atlagosan még 1,69 km-t utaznak
més kozlekedési eszkézon is. Ha ennek az
— 5:3,31 — aranynak megfeleléen cs6k-



kentjuk a 226000 utazast, kereken
150 000-et kapunk. Ennyi lehet a fold-
alattin kezd6dd és ott is végz6d6é utaza-
sok szadma. llletve, a valésagban ebb6l
még azokat is ki kell szlrnink”, akik
csak a metré6 megismerése miatt utazgat-
nak. Ha — becsléssel — az dsszes utazas
20 szazalékdnak vesszik O6ket, a teher-
mentesité utazdsok szama 120 000-re csok-
ken. Az el6iranyzat azonban csupan
90 000 utazassal szamolt, tehat a valésa-
gos tehermentesités mintegy 30 szazalék-
kal meghaladja az el6zetes szamitasokat.

Kérulbelil ugyanebben az aranyban
tobb a metr6 Uzembe helyezése el6tti
becslésekhez képest az egyes allomasokon
felszallék szama is. A Fehér aton példaul
napi 50 000 felszall6 utasra szamitottak, és
a szamlalas szerint naponta atlagosan
64 000 ember kezdte meg itt utazasat. A
kilonbség 28 szazalék.

Viszont a Réakoéczi uti szakaszon csupan
az el6rebecsilt forgalom kovetkezett be.
Az el6zetes szamitasok szerint ugyanis ez
a metrészakasz napi 63 000 utazast ,val-
lal 4t” a Rakoczi ut forgalmabdél. A szam-
lalas szerint ugyan a Keleti palyaudvar
és a Blaha Lujza tér, illetve a Blaha

)

Lujza tér és az Astoria vonalszakaszon
naponta atlagosan 75 000-en utaztak ke-
resztil (ez 19 szédzalékkal tobb az el6-
irdnyzatnal), de ha az el6bbiekhez ha-
sonléan a foldalatti megismerését szolgalé
utazasok szamat itt is levonjuk, akkor
pontosan az elére jelzett értékhez jutunk.

Ha mar ezt a példat elmondtuk, nézzik
meg azt is, hogy a vonal egy-egy szaka-
szan beltl mekkora a forgalom.

Az egyes allomasokon begy(jtott lapok-
bol kiderult, hogy a Fehér uatrél a Keleti
palyaudvarra, illetve vissza kozlekedik
a legtobb — 17500 — ember. Csaknem
ugyanennyien — 17 220-an — veszik
igénybe a foldalattit a Fehér Ut—Blaha
Lujza tér kozott, ami arra mutat, hogy a
metré6 kedvezéen pétolja a HEV meg-
szlintetett szakaszat, mert az utasok jo
része a Keleti helyett egészen a Kérutig
utazik. A Fehér atr6l a varoskdzpontba
tartok, illetve az innen a Fehér atig koz-
leked6k szdma mar kevesebb. Az Astoria
allomas 11 600, a Deak tér 8600 ilyen utas-
sal szerepelt a tablazatokban.

Erdekes kovetkeztetés vonhaté le a
Keleti palyaudvar és a Blaha Lujza tér
kozotti, meglep6en nagy — 10090 utasos
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— forgalombdl. A mélyvezetési foldalatti
vasutak esetében ugyanis a forgalmi sza-
mitasok alkalmaval feltételezik, hogy a
kdzonség egy megalléra nem veszi igény-
be a féldalattit, inkadbb a felszinen koz-
lekedik, mert a le- és feljutas hosszadal-
mas. A fenti adat céfolja ezt a feltétele-
zést. Ennek egyik oka az lehet, hogy a
Keleti palyaudvar és a Blaha Lujza tér
kozott foldalattin  kényelmesebb kozle-
kedni, mint a felszinen, a tébbi kozt azért
is, mert kevesebbszer kell 1épcs6t maszni.
Egy masik ok talan az, hogy a legtobb
ember ezen a szakaszon ismerkedik a
foéldalattival.

R cstcsforgalom

Erdekes tanulsaga a szamlalasnak az is,
hogy a fdldalatti forgalmi csucsidészaka
nem esik teljesen egybe a felszini kozle-
kedésével. Ez utébbi reggel 6-tol 7-ig, dél-
utan 16-tol 17 6raig tart. A metron reggel
6 és 8 6ra kozt legnagyobb a forgalom, az
ezeket megel6z6 és kovetd éraban korul-
belll feleennyi az utas. Kuléndsen csok-
ken az utasszdm 8 6rakor. E jelenséget az-
zal magyarazzak, hogy a féldalattit za-
vartalan menetrendje, slrl jaratai és
nagy befogaddképessége miatt a tobbinél
megbizhatébb koézlekedési eszkozként is-
merte meg a kozonség. Aki foldalattival
akar elérni valahovd — 8 ¢ra elétt bizo-
nyara a munkahelyére —, az raér késébb
is elindulni, és mert itt sem a kocsikban,
sem a palyan nincsen olyan torlédas, mint
a felszinen, mindenkit idejében el tudnak
szallitani.

Délutan viszont ,pdtcsics” is jelentke-
zik a foldalattin. A f6 délutani csucsid6-
szak 16 és 18 dra kozé esik. 18 és 19 o6ra
kozott visszaesik a forgalom, de 19 és 20
ora kozott ismét nagyobb. Valészin(leg
arrol van sz6, hogy a Fehér Gton tdl lakdék
éppen a fdldalatti kényelmes és gyors
volta miatt, hosszabb id6ét téltenek — va-

sarlassal, szérakozassal — a centrumban,
mig a tébbi tavolabb laké — a nehézkes
utazds miatt — minél hamarabb igyek-

szik hazajutni.

Gyakorlati eredmények
A szamlalas az alloméasok forgalmara,

tehat azok szikséges méreteire is tam-
pontot adott. A Fehér ati allomason a
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csucsforgalomban egy 6ra aiatt tizezi
ember szall fel — a vartnal Kkétezerrel
tébb. Ezek szerint a teljes vonal tzembe
allitasa utan néhany alloméason 15 eper-
nél is tobb ember fog keresztilmenni.
Ekkora tomegnek — mondjuk —'a pe-
ronrél valé felszallasdhoz két mozgo-
l1épcs6 kell (egy mozgélépcsékar teljesit-
ménye o6ranként kb. 8000 f§). A leszalli-
tasra tehat csak egy lépcs6é marad, s ez
altaldban elég is, mert a csucsforgalom
mindig csak az egyik irdnyban jelentke-
zik. De ha az egyik lépcs6t éppen javi-
tani kell majd, akkor nehézségek lesznek.
Az illetékesék korében fel is vetédott,
hogy az észak—déli vonal négy belvarosi
mélyallomasat négy mozgolépcsével ter-
veztessék meg.

A forgalomszamlalas egy masik gya-
korlati kdvetkezménye az lett, hogy a for-
galom elérebecslése alapjan megszerkesz-
tett menetrendet a megszamlalt, a valésa-
gos forgalomhoz igazitottak. Itt azonban
nem lehetett tdéi sokat valtoztatni. A
csucsid6szakban a 2Va perces jaratsar(-
ség alapkdvetelmény, s a legnagyobb
utasterhelés idején a harom kocsibél allé
szerelvényekre is*szilkség van. A kocsik
szaméat a nap nyugalmasabb idészakaiban
sem volna gazdasagos csdkkenteni, mert
szét-, illetve 6sszekapcsolasuk tul sék id6t
és munkat kivan. A jarats(irliségen azon-
ban valtoztattak egy keveset. A szerelvé-
nyek 4,30-t6l 23,30-ig kozlekednek. Ezen
beltul eddig 4,30—5 6ra kozoétt otpercen-
ként, 5—8-ig 2,5 percenként, 8—15 oéraig
4 percenként, 15—19 6raig 2,5 percenként,
19—22-ig 5 percenként, 22—23,30-ig 8 per-
cenként inditottdk 6ket. Az Uj menetrend
ett6l a kovetkezékben tér él': a 2,5 perces
kozlekedés 5,30-t6l 8 oraig, illetve 15—
19,30-ig tart.

A kocsik a hétnek csak egyetlen 6raja-
ban, szombaton 14 és 15 6ra kozott koze-
litik meg a telitettséget, de még ekkor is
joval kényelmesebben utazhatunk rajtuk,
mint a villamosokon és az autdbuszokon.

A tervezéket a forgalomszamlalas meg-
elégedéssel toltheti el: szdmitdsaik elég
pontosaknak bizonyultak. A most szerzett
adatoknal azonban sokkal tobbet fog
nyUjtani szamukra az 0Oszre Kkitlizott és
févarosunk egész tertletére kiterjedd, Uj
shonnan hova” célforgalmi vizsgalat.

Enyedy Léaszl6



