FOVAROS..

Atarifaleszallitds és a gyorsvasut

Irta: Dr. Méarkus Jené

Ujabban sok szé esik a villamos vasuti tarifa-
nak. a leszallitasarol és a létesitendé gyorsvasutrol.
Nap-nap utal# cikkeket olvasunk és nyilatkozatokat
hallunk ezekféi a kérdésekrél, amelyeknek az ered-
ményes »mejDWasa elé élénk érdekl6déssel és jogos
varakomsspjjipz a nagyk6zénség, még pedig uUgy az
altalanos ijgfforgalmi érdekek, mint a sajat anyagi
érdekei szfppontjab6l. Nem vitas, hogy a tarifa-
kérdésien surgésen donteni kell s hogy a gyorsvasut
létesitfse tekintetében tényleg meg Kkell kezdeni az
el6készit6, komoly munkat. Azonban mindkét kér-
désben Ugyelnink kell arra, hogy megmaradjunk a
realis alapon, hogy a felcsigazott varakozas f(it6-
ére)e altal ne hagyjuk magunkat fantasztikumokra
ragadtatni, nehogy szomortan csalédjunk.

Ezt a célt kivanom szolgalni és vallalva a ko-
Vésbbé népszer( feladatot, szigoru targyilagossag-
gal, a valé tényekkel és adatokkal helyes vilagitasba
torekszem Allitani a gyakorlati megoldas tényleges
alapjait és az ezek nyujtotta lehet6ségeket abban a
meggy6z6désben, hogy ezzel teszink igazi szolgala-
tot a koznek és a kdzonségnek.

Els6sorban azzal kell tisztdban lenni, hogy a
Beszkart csupan egy Uzembérld részvénytarsasag,
mely a villamos ko6zuti vasutakat kezeli és Uzemu-
ket viszi, de egyébként Ggy a vasut és annak min-
den Tartozéka, mint a -Beszkart altal a szerz6dés tar-
tama alatt teljesitett Osszes beruhazasok és létesi-
tett alapok a févaros tulajdona. Téves tehat az a be-
allitas, mintha a Beszkart a maga tekintélyes jove-
delmeit vagyongydjtésre hasznalna. A Beszkartnak
vagyona nincs, mert minden vagyona a févarosé és
az Uzleti kiadasokon felul fennmaradé jovedelmét a
févarosnak engedi &t

Az 1926. évi Uzleteredményt vizsgalva, megalla-
pithaté. hogy a részvénytéke 10 szazalékos osztalé-
kan: 125,000 pengén felil — 56.3 milli6 rengd brutto

gglszbevétel mellett — a Beszkart az uzleti felesleg-
ol:

milliard koronat
beruhazasokra — ----------m-- — 41925
rekonstrukciéora — —-------—-- — 58.-
kozlekedési adora. — ---------- — 58878
tertlethasznalati dijra — ---—-- — 1213
vagyis — — 170944

ezen feltl #z alapok dotalasara (az Osszbevétel 841

szazalékat), nevezetesen:
milliard koronat

értékcsokkenési tartalékalapra 11.236
nyugdijalapra = ----------m------ — 46800
testnevelési alapra — ----—------ — 1250
- ° vagyis — — 59.266
Osszesen tehat kereken ------—-- - 260—

Vagyis 20.8 millié pengé6t forditott, ami a brutté 6ssz-
bevétel: 36 szazaléka.

ime: élénk cafolata annak a sokszor hangozta-
tott felfogasnak, hogy a Beszkart nem jarul hozza
kell6 mértékben a fovaros haztartasahoz és folyd
pénzjovedelmeihez, mert hiszen kozlekedési addban
és terulethasznalati dijban (70.9 milliard koronat —
568 millié peng6t), brutté Osszbevételének 10 szaza-
lékat szolgaltatta be készpénzben a kozségi pénz-
tarba.

Az atvett villamos vasutakba fektetett t6ke 183
milli6 peng6. Ezzel szembedllitva a Beszkart altal a
févaros részére teljesitett szolgaltatasokat (osztalék,
kozlekedési ado, terilethasznalati dij, megvaltasi és
kotvényteher) e cimen az 1926. Uzletév 11.295 millio
peng6t eredményez, ami a befektetett t6ke 6.17 sza-
zalékos jovedelmezéségének felel meg.

A Beszkart >1923-t6l 1926. év végéig:

milliard koronat

beruhazasokra — -- - 112552
rekonstrukcidra--------------- =-—---- 159.941
vagyis 0sszesen — — 272494

forditott.

Ezek az adatok igazoljak, hogy a févaros a
maga péangbyi érdekeit a Beszkarttal szemben a
legeré6teljesebben érvényesiti és hogy egyaltalaban
nem helytall6 az a vélemény, amely a rekonstrukcio
«1928-ban bekovetkezd befejezése utan legkdzelebb
felszabadulé és szabadon felhasznalhaté évi tiszta
uzleti felesleget 8—10 milli6 peng6re becsuli. Mert a
Beszkartnak az ismertetett évi allandé és folyton
novekedd szolgaltatasokon felil a jové évt6l kezd6-
déen tovabbi sulyos kotelezettségei vannak. Ett6l az
id6ponttél kezdve a f6varos a vasut eredeti allaga-
nak otévenként] 5 szazalékos kiterjesztését kovetel-
heti és a Beszkartnak meg kell épitenie elsGsorban
a Villanyi-ut—Alkotas-utcal vonalat és az 6budai uj
temet6hoz, illetve a Mav. Obuda alloméasahoz terve-
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zelt vanalhosszabbitast, tovabba az o6budai vonal
meghosszabbitasat a F6-tértél a Filatorigatig, a far-
kasréti vonal méasodik vaganyat és a Kébanya—
Bélfosfalvai vonalat. Mindezeket megel6z6en a jové
évben végre kell hajtani a Beszkart kezelésébe At-
adott svabhegyi fogaskerek( elektrifikalasdt, ami a%
1928 évi bevételeket egymagaban: 1,689.700 pengével
terheli.

Egész természetes, hogy ezek a szerz6désszerl
uj nagyszabasl beruhazasok csak megfelelé kol-
csonpénzekbdl fedezhet6k és ftxlczendék és nem a
vallalat foly6 jovedelmeibdl.

A véllalat folyé bevételeib6l ez id6 szerint az
évi beruhazasokra forditott t6kedsszegek és a beru-
hézasok hasznos hozadéka révén varhatdé tovabbi
uzleti feleslegek mindenesetre biztos alapjat képe-
zik egy megfeleld beruhazéasi kolcson felvételének
és torlesztésének. Azonban kérdéses, hogy erre ez
id6 szerint és a legkozelebbi jovében megvan-e a
moéd és a lehet6ség?

Miutan a Beszkart csupan egy Uzemkezel§ rész-
vénytarsasag, minden mas szemponttél eltekintve,
mar ebbdl az okbdl folyéan is koélcsont csak a szé-
kesfévaros utjan szerezhet.

Vajon most, a févaros nagy beruhazé koélcsoné-
nek folydsitasa utan akkor, amikor a kormaéafty
egyelére ujabbi varosi kozkolcsondket az orszag
pénzigyi érdekeinek védelmében nem engedélyez,
amikor a pénzugyminiszter ur Kinyilatkoztatta,
hogy a Tabannak kulfoldi kolcsonpénzbél torténd
felépitéséhez jelenleg hozza nem jarulhat, amikor
a habora el6tti kulfoldi kolcsénoknek és az uj beru-
héaz6 koblcsénnek a sulyos torleszt6 és kamatterhe
oly nagy erével nehezedik a f6varos eladdsodott pol-
garsagara: kivanatos és lehetséges-e ezeknek a be-
ruhazasoknak a keresztulvitelét akar belfoldi kol-
csonbdl részvénytbke felemelés vagy els6bbségi kot-
vények kibocsatasa utjan, akar kulfoldi kolcsonbdl
biztositani? Vajon nem Kkell-e szamolni azzal, hogy
a kolcsonfelvétellel egyelére varni  kényszerulink
és hogy a halaszthatatlan vasuti beruhdzasokat és
uj vonalakat egy id6n at még tovabbra is a vasut
bevételi feleslegeibdl lesziink  kénytelenek fedezni*
illetve létesiteni?

Ezeket a szempontokat a tarifakérdésben mel-
I6zni nem lehet és a leszallitas lehet6ségét és hata-
rat e szempontokon keresztil a Beszkart Uzleti tel-
jesitéképességéhez kell szabni, nehogy alapjaban és
pénzigyi egyensulydban megingassuk s tobb kart
okozzunk, mint hasznot.

A folyé évi eddigi uUzleti eredmények alapjan,
figyelembe véve a jov6 évben varhaté forgalmi és
bevételi tobbleteket, a magam részérdl korulbeltl
maximalis 2 milli6 pengdére teszem az el6irdnyzott
szilkségleteken fellll varhat6 szabad felesleget. Ez az
az osszeg, amely a tarifaleszallitAsra minden valészi-
ndség szerint rendelkezésre fog allani. Ebb6l kovet=
kezik, hogy a tarifaleszallitas folytan el6allé bevé-
teli veszteségnek 6 hatar korul szabad mozognia.
Ennélfogva az a véleményem, hogy a Scheuer-iéle
inditvany érteimében a szakaszjegyek eltdrlése mel-

—Jett, a jobudégi atszallasi jogositvany valtozatlan
érvényben tartasaval a varos hataran belul be lehet
vezetni az egységes 20 filléres tarifat s ezzel kardltve
a kornyékrél a varos kozpontjaba szé6lé vonaljegyek
arat 26/ fillérben, a varos hataran kiviuli vonalakon
érvényes Aatszall6 jegyek arat pedig ugyancsak 20
fillérben lehet, megszabni, ami a kozdnségre nézve
menetenként 4—4 fillér, tehat végeredményében
nagy anyagi megtakaritast, illetve hasznot jelent,
Osszehasonlitas céljabol megemlitem, hogy a bécsi
egységes tarifa: 28 garas, vagyis 224 fillér, a berlini
pedig: 20 pfennig, vagyis 27.40 fillér, tehat mindkettd
dragabb, mint a tervbe vett uj tarifank.

Ezzel a tervezettel szemben csak azt az egy Ki-
fogast lehet felhozni, hogy eltorli a jelenlegi sza-
kaszjegyet. Ez a kifogas azonban szerintem nem
helytall6, mert a szakaszjegy fenntartasat a tekin-
tetbe jovd szocialis szempontok nem indokoljak. A
szakaszjegy altalaban a kényelmes, a tehet6s embe-
reknek a jegye. Szakaszjeggyel az utasoknak alig

e 28 szazaléka utazik s az ezekkel szemben jelentkezd

hatrany eltorpul amellett a nagy elény mellett, amit
az egységes 20 filléres tarifa az utazé kozdnség nagy
tobbségére, els6sorban a szegényebb néposztalyra
jelent. Az egységes 20 filléres tarifa és a szakasz-
jegyrendszer fenntartasa korualbeltal évi 3 millié
peng6 bevételi csokkenést jelentene. Ennek a fede-
zete csak Ugy biztosithaté, ha a kivitelre varé sor*
g6s beruhazasok javarésze elhalasztatnélc. Ezt azon-
ban uGgy a vasut teljesit6képessége, mint a févaros
kozénsége szempontjabol felette aggalyosnak tarta-
nam és egészen bizonyos, hogy az ilyen elhamarko-
dott lépés gyorsan megbosszulna magat.

A Beszkéart a févarossal kotott tzemviteli szer-
z6désében kotelezettséget vallalt a gyorsvasut léte-
sitésére és Uzembentartasara is. A szerz6dés idevago
rendelkezései szerint az erre vonataoz6 részletes ter-
veket 1930. évi januar h6 1-ig targyalas céljabol a
févaroshoz be kell terjesztenie. Az ilyértelmi ujabbi
inditvanyok tehat, teljesen feleslegesek, mert a
Beszkart erre kotelezve van s e »részben a kdz szem-
pontjabdl egyel6re az a fontos, hogy a szukséges
tervek a kitlizott hataridére tényleg elkédoljenek.



A gyorsvasat létesitése valéban igen nagysza-
bast feladat. Mélyrehaté tanulméanyokat, a legrész-
letesebb tervezéseket és a, legalaposabb szamitaso-
kat igényli és a kérdés mdszaki részének, Oriasi
horclerejeheziihasonlé sullyal jelentkezik annak pénz-
ugyi része.

Az el6munkalatoktél a végleges tervekig és
ezekt6l a ma Kiviteléig sok:esztend6 fog eltelni. Ko-
molytalan tehat ezt .a gigantikus, feladatot ugy be-
allitani, mint amelyik egy-kettére megvalésithaté..

'" A gyorsVasutat a févaros jov6 fejlédésének biz-
tositasa érdekében igenis meg kell épiteni. Az utcai
forgalmunk er8sen novekszik; A4 Beszkart évi utas
Szama 300 millié koérul mozog; .egyes Utvonalainkon
allandé a folytonos torlodas és kozeleg az id6, ami-
kor a nyugati mmetropolisokhoz mhasonléan, kénytele-
nek lesziink a jaromuavék ' egy- részét a fold alatt
vagy az Uttest folott vezetni. Ez az id6 — mondom
— kozeledik és Budapest jové nagysaga érdekében
kivanjuk is, hogy elkdvetkezzék” de viszont targyila-
gosan ismerjuk be, hogy e téren még nem tartunk
ott, ahol a "nyugati metropolisok ‘tartottak akkor,
amikor gyorsvasUtaikat létesitették. hogy nalunk
nem oly nagyok és éget6k a bajok, hogy azokon a
gyorsvasul megépitéséig kell6 intézkedeésekkel és be
rendezésekkel atmenetileg ne tudnank segiteni.

A jelenlegi viszonyok kozott a févaros kozleke-
désének kell6 biztositadsa szempontjabdl elsé sorban
azt tattoin szikségesnek; hogy a' legrovidebb idén
beitl kiépuljenek a cikkem els6. részébén ‘emlitett
vonalak, ugyszintén a Hungaria-koruti vonal; hogv
a foldalatti vasutat az Erzsébet kiralyné-utdén vezes-
suk, ki a févaros hataraig; hogi/( a tulterhelt f6 koz-
lekedési Utvonalainkat, kozottuk els6 sorban a Ra-
kéczi-utat'.' paralell vonalakkal és jaratOkkal teher-
mentesitstik, tovabba, hogy a kocsiparkot jelentéke-
nyen noveljuk. De a févaros egységes kozuti kozle-
kedése érdekében feltétlentl szikségesnek tartom az
autdbusz-Uzemnek a Beszkariba valé beolvasztasat
és egységes Uzemvitelét is. Amikor .a f6varos a
Beszkart létesitette, az cél lebegett, a szeme elétt,
hogy minden kozuti kozlekedési vallalat és ezeknek
forgalmi iranyitasa egy’'kézben Osszpontosuljon. Ez
a cel vezérelte a févarost .akkor, amikor a svabhegyi
fogaskerek(i vasutat is a Beszkart kezelésébe adta
és az eredetileg és ez esetben is: elfoglalt, helyes al-
laspontjaval szemben mer6ben ellenkez6 volt az a
lépese, amikor Ujabban az autébuszizem kildnal-
lasa mellett dontétt. A céltudatos kozlekedési és
pénzigyi varospolitika azt koveteli, hogy e két val-
lalat egymassal szerves Osszéfliggésben, egyesult
érével szolgalja a kozonség érdekeit, egymast Riegé-
szitve. egymast kisegitve. Csakis ily modon lehet a
szikséges paralell-jaratoknak és csatlakoz6 0Ossze-
kottetéseknek,' a perifériadlis gydjtéjaratoknak a
,mégyaldsttasat hamarosan' ddlére vinni és azokat a
pénzigyi er6forrasokat megtalalni, .amelyekbél a
kétségtelentil koltségesebb autdbuszjaratok taplal*
halok. V. N\, ' r,

Tizek azok a f6bb tervek és reformok. amelyek, :
amellett, hagy kozuti kozlekedésiink gyors megjavi-
tasat eredményeznék, tényleg meg is valdsithatok.
Ezért -addig is, arhig a gyorsvasul kivitelre kerul-
het, azt tartom helyesnek, ha a jelen viszonyokkal j
és az adott lehet6ségekkel. szamolva, els6sorban: a
marél, a ma szukségletér6l gondoskodunk és ezzel
karoltve munkaljuk a szebb jovét, nem nedig fordi-
lottan: nagyszabasu terveket sz6ve, de elhanyagolva
a nehéz jelent.

Meg vagyok rola gy6z6dve,- hogy a székesféva-
ros komoly kézvéleményé azoknak fog igazat adni,
akik e felmerilt kérdésben. nem a népszer(iséget ke-
resik; hanyni-a gyakprlati lehetGsége”™ targyilagosan
meérlegelve, afévarosnak és polgarsaganak 'égyete-
mes éerdekét kivanjak szolgalni.

— ncimAfl lanarcrstnilr IrannH



