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Iéf&gatm bérkocsik kérdését miel6bb rendezni kell

A hivatalos statisztikai adatok sze-
rint 1912-ben, tehat harminc évvel
ezel6tt, a févarosban 18.227 kocsivondé
16 ,teljesitett szolgalatot*. Nemcsak a
sulyos teherrel megrakott tarszekeret
vontattdk, hanem legnagyobb részik
a budapesti bérkocsisipar lova volt. A
bérkocsisipart akkor hivatalosan ,al-
lati erével valé személyfuvarozé-ipar-
nak“ hivtak“. A vilaghaboru alatt
azonban egyre csokkent a fidkénak és
konflisok szama. A villamos, az auto,
az aut6ébusz hénaproél-hénapra, mind-
jobban Kkiszoritotta a budapesti utca-
rél a léfogatu személyfuvarozast. Tiz
évvel késébb, 1922-ben mér kétszaz-
ra, 1932-ben pedig hdszra apadt az
engedéllyel biréd budapesti iidkerok
és konflisok szama. Kozben az ,allati
erével valé  személyfuvarozé-ipar®
mindent elkovetett, hogy életben ma-
radhasson. A fidkerbol ~gumi-
radlis* lett és tulajdonosaik draga
pénzért vasarolt ugetdlovakat fogtak
kocsijuk elé. A konflisok pedig vilag-
korili utazasokkal prébaltdk maguk-
ra vonni a kozfigyelmet. Eiserne Gusz-
tav, a berlini ,Droschke-kiraly* egy-
fogaiujat a Berlin—Paris—Berlin or-
szaglton hajtotta végig, a magyar
Polgar Samuel pedig a 132-es rend-
szamU budapesti konflissal, 1928-ban
Bécs, Munchen, Lipcse, Berlin, Doom,
Amsterdam, Rotterdam, London,
Brisszel, Paris, Réma, Budapest ut-

vonalon hajtotta végig ,Csillag® név-
re hallgatdé, Nonius-eredetu téaltosat.
Hidbaval6 volt azonban a fidkerosok
és a konfliskocsisok er6feszitése, mert
a géperejd bérkocsival nem tudtak
versenyezni. Az allomashelyeken vagy
ahogy akkoriban nevezték, ,stando-
kon“, egy-, vagy icét-léereji kocsik
helyett szaz-léereji kocsik vartak a
kézonségre. Lassan bekdvetkezett te-
hat az a helyzet, hogy a vilagvarosok
utcain ujjal mutattak egy-egy” ittma-
radt léfogatu kocsira, mondvan:

—e Ni-ni, fidker, konflis! Hat ez
ugyan hogy kerul ide a multbdl?
A hivatalos statisztika 1936-ban

megallapitotta, hogy a févarosban for-
galomban 1évé 8506 gépjarmdivel és
3056 motorkerékpéarral szemben mind-
ossze egy kétfogatu és hat egyfogatu
bérkocsi teljesit még szolgalatot. Bu-
dapest egyetlen fidkerjének hivatalos
alloméasa a Keleti-palyaudvar el6tt
volt. A konflisok szdméara a Wesselé-
nyi- és a Rumbach-utca sarkdn en-
gedélyeztek allomast, de a renddrség
nem gorditett akadalyt az elé sem,
hogy a budapesti konflisok az An-
gol Park el6tt is gyulekezhessenek.
Ezeknek az egyfogatuaknak azonban
mar szamuk nem volt, taxaméterrel
sem szerelték fel a kocsikat. A dija-
zas szabad megallapodas targya volt.
Egyszer a vendég jart jol, egyszer a
konflis. F6ként a szényegkereskeddk,

resked6k, akik Budapesten vasarlasai-
kat bonyolitottak le, eldszeretettel fog-
laltak le maguknak, néha egész nap-
ra is, egy-egy konflist és csomagok-
kal felrakodva konflison érkeztek a
palyaudvarokra, amikor reggeltél es-
tig tartd véasarlasaik véget értek. A
konfliskocsisok kozott Gulyads Janos
volt a ,rangelsé”, 6 ugyanis még 1895-
foen, a millennium el6tt ult fel a
bakra.

A hat konflis koézul 1940-ben egy
kocsi kivalt. A gazda ugyanis meg-
halt, hozzatartoz6i nem maradtak, a
févaros tehat bevonta a konflis-jogot.
Ekkoriban tobbet nékuloztek, mint
kerestek Budapest l6fogatu személy-
fuvarozéi. lgazan ritkasag szédmba
ment, ha itt vagy ott a budapesti
aszfalton feltint még a fiaker vagy a
konflis.

Most a nagy konflis-beszi ismét
konflis-hossz valtotta fel. Minden hé-
téit legalabb egy kocsival szaporodik
a budapesti konflisok szdma. Pillanat-
nyilag kilenc fidkerost és Otvenkét

konflist tartanak nyilvan az illeté-
kés hatosagok. A lofogatu bérkocsik
~stand“-jat még nem rendezték, hiva-
talos szamozéasa sincs a kocsiknak, de
valészinl, hogy ha az autékorlatozasi
intézkedések fokozédnak, a léfogatu
bérkocsikat taxaméterrel szerelik fel,
a kocsikat megszamozzak, altalaban a
fidkerosok és a konflisok dolgaban
rendet teremtenek.

Ma ugyanis az a helyzet, hogy a l6-
fogatu ipar még csak az esti és éjt-
szakai 6rak idején dolgozik. A mula-
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elétt mindendtt alkalmi konflis-stan-
dok szllettek, de — f6ként a Nagy-
korat tajékan — nagyon sok a por-
tyazé konflis is. A konflis-besz idején
megtortént, hogy a konflis négy-ot sze-
mélyt egy pengéért szallitott az Angol
Parktél a koruti Britannia-szalldig.
A konflis ugyanis vallalta a fuvart,
csakhogy valamit keressen. Most for-
ditott a helyzet: rendszerint a kocsis
jelentékeny 0Osszegeket kévetel és ha
all, 5 pengén alul nem inditja utnak
a lovat. Mert — azt mondja —, aki
este vagy éjjel a taxinélkili éradkban
utazni akar, az fizessen. A kozdnség
tehetetlen, mert hiszen a Kkocsinak
nincs taxamétere, s6t szama sincs, az
Lardragité“ kocsist fel se lehet je-
lenteni.

Lesovanyodott, faradt, éhes 16-
csontvazak baktatnak a rozoga kocsik
el6tt. Igaz, a 16 ma nagyon draga por-
téka és ,Uzemanyagat® is nehéz be-
szerezni. Az esti fuvarozads sok koc-
kazattal jar. Mindig kevesebb ugyanis
azoknak a szama, akik hajlandék egy
rovid utért otossel vagy tizessel fizet-
ni. igy nem is kivanhatja a kdzdénség,
hogy a konflisok ezerdtszaz-kétezer
peng6s lovakkal fuvarozzanak. A f6-
varos polgarsaga azonban megkivan-
hatja, hogy az utott-kopott, rongyos
kocsik, az ijeszt6 konflislovak a bu-
dapesti utcak forgalmabol mielébb el-
tlnjenek. A héaboras idék alatt a
fiakért és a konflist, mint kozlekedési
segédeszkozoket, mindenki szivesen
készéntené a févaros utcéin, a l6fo-
gatu bérkocsik kérdését éppen ezért
minden tekintetben stirgésen rendezni
kellene. —ke.



