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A markoló rakodás közben

A Budapesti Közlekedési 
V állalat forgalomszervezési 
osztályának vezetője — Ta­
kács Béla — válaszolt lapunk 
m unkatársának a  XI—XXII. 
kerület közlekedésének fej­
lesztésével kapcsolatos kérdé­
seire.

Nagy az átmenő forgalom
Ha közlekedésről beszélünk, 

nem  szólhatunk csak a  XI. 
kerületről, m ár csak azért 
sem, m ert eléggé frekventált 
terület — nagy az átm enő 
forgalma. K eresztülhalad ra j­
ta a  város központjának for­
galmát “bonyolító 7-es és 1-es 
autóbusz is.

Ezen túl, ha a  kerületünk­
ből induló jára tokat vizsgál­
juk, azok egy része összeköt­
tetésben van a  XXII. kerület­
tel. ......-...........

Kerületünk közlekedése 
visszahat a centrumra

Amilyen m értékben befolyá­
solja a főváros közlekedését 
például a  Nagykörút for­
galma, a XI. kerületé ugyan­
olyan m értékben vissza­
hat a „.Centrum ra” is, pél­
dául a Csorbái úti és K elen­
földi lakótelepek autom atiku­
san megnövekedő vonalfor­
galmával.

Az általános, egész városra 
vonatkozó gondok ism ertek: 
a járm űpark  és annak m űsza­
ki állaga, a személyzet, a  vo­
nalsűrítési nehézségek, a 
megállók építése, átépítése és 
nem utolsósorban az útháló­
zat, am elynek minősége nagy­
m értékben m eghatározza a 
kétmilliós főváros, azon be­
lül kerületünk közlekedését.

lesz az eljutási idő a  jelzett 
útvonalon, nyilvánvalóan
nem csak a  villam os megszün­
tetésének eredményeként. A 
metró hozta a  megoldást! A 
Rákóczi ú t a  villamos kiik­
ta tásával „szélesebb” lesz, s 
az óránkénti átbocsátó képes­
sége enyhíti a  gyakori forgal­
mi dugókat.

— Milyen új já ra t lesz a 
Rákóczi úton a  meglevők m el­
le tt?

— A 68-as és 19-es villamos

az Erzsébet-hídon á t bonyo­
lítja  a forgalmat. Összeköti 
Pestet Budával, illetőleg a 
Kelenföldi pályaudvart a Ba­
ross térrel. Ezek megszűnnek. 
7/A jelzéssel csuklós buszt á l­
lítunk forgalomba. Útvonala: 
Bornemissza té r—Baross tér 
végállomásokkal.

Rendkívül zsúfollak 
az autóbuszok

3-as buszon utazók, több mint 
zsúfolt ez a  járat.

Csuklósítás és a gyorsjáratok 
bevezetése segíthet

— „Listánkon” szerepel ez
a téma. Nehezen tudunk lé­
pést ta rtan i a  fejlődő lakóte­
lepekkel. K ét megoldás eny­
hítene a  gondokon: csuklósí­
tás és gyorsjárat bevezetése.

— M ikor beszélhetünk ezek­
ről jelen időben?

— A 103-as gyorsjárat be 
indításának dátum a — a 
XXII. kerületi Tanáccsal 
most van egyeztetés a la tt — 
előreláthatólag 1972. XII. 22. 
E rre az időre m ár biztosítani 
tud juk  a  gépjárm űparkot. És 
hogy tényleg elérje  célját — 
hogy gyors is legyen —, cél­
szerűnek ta rtju k  a  Budafoki 
úton való közlekedtetését. 
Most építik a Fehérvári utat, 
a Budafoki ú t pedig — villa­
mos nem lévén, nagyobb se­
besség elérését teszi lehetővé.

Már a Kismotor- és Gépgyárig helyezték középre a vágányo­
kat. A vágányárkokat géppel mélyítik, a törmelék „kiterme­

lését” kézi erővel végzik

— M int ismeretes, eldőlt a 
Rákóczi úti közlekedés sor­
sa: megszűnnek a villamosok. 
Gyorsul-e a forgalom, eny­
hül-e a zsúfoltság ezen az ú t­
vonalon?

— Előzetes számításaink 
szerint valamivel rövidebb

— Túlzsúfoltak a buszok az 
1-es, 3-as, 7/C, 12-es és a  töb­
bi között a  53-as vonalán. Mi 
a megoldás?

— Az im ént fölsorolt já ra ­
tok kihasználtsága valóban 
100 százalék fölött van. A kár 
az 1-es, 7-es vagy 12-es bu­
szok, am ik nemcsak a  XI. ke­
rületben já rnak  — m eghatá­
rozott indítási időben közle­
kednek. Az „utazási ú t” ke­
resztm etszete m iatt nem  tud ­
juk  rövidebb időközökben in ­
dítani járm űveinket.

— Hogy értsük  ezt hétköz­
napi nyelven?

— Ha bent áll a  kocsi a vég­
állomáson és m ár megtelt, 
akkor jogos az utas k ívánsá­
ga; m árm int hogy ind íthat­
na a  vezető.

Azonban — alapul véve 
gépkocsiállományunkat is — 
egy já ra t bizonyos pontjain 
többen szállnak föl — és ezek 
a „pontok” csúcsidőben m in­
dig azonos többletet je lente­
nek. Ha viszont a végállomás­
ról ham arabb elindítjuk a 
kocsit — kétségtelen —, ké­
nyelmesebb a helyzet, de utas­
számban kim arad a frekven­
tá lt pont, ami percekkel ké­
sőbb még hatványozottabban 
jelentkezik.

— Nem irigylésre méltók a

A m ennyiben — és ez anya­
gi kérdés — mód nyílik a  
megállók átépítésére, akkor 
az eredeti 3-as já ra to t csuk- 
lósítani tud juk  a járm űbe­
szerzéstől függően . . .

Megváltoznak a villamosjáratok
— A villamosközlekedés 

változása mennyiben érinti a  
kerületet?

— A 19-es a metró á tadá­
sa után a  B atthyány té r és 
Kelenföld között közlekedik. 
A 9-es egyik végállom ása a  
B atthyány tér, a másik a Var­
ga Jenő tér. 18-as: A lbertfal­
va kitérő — János Kórház. (A 
m ajd megszűnő 63-as já ra to t 
pótolja.) 4-es: Schőnherz Zol­
tán  utca—Moszkva tér. 47-es: 
Varga Jenő té r—M arx tér. 
43/A: Budatétény K ultúrpark  
—Varga Jenő tér. 43-as: Var­
ga Jenő tér—Nagytétény Szöl- 
lő tér. 41-es: Budafok forgal­
mi telep—Budaörs MÁV-állo- 
m ás (terv, még nincs jóvá­
hagyva). És mielőbb szeret­
nénk m odem  Ganz-csukló­
sokkal bővíteni a járatokat.

— Jelenleg a 43-as lOOyfezá- 
zalék fölött, a 47-es 82 száza­
lék, a 49-es pedig 85 százalé­
kos kihasználtságé. í
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