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A M agyar Nem zet m ar hírt 
adott az európai víziutak fej­
lesztéséről és közöltük hogy 
Budapest víziúton az északi 
tengerhez is összeköttetést kap 
az előreláthatóan 1975 kö rü l 
m egépülő  Duna, M ajna -—
Rajna-csatorna, illetve hajóút 
révén.

Hogyan kapcsolódik be az 
európai víziút-hálozatba Bu­
dapest? Milyen szerepet tölt 
m ajd be a nemzetközi vizifor- 
galomban a  Budapest-Csepeli 
Nemzeti és Szabadkikötő az el­
következő évtizedekben? Erre 
a két kérdésre adott feleletet 
az a zártkörű kiállítás, amely 
a M agya r Hajózási R T  köz­
pontjában nyílt meg.

A Közlekedés- és Postaügyi 
Minisztérium Hajózási Főosz­
tályának vezetője, Bélay  Jó ­
zsef, 1955. év végén adott meg­
bízást a Budapest-Csepeli 
Nemzeti és Szabadkikötő táv-1 
lati fejlesztési tanulm ánytervé­
nek elkészítésére. A főosztály 
részéről Fekete G yö rgy  okleve­
les mérnök irányítása mellett 
az ÉM Mélyépítési Tervező 
Vállalatnál dr. G uó th  Béla  
aranydiplomás mérnök két évi 
munkával elkészítette a tanul­
mánytervet.

A távlati fejlesztési terv ta­
nulmány népgazdaságunk 
szempontjából nagy  horderejű. 
Hosszú távlatra megm utatja a 
fejlődést, keretet és biztos ala­
pot nyújt ahhoz, hogy a kije­
lölt 935 hold területe» és kör­
nyékén a beruházások tervsze­

rű e n  történ jenék,' m inden- épít­
kezést m ár a távlati terv egé­
szének figyelem bevételével
folytassanak.

Tengeri végállomás
Az elgondolások szerint a 

tervezett Budapest-Csepeli 
Nemzeti és Szabadkikötő K ö -  
zép-Európa  egyik  legnagyobb  
kikötője  és hazánk földrajzi 
fekvésénél fogva, helyes köz­
lekedési politika mellett, a kö­
zép Duna legforgalm asabb k i­
kötőjévé válhat. Budapest lesz 
a végállomása a Duna-tenger- 
hajózásnak, m ert a Duna kellő 
szabályozása után a jelenlegi­
eknél nagyobb Duna-tengeri- 
hajók és uszályok egészen Bu­
dapestig feljöhetnek, áruikat 
kirakhatják, átrakhatják  ki­
sebb hajókra, vagy itt tárol­
hatják, ha a kikötőt e rre  a 
célra kiépítik. Budapesttől fel­
felé a Dunán a Nagymaros— 
Visegrád közötti vízlépcső be­
iktatásával 1500 tonnás uszá­
lyok közlekedhetnek. Jelenleg 
a Duna Fekete-tengeri torko­
latától Budapestig csak 1200 
tonnás uszályok, Budapesttől 
feljebb Passauig pedig csak 
1000 tonnás uszályok járhat­
nak.

Vámmentes kikötő 
9 raktárral

A távlati fejlesztési terv tíz 
medence létesítésére nyújt le­
hetőséget. A II. és III. számú 
medence közötti földnyelvre 
tervezik a V ám m entes kikötőt,

szerepet szánnak. A nemzet­
közi átmenő forgalomban vám­
mentesen lehet árukat korsze- j 
rű műszaki berendezésekkel i 
kirakni, tárolni, kikészíteni, j 
feldolgozni és elszállításukról 1 
gondoskodni. A vámmentes 
földnyelven kilenc hatalmas 
raktárépületben , illetőleg üzem­
házban helyezhetik majd el a 
hajókon Budapestig felhozott 
árukat, mezőgazdasági és ipari 
nyersanyagokat. A külföldi 
textilgyárak például a híres 
magyar szabóiparosokkal kon- 
fekcionáltathatják szöveteiket 

;és kész ruhaként elvámolás 
; nélkül szállíthatják majd to­
vább. Az autókereskedelmi 
vállalatok, gyárak itt állíthat­
ják, szereltethetik majd össze 
a továbbítandó gépkocsikat stb. 
A vámmentes kikötő műkő-

építése itt azért előnyös , m ert  
I a D u n a á g  vízszintje úgyszó l- 
j vá n  állandó és nem kell tar* 

ta n i 'a z  árvíztől, A hajógyár- 
j bán 3000, 3500 és 4500 tonnás 

tengeri hajókat lehet . m ajd 
építeni, kedvező körülmények 
között. A hajógyárban mód 
nyílik a javításra is. A tervek­
ben szárazdokkok építéséről 
is szó van.

Két és félszer nagyobb, 
mint a Nagy Piramis

dése igen  na gy  devizabevételt 
tesz lehetővé a népgazdaság­
nak.

Fontos szerep vár a közrak­
tárakra. A kikötő északkeleti 
részében a Soroksári Dunaág- 
ban a két közraktári medence 
mellett 27 nagy  raktárépületet 
lehet felépíteni.

4500 tonnás hajók
A kikötő ilyen arányú fej­

lesztésével szükségessé válik 
egy korszerű hajógyár létesí­
tése, amelynek céljaira a Ko­
hó- és Gépipari Minisztérium 
Hajóipari Igazgatóságával 
egyetértésben 60 hektár terüle­
tet jelöltek ki. A  hajógyár fel*

A víz-, út-, hídépítésnél* 
egyéb mélyépítési m unkák el­
végzésénél összesen 6,5 mil­
lió köbméter földet kell meg­
mozgatni. A legnagyobb egyip- 

i tömi piramis térfogata 2,6 mil­
lió köbméter, tehát az e lvég­
zendő fö ld m un ka  két és félszer 
fe lü lm ú lja  a N a gy  P ira m is  
térfogatát.

1 A  Csepelsziget északi csú­
csán, a Kvassay-zsilipnél épül 
fel a kikötő központ irodahá­
lózata szállodával, iskolával, 
m ozival stb.

Érdekes a tanulmánytervnek 
az a része, amely a helikopte­
rek feladataival foglalkozik. A 
személyszállítás gyors lebonyo­
lítására is igénybe kívánják 
venni a helikoptereket, de az 
árurakodásban, gyors továbbí­
tásban is komoly szerepük 
lesz. A helikopter-állomás te­
rületét 13 000 négyzetméterre 
tervezik és 50 helikoptert tud­
nak ilyen nagyságú helyen el­
helyezni.

Egyes tengeri kikötőkben

részben a helikopterek látják 
el a daruk, egyéb rakodóesz­
közök szerepét konténerek ra­
kodásával. A  helikopterek, »a 
légi sú lyem elő  bajnokok-« gyor­
sabban, mozgékonyabban dol­
goznak, közvetlenül a közeli 
rendeltetési helyre szállíthat­
ják a konténereket.

A Budapest-Csepeli Nemzeti 
és Szabadkikötő a főváros és 
egyben az ország legnagyobb  
közlekedési csom ópontja  lesz.

A  M agya r Tudom ányos A k a ­
dém ia közlekedési főbizottsága, 
valamint a K özlekedés- és

Közlekedésépítéstudom ányi 
Egyesület az ősszel országos 
ankétot rendez a csepeli k i­
kötő távlati fejlesztési tanul­
mánytervével kapcsolatban és 
a különböző közlekedési ágak 
és a népgazdaság egyes terüle­
teinek szakértői tanácskoznak  
m ajd a kikötő  jelentőségéről, 
fejlesztésének feladatairól.
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