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Mikor Budapest fórum ának eszméje felm erült, a 
Közlöny 1984 m árcius 18-iki 11—12. szám ában A z Erzsé- 
bet-tér, az A ndrássy-út és K ároly kirá ly-ú t csatlako­
zásában cím a la tt rám uta ttam  a r ra  a szerencsés kö­
rülm ényre, hogy a nevezett két ú t tengelye véletlen 
folytán az Erzséhet-tér középtengelyében találkozik, 
m i ezt a hárm as metszőpontot — az Erzsébet-tér és a 
Vilmos császár-út közötti háztömb lebontása esetén — 
kiemelkedő m onum entális épület elhelyezésére k i­
válóan alkalm assá teszi és felvetettem  a Nemzeti Szín­
ház ottan i elhelyezésének eszméjét. Cikkemet azzal fe­
jeztem be, hogy tudatában  vagyok annak, hogy a gaz­
dasági viszonyok ilyen tervek végrehajtására  nem a l­
kalm asak, de azt a helyzet javu lásá ig  az illetékes kö­
rök figyelmébe ajánlottam .

Úgy látszik, hogy a felvetett megoldás nem enyé­
szett el egészen nyom talanul, m ert annak idején azt 
egyes napilapok is ism ertették és legutóbb a Közmun­
katanács is, m int lehetséges megoldással, foglalkozott 
a Nemzeti Színház Erzsébet-téri elhelyezésével. Az idő 
tehát gyorsabban érlelte meg ezt a kérdést, m int a k ­
kor v árn i lehetett.

Kevéssel azután, hogy a Közm unkatanács a Nem­
zeti Színháznak em lített elhelyezését a javasolható 
megoldások közé sorolta, foglalkozott a Központi V á­
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rosháza Károly-körúti szárnyának építésével, illetve 
a határvonal kijelölésével is és a napilapok közlése 
szerint kimondta, hogy a Károly-körútat kiszélesíteni 
nem kívánja, tehát a Városháza építendő szárnya a 
Károly király-út mostani vonalába kerülne. Ezzel kap­
csolatban alábbiakra kívánnék rámutatni.

Az elmúlt négy év alatt megtörténtek a legnehe­
zebb, első kezdeményező lépések Budapest fórumának 
megvalósítására és részben megépültek, részben előké­
szítés alatt vannak a Madách-út betorkolásának épü­
letei. A Madách-út torkolata 32 m széles, a kétoldalt 
épülő magas házak szélessége 32.5—32.5 m, a kiemelt és 
hangsúlyozott épületek és az út együttes szélessége 
tehát '97 m. A Károly király-út szélessége ezen a he­
lyen, a kiemelkedő épületek előtt viszont kereken csak 
50 m és ez a szélesség nem teszi lehetővé, hogy a Ma­
dách-út betorkolását a Károly király-út túlsó oldaláról 
középütt áttekinthessük. Ugyanis ahhoz, hogy vala­
mely homlokzatról összefoglaló képet nyerjünk, elmé­
let szerint a szélességi méret másfélszerese kellene és 
így a 97 m széles betorkolás, mely Budapest fórumá­
nak mindenesetre egyik legkiemelkedőbb és legjelleg­
zetesebb része lesz, az ú t másik oldaláról 50 m távol­
ságból sohasem lenne áttekinthető, illetőleg erősen rö­
vidülő képet mutatna. Tehát ahhoz, hogy a betorko- 
lásról egységes képet alkothassunk, nem 50 m-nyire, 
hanem jóval nagyobb távolságra kellene állnunk és 
ezért m utatnék rá alábbi megoldásra.

1. ábr. A Központi Városháza új szárnyának javasolt alap­
rajzi elrendezése.

Ha a Városháza építendő új épületszárnyát a K á­
roly király-út felé díszudvarral képezzük ki és a kö­
zépső épületrészt az útvonaltól 50 m-rel hátrább he­
lyeznénk el, akkor ott 100 m széles (és mintegy 130 m 
hosszú) teret nyernénk, ami mind a Madách-út betorko­
lásának, valam int a Városháza építendő szárnyának 
áttekinthetőségét és kellő távolságból való érvényesü­
lését biztosítaná. Azt hiszem, hogy nem kell külön 
hangsúlyoznom azt, hogy az ilyen oldalsó tömbökkel 
szegélyezett, mélységbe is benyúló építmények egészen 
más, monúmentális és plasztikus hatást adnak, mint 
azok, melyek csak egy homlokzati síkot tárnak elénk. 
Az épület középrészének hátrább helyezése továbbá 
már önmagától is módot ad arra, hogy azt az oldal­
szárnyaknál magasabbra emeljük és így a hátrábbhe- 
lyezés kihasználás szempontjából sem hátrányt, hanem 
előnyt jelent.

Úgy vélem, hogy az ilyen módon 50 m mély és 130 
m széles, esetleg árkádos díszudvarral kiképzett Város­
háza a főváros fórumának méltó középpontja lenne,


