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1913. janius elsején reggel bé-
kés vasarnapra ébredt a févaros.
Emberek és jarmivek megszokott

egylttese kozlekedett: omnibu-
szok kanyarodtak az utcakon,
villamos  csilingelt, fiakkerek,

comfortablik baktattak, mélyukon
zO0tyogtetve az utast... De a
bakon nyugtalanul csattogtatott
ostoraval a bérkocsi tulajdonosa.
Tiz 6ra korul idegesebben trap-
poltak a lovak, priszkoltek és
riadtan félreélltak az atbdl. Elro-
bogott mellettik az els6 gépereji
bérkocsi, az autétaxi. ..

Az Esti Ujsag igy irt az ese-
ményr6l :

,Kisebbszer( forradalom volt
tegnap a f6varosban. Harom
tucat vadonatdj automobil rop-
dosott Budapest utcain, mint els6
fecskéi annak a gépkocsirajnak,
amellyért hosszabban és adazab-
bul dult a csata, mint valamikor
Tréja falai kérul.”

Az autdk az els6 napon étlag
136 kilométert tettek meg és
egyenként 150 koronat kerestek.
A kétlovas kocsi bevételének hét-
nyolcszorosat, az egylovasénak
tiz-tizenkétszeresét. S egy taxi
haromszor annyi utast fuvaro-
zott, mint a fiakkerek.

A Szurketaxi

Az autétaxi-kodzlekedés nehezen
indult. Az autégyarté — kulfoldi
és magyar — cégek kozt dult a
harc, a polgarmesteri hivatalban
titkos targyaldsok folytak, hogy
kié legyen a fuvarozas joga, s mi
legyen a maéasfél ezer bérkocsis
sorsa, hogyan kartalanitsak &ket.

A jogot tobb éves targyalas
utdn a MARTA Automobil RT.,
majd a Benz-cég vasarolta meg.
Hénapok alatt félismerték, hogy
a konkurrencia nem valik javukra.
1913. december 20-an Budapesti
Automobil Kozlekedési RT né-
ven egyesiltek.

1913-ban 36 taxiallomasrdl 175
kocsi indult. A kovetkez6 évben
500-at akartak forgalomba hozni,
de kozbejott a vilaghdbord. A
hadsereg rekviralt, a taxik a harc-
térre vonultak ... 1915-ben 13
standrol osszesen 40 kocsi fuva-
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rozott, 1917-ben nyolc z6ty6gds,
docogd, autdnak alig nevezhetd
jarma . . .

A habord utan nehezen indult
meg az autégyartas. 1922-ben a
részvénytarsasdg a kincstartol
bérelt 50 darab hatililéses Fiatot,
amelyek korabban sebesiiltszallité
autok voltak. A kocsipark csak az
évtized kozepére szaporodott, s
vele egyutt a vallalkozo cégek, s6t
a maganszemélyek szama is. Tar-
sulasok jottek létre, s hogy egy-
mastol  kialonbozék legyenek,
mindiket egy-egy ,védett szin”
jelképezte. Volt pirostaxi, kék-
taxi, és négy cég egyesulésébdl
— részint a Marta—Benz ut6da-
ként — 1925-ben alakult az Auto-
taxi Budapesti Automobil Koz-
lekedési RT., kdzismert néven a
Szirketaxi. A f6varos taxikozle-
kedésének alapjat ez a cég ke-
pezte, a legnagyobb kocsiparkkal.

1941—42-ben kezdett ismét-
16dni az, ami 27 évvel azel6tt. A
kocsikat most nem vitték el, de
akadozott az Gizemanyag- és gu-
mielldtds. 1943-ban még 988
kocsi jart. 1944-ben sok taxi tete-
jére propan-butdn géazpalackot
szereltek. Masoknak a csomagtar-
tojaba faszenes kalyhat allitottak,
a széngéazt elérevezették, az po-
tolta a benzint. A forgalmi naplé
szerint 1944. december 9-én, az
utols6 Uzemelési napon 87 kocsi
jart.

A felszabadulds utdn ismét
elolrél kellett kezdeni... A tulaj-
donos, Haltenberger Samu fia,
az autdk egy részét a néacikhoz
vitte ,megévni”, mas részik
elpusztult, vagy elhasznalédott.
1947-ben szegényes kocsipark-
kal indult az allamositott vallalat.

9 400 000 fuvar

Ma a tomegkozlekedési eszko-
z0k mellett a taxit egyre gyakrab-
ban és tobben veszik igénybe.
Tobben: rétegek szerint és szdm
szerint. Akinek sirg6s dolga
akad, hivatalos, tzleti tgy, beteg-
ség, csaladi esemény; aki vonat-
hoz, repil6h6z tart csaladdal,
gyerekkel, csomaggal; aki szora-
kozni megy, vagy éjszaka kozle-
kedik; akinek a peremkeriletben,
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a budai hegyekben messze a villa-
mos, az autobusz; aki véasarol és
sok csomagja van: az taxit hiv,
a standhoz megy, vagy az Uton
megallit egy szabad kocsit. Sok
fajos labu embert szoritanak taxira
a szaporodé lépcs6k, aluljardk, az
egymastél messzire helyezett
megall6- és atszallohelyek; a
palyaudvarok labirintusai, a fol-
szedett Gttest, torlaszok és keril6-
utak . .. Udulésnél, utazaskor,
szorakozaskor a tobbi kiadas mel-
lett mar nem jelent Oriasi tobble-
tet a taxi-koltség. S a szemlélet is
valtozott. Sok ember é&ldoz ké-
nyelméért, a gyorsasagért, még
akkor is, ha ez a keresetével nincs
aranyban.

Vajon eleget tesz-e a taxi ennyi
igénynek, mennyiségileg és miné-
ségileg?

Nézzuk el6sz6r a mennyiséget.
1969-ben a févaros 150 standjan
Osszesen 1430 gépkocsi volt izem-
ben, aVolan-taxikal egyttt. (1938-
ban Budapesten 313 stand, és
1517 taxi Uzemelt! Pedig kdzben
megn6tt a f6évaros terllete és
lakdinak a szama is.)

A F6varosi Autétaxi Vallalat
parkjabol nappal koéridlbelil 700
kocsi van forgalomban, a dél-
uténi csucsidében 8—900. 24 6ra
alatt 25— 30 ezer fuvart bonyoli-
tanak le. 1968-ban 64 millid kilo-
métert futottak és 8 383 000
fuvart vallaltak. 1969-ben 78
millio kilométert tettek meg, és
9 400 000 fuvart bonyolitottak le.

Visszautasitottak: 1968-ban
195 137 fuvart, 1969-ben 220 000
fuvart. Ez csak a telefonkdzpont
altal regisztralt adat. Nincs benne
az a tbbb tizezer ember, aki hiaba
alldogalt az ures alloméasoknal,
és azok sem, akik nem gy6zték
kivarni, mig a telefonkézpontban
folveszik a kagylét. . .

A mennyiségi kifogashoz tar-
tozik az, hogy a varos kdzpontja-
ban altalaban lehet kapni kocsit,
de a peremkeriletek standjai —
mar ahol vannak — gyakran Ure-
sek.

A minéségi panasz talan még
ennél is nagyobb. Az elmult évek-
ben ugy latszott, mintha a taxi az
utaz6kdzénség ellenére lenne.

Sorozatosan tilté rendelkezéseket
léptettek életbe. 1967-t61 meg-
tiltottdk a csomagszallitast. Nem-
hogy televiziét, moso6gépet, piac-
rol a teli kosarakat, de siléceket
és nagyobb béronddét sem vit-
tek el. Mindezt tetézte a sok gép-
kocsivezet§ tajékozatlansaga: nem
tudjak, merre van az Gticél, nem
talaljdk az utcat, a teret. Az utas
akar elhiszi, akar nem, kénytelen
kifizetni a kocsiztatast. A kil-
varosokba csak elvétve, egy-egy
becslletesebb sofér vallalt fuvart.
,Valtas van, Uram!” mondtak.
Eltlint az olcs6 kiskocsi. Ami
volt, régi, Utkdzben gyakran el-
romlott. Tilos az utastarsitas:
hidba topog két ember a Boraros
téren, s mindkett§ a Déli péalya-
udvarra sietne; ha jon egy kocsi,
s elére nem egyeztek meg titok-
ban, hogy ismer&sok vagy baratok,
csak az egyiket viszi el. ..

A konkurrencia

A Volan Tourist — a Buda-
pesti Autékoézlekedési Vallalat
(MAVAUT) Gizemegységeként —
1968. december 20-4n inditott
Utnak néhany vadonatlj Volgat.
A kocsik szama azo6ta nyolcvanra
emelkedett. Eredetileg az Engels
téri palyaudvar taxi-igényét akar-
tak kielégiteni, hogy az orszag
tavoli részébdl induld utast haz-
tol-hazig széllitsék. De a szolgél-
tatds az egész vérosra Kiterjedt.
Magas nivét akartak, az utas
maximalis  kiszolgalasara tore-
kedtek. Ennek érdekében vannak
az Gj, nagy és kényelmes kocsik,
elegans formaruhaban a készsé-
ges sof6rok, a megengedett cso-
magszallitas. A kocsik szama nem
sok, de a szlrketaxindl mozgé-
konyabbak. Egyrészt azért, mert
nem allnak be standra, hanem a
forgalmas helyeken, csomépon-
tokndl cirkalnak. Egy-egy kocsit
(gebines rendszerben) két sofér
Uzemeltet, s felvaltva, sajat érde-
kikben, meglehetésen sok 6ran at
fuvaroznak. A kocsik kihasznalasat
tovabb ndvelte, hogy harmincét
URH irényitdssal mikodik: a
kézpont alland6 kapcsolatban
van velik, s tdbbnyire talal olyat,
amelyik azon a koérnyéken fejezi
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be a fuvart, ahonnan a kovetkez6
utas jelentkezett.

Ugyancsak a Volan Tourist
vezette be az XX jeld kocsi-
kat, amelyek napra, napokra,
soférrel vagy sofér nélkul, forin-
tért és valutdért egyarant bérel-
het6k.

A konkurrencia azonban lassan
hatott a Févarosi Autdtaxi Valla-
latra. Fuvarigény ugyis bdéven
van, és szakért6k szerint 2500—
3000 kocsinak is lenne munkéja.
Inkadbb az elégedetlenség, a kdz-
hangulat és a gazdasagossag ko-
vetkeztében kezd&détt némi val-
tozas. A mult év kozepétdl intéz-
kedések sora szlletett: javul és-
bévil szolgaltatasuk. A jelek azt
mutatjak, hogy ez a koézlekedési
&g tuljutott a mélyponton.

Az utas érdeke az elsd!

A vallalat elve: az utast minél
jobban kiszolgalni.

Ennek els6 fazisa — ami
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pénzbe sem kerll —r: megszin-
tek a tiltdé rendelkezések. Ismét
lehet csomagot széllitani, annyit,
amennyivel az utas a palyaud-
varra érkezik, amennyit vasarol
és elfér a csomagtartéban, az
olében, az ulésen. A sof6r nem
firtatja, hogy mi van benne. P6t-
dij nincs. Egyetlen kikotés: ne
rongéljon és ne piszkitson — a
kovetkezd utas érdekében. Csu-
pan a tetére nem szerelnek fol
csomagtartét. A gépi mosas ezt
nem teszi lehet6vé.

Szabad az utastarsitas (ami
tulajdonképpen az elutasitasok
szamat csokkenti). Ha a standon
egy-két kocsi parkol, és tobb utas
megy egyiranyba, vagy konkré-
tan egy helyre, mind beszallhat,
és csak egyszeres viteldijat sza-
molhat fel a gépkocsivezet§. A
megkdtés annyi: ha egyikik ki-
szall, és a masik folytatja az utat,
lecsapja az orat és j fuvarként
kezeli.

Milliés beruhazas nélkil meg-

Marta 1913

val6sithaté a tobb figyelem, az
udvarias kiszolgalas, a segités is.
Err6l bizonydra mindenkinek
megvan a maga jo és rossz tapasz-
talata.

A kovetkezd fazis, a fejlesztés
mar pénzébe kerul a vallalatnak.

1. A kényelmes, gyors és gaz-
dasagos taxizashoz els6sorban erre
alkalmas 0j autdkra van szikség.
Az elhasznalt kocsit tébbszor
kell javitani, mint amennyit lze-
mel. Tavaly mar megkezdték a
selejtezést, az Uj kocsik beszer-
zését; ez az idén folytatédik. 760
elhasznalt auté helyett Uj Polski-
Fiatok, olasz Fiatok, Warszavak
és Volgak kerulnek forgalomba.
A Polski-Fiat maris bevalt:
kényelmes, megbizhato, hosszu
életll és gazdasagos.

2. Novelik a kocsiparkot. 1951-
ben 741 kocsijuk volt, 1962-ben
1052, 1969-ben 1300. Az idén
1500-ra tervezik a bvitést.

Tdbb utast akarnak kiszolgalni
és differencialt szolgaltatdsokat
vezetnek be.

3. Kiterjesztik az el6rendelést.
Aki szinhdzba megy, vonathoz,
repll6hdz, temetésre, az egy-két
nappal elébb mar tudja ezt. Ha
akkor megrendeli a kocsit, 6rara,
percre megkapja, és nem fordul
el6, hogy ,a Ré&kodczi dtra csak
Ujpestrél tudok kildeni. . .” Ma
napi 60- 70 az el6rendelés; 2—
300-ra akarjak bdviteni.

4. Céltaxit allitanak forga-
lomba. Ez temet6t6l, kilsd teri-
leten levé szinhaztol, sportren-
dezvényr6l egy forgalmi csomo-
pontra hozza majd be az utast.

5. Az eskivéi tarakocsi, a nem-
pepita, feldiszitett Volga: 4j szol-
galtatds. Szombat-vasarnap leg-
kevesebb két 6rai id6tartamra,
o6ranként 52 forintért vehetd
bérbe.

6. BOvitik a tirakocsik szamat.
Vidékre kilométerenként 3,50 Ft-
ért fuvaroznak.

7. A Volan XX-es kocsijaihoz
hasonléan az idén bevezetik a
bérkocsi-szolgaltatast, olasz Fia-
tokkal.

8. Uj szinfolt az iranytaxi.
Majustol 12 nyolcszemélyes Kkis-
busz jar a Nagykoérat — Mar-
git-hid — Moszkva tér — Déli
palyaudvar — Gellért rakpart —
Kortér — Pet6fi-hid Gtvonalon.
Hat-hat mindegyik iranyba. Va-
lamennyi taxiallomason megall-
nak, és ott, ahol az utas kéri. Az
Utvonal harom szakaszbol All:
Nyugati palyaudvar — Déli pa-
lyaudvar — Mester utca. Egy
szakaszjegy négy forint. Tdbb
szakasz nyolc.

9. Még ebben az évben 50
kocsit felszerelnek URH adoé-
vevlvel. Ezeket egyrészt jobban
ki tudjak hasznalni, masrészt
alland6 tajékoztatast adhatnak a
telefonkézpontnak arr6l, amit lat-
nak: melyik standnal topognak
utasok, s nincs egyetlen taxi, két
utcaval arrébb viszont nyolc
kocsi vesztegel. .. Mert a tele-
fonk6zpont rendszere elavult.

10. Ha valaki taxit akar hivni,
tarcsazza a 222-222-t. A szamnak
14 févonala van, és egyszerre
koralbelul 300 hivas érkezik. A
kézpontban egy tabléon lampa
jelzi, hogy a hivéhoz legkdzelebbi
allomason van-e szabad Kkocsi.
Mihelyst egy sof6ér beall az allo-
masra, jelzi a kozpontnak. De a
tablé nem megbizhatd, a kézpont
kicsi és korszer(tlen. 1941-ben
épitették.

A Kerepesi Gti székhazban mar
épitik az uj telefonkdzpontot, 12
milli6 forintos koltséggel. 20
févonala, 22 kezel6helye lesz, és
az automata a hivékat a hivas
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toredékmasodper-
sorbaallitja.

sorrendjében,
ces pontossaggal

kivalé képességli embert kivan,
aki ért a vezetéshez és a kocsihoz,

ii. A vallalat Gj allomasokataki ismeri a varost, akifigyelmes,

épit. A jelenlegi 150-et 200-ra
bévitik; féként a kulvarosok ella-
tasat akarjak javitani. S ha lesz
allomas, remélhetéleg a soférok
be is allnak oda.

A gépkocsivezetd

A zavartalan utazashoz, egye-
bek mellett, j6 aut6 és j6 sof6r kell.
Az elmult években mindegyik-
ben volt hiany.

Nemrég mentek nyugdijba
azok az id6s sof6rok, akik mar az
1910— 1920-as években taxiztak.
Ok még tudtak, hogy a kovetel-
mény milyen magas. Az 191 i-ben
hozott szabéalyrendelet szerint:
~A géperejli bérkocsit a székes-
févaros teruletén csak oly férfi
vezetheti, aki az 57.000/1910
szamu beligyminiszteri rende-
letben el8irt arcképes vezet6i
igazolvanyon kivul erre kilon
jogositvanyt kapott. .. llyen jo-
gositvanyt az kap, aki a székes-
févaros teriletén és kornyékén
helyi ismerettel bir, sikeresen
elvégezte a BM. tanfolyamat,
vagy legalabb kétéves gyakorlata
van.”

A kovetelmény azd6ta megn6tt:
zsufoltabbak az utak, gyorsabb
a tempo6. A biztonsagos vezetés

Zastava-Fiat

készséges. A napi 10 6réas vezetés,
az éjjel-nappali, vasarnapi, innep-
napi szolgalat nagy megterhelés.
S éppen a gyakorlott sof6roék 1ép-
tek ki a véllalattél. Oka: a meg-
becsiilés hianya, az utasokra sza-
bott tilalom visszahatésa, és a
bérpolitika, amely szerint ala-
csony alapfizetéssel mentek volna
nyugdijba.

Mivel hianyzott a sofér, nem
valogathattak ajelentkez6k kdzott.
A gyakorlatot egy évre szallitottak
le. De 1969-t6l Gjbol megvalo-
gatjak a soféroket. Szigoru szak-
mai és erkdlcsi szempontok sze-
rint alkalmazzak 6ket. Minden
panaszt, bejelentést kivizsgalnak.
Tavaly mar kuldtek el gépkocsi-
vezet6t fegyelmivel. Pedig ma
sem teljes a létszam. A 2350
féallasu gépkocsivezetd mellett
400 mellékallasu dolgozik. Aki
hivatali, gyari munkaja utan .két-
naponként négy-négy Orat vezet,
szombaton vagy vasarnap nyolc
orat.

A vezetés felelsség. A févaros
lakossdga méar 1913-ban attoél
félt, hogy a ,szaguldé” gépkocsik
szerencsétlenséget okoznak. Most
mar valéban van mitél félni. A
tobbi jarmdével egyiitt névekszik

a taxi baleseti statisztikaja is
Dijszabas — és borravalo
Az 191l-es szabalyrendelet

szerint egy vagy két személy
fuvarozasa nappal, vamsorompén
belil, az els6 1000 méteren ben-
zines gépkocsival 1 Korona, vil-
lamos bérkocsival 1 Korona 60
fillér. Tovabbi 500 méterenként
30 fillér.

Ha ketténél tébb személyt szal-
lit, ha palyaudvarrdl, hajoéallo-
maéasrol indul, ha temetési me-
netben hajt, léversenyre megy,

MAG gyartmany LANDAULETTE karosszériaval

ha vamvonalon kivil, vagy a
budai hegyekbe, s barhova éj-
szaka kozlekedik — a viteldij
350 méterenként ugrik.

A mai fuvardij az Autétaxinal
és a Volannal:

I- es dijszabas szerint fuvaroz-

nak hajnali 5 6ratdél 23-ig, a taxi-
allomasokrol és az utcakrél. A
kocsi 6 Ft-tal indul és 350 méte-
renként 1 forintot ugrik.

A kiskocsinak szamité Moszkvi-
csok Kkidregedtek, és a vallalat
elve: a nagy kocsi jobban szol-
galja az utas kényelmét, és a vitel-
dija csak 17 szazalékkal tobb,
mint a kiskocsié volt.

Ha valaki mégis kiskocsit akar,
ott a Volan minitaxija. Ezen
olcsobb az utazads, az els6 tiz
perc 10 forint, minden tovébbi
megkezdett 5 perc 5 forint.

- es dijszabads szerint kozle-

kednek éjszaka 23 és 5 ora kozott,
valamint el6rendeléssel, palya-
udvartél, hegyre fol, nemzetkozi
vasartol, sportrendezvénytdl és
amikor Nagy-Budapest hataran
athaladnak. llyenkor 296 méte-
renként ugrik az 6ra egy forintot.

A pesti utas idénként sokallja
a fuvardijat. De sokallta mar
1927-ben is, amikor 6sszehason-
litottdk az eurdpai nagyvarosok-
ban érvényes dijszabéassal, és Ki-
derilt, hogy nalunk alegdragabb.

Néhany éve eltlintek a kisko-
csik, pedig azon egy fuvar fele-
annyiba kerilt, panaszoljak sokan.

Polski-Fiat

A viteldijon kivil van még
valami. A borraval6 — ami annyi
més szolgaltatasnal is polgar-
jogot nyert — itt szinte kotelez6.
De ezért els6sorban galans nagy-
apainkat szidjuk! (Es mintha a
sof6rok bérezésébe eleve bekal-
kuldlndk ...) A botlas az els6
napon, 1913 juniusdnak vasar-
nap déleléttjén tortént. A kro-
nikds ugyanis a kovetkezét je-
gyezte fel:

~EQy séta, amely nem tartott
egészen 20 percig, hat Koronaba
kertlt és még hozza kulén a
borravald.”
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