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.Az épülő földalatti állomá­
sok közül a Deák téri a leg­
nagyobb. Itt találkozik majd 
a jövőben építésre kerülő 
észak—déli földalatti a most 
épülő keleti—nyugati irányú 
metróval, és a kis földalatti­
val.- ..

Szerkezetileg a Deák téri 
aiiiötrőállomás már elkészült.

Az állomást három, közvet­
lenül egymás mellett hiízó- 

: dó, egyenként 8,5 méter át- 
mérőjű alagútból képezték 
ki.

A  két szélső alagútban közle­
kednek a szerelvények, a kö­
zépső a peron célját szolgál­
ja.

Az öntöttvas elemekből ké­
szült alagutak és a vasbeton­
ból. betonból épült földalatti 

i térségek azonban még nin- 
\ csenek szigetelve. Bár így is 

csak jelentéktelen a víz cse­
vegése. szigetelni mégis kell, 
hagy az állomásba, a géphá­
zakba egy csepp víz se jusson 
be.

Ezt a munkát most meg­
kezdték és többféle módon 
oldják meg.

Az alagutakban az öntött­
vas-elemek, a íübbingek 
eleve vízzáróak.

Csali a íübbingek csatlakozá­
sánál, s a íübbingek egymás­
hoz erősítését szolgáló csava­
roknál szivároghat be a víz. 
A csavarokra műanyag aláté­
tet helyeznek, amely végér­
vényesen elzárja a víz útját. 
A műanyag-alátétek elhelye­
zése érdekében azonban min­
den csavart újból ki kell 

, szedni, — csak a Deák téri 
t állomásnál körülbelül 80 000- 
| rét — s. a csavarlyukakat ki 
l  kell tisztítani. A íübbingek 
í ésatM*kozásaiba a víz elzárá­

sára duzzadó cementet tömi-

tenek, amely tökéletes vízzá­
ró.

A betonból kialakított föld­
alatti térségek szigetelését is. 
érdekes módon oldják meg. 

a belső falat három-négy 
milliméter vastagságú vas­
lemezzel tapétázzák ki,

a lemezeket össze hegeszük, s 
korrózió ellen hatásos anyag­
gal vonják be.

A szigetelési munka a 
Deák téri állomásnál körül­
belül két-három esztendőt 
vesz igénybe. (MTI)
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