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' D r á g á b b  a  v i l l a m o s j e g y  — k e v e s e b b  a z  u t a s
Egy villamoskocsi' naponta

(Salát tudósítónktól.) Megszűnt a lógás a villa­
mosokén. Kein a gyárak és a hivatalok jöttek köze­
lebb á dolgos emberekhez, akiknek'ma is csak annyi 
munkájuk van, mint amennyi tegnap volt, —■ a vil­
lamosok szaladtak el tőlük a 15 koronára felemelt vi- 
tel díjukkal. A  villamosvasutak igazgatósága már 
nyilatkozott és - olyasfélét mondott, hogy a felemelt 
viteld ij erősen érezteti hatását, csökkent a villamo­
son utalók, száma, de sebaj, legalább kényelmeseb­
ben utazhatnak az utasok. Adatokat, számokat azon­
ban nem közölt a kissé rejtelmes hangon beszélő 
igazgatóság, nem .mondta el, hány százalékos a csök­
kenés, de azt is elfelejtette megmondani, hogy'meny­
nyi az utasszám csökkenése a 10 koronás emelés-óta1? 
Pedig ez módjában állna a villamosvasuínak, amely 
gondos statisztikát készit mindenről, ami fölötte« ha­
tóságát érdekelheti. Helyette a Pesti Napló közli ezt 
a nagyobb érdeklődésre számot tartható statisztikát:

Kezdjük ez év január bayával,. Ebbsen,a .hónap­
ban még 5 korona volt a villamosutazás dija. 9Í5vil­
lamoskocsi futott a síneken naponta és annyira 
igénybe voltak véve ezek a, kocsik,(hogy ¡mindegyikre 
külön-külön 19.4 üzemi óra esett5 naponta. A  szállí­
tott utasok száma 27,071.000 volt, akik után 85,913.000 
korona folyt be a villamosvasutak pénztárába. Egy 
kocsi tehát egy nap 3029 koronát jövedelmezett. Feb­
ruárban 23,300.000 utas után 75,400.000 korona volt a 
bevétel. Áprilisban 8 koronára emelték a viteldijat, 
de a forgalom ezúttal nem sínylette meg az emelést.
24,139.000 utast szállítottak a villamosvasutak és en­
nek megfelelően 139,000,000 korona volt a tiszta bevé­
tel, amihez még az állam 7.5 millió koronás térítéssel 
járult a heti jegyek után. Ezután egész júniusig 
fokozatosan emelkedett a forgalom és' a bevétel is. 
Májusban 25,720.000 utast és 160,000.000 korona bevé­
telt tüntet fel a statisztika. Júniusban 26,270.000-re 
emelkedett az utasszám és vele 168,000.ü09~ra a bevé­
tel. Julius 15-én történt az első olyan emelés, amelyet 
visszautasított a közönség egy része. Julius 15-én 10 
koronára emelték a jegy árát és az eredmény az volt, 
hogy 23,700.000-re csökkent az utasszám, ellenben 
195,000.000 koronára szökött fel a bevétel. A villamos-

közel 20 óráig van  üzemben
vasutak számítása tehát bevált, mert a forgalom 
csökkenését messze túlszárnyalta az emelés előidézte 
bevételtöbblet.

Áz a kérdés most, csakugyan halaszthatatlan 
szükség volt-e erre az emelésre, volt-e deficit, ame­
lyet 50 százalékos jegyáremeléssel lehetett csak ki­
küszöbölni? Erre vonatkozóan csak két adat áll a I 
rendelkezésünkre: A tisztviselők és alkalmazottak
fizetésére júliusban 70,950.000 koronát folyósított a 
villamosvasút. Szénbeszerzésre 41,000.000 koronát utalt 
ki (a havi fogyasztás átlaga azonban csak 26,009.000 
korona értékű szén). Beavatott helyről úgy tudjuk, 
hogy már júliusban sem volt deficitje a vülamosvas- 
utnák, ellenben nagy gondot okozott az, hogy nagy 
beruházásra, kocsik építésére már nem telt a jöve­
delemből. Azért okozott gondot ez, mert a villamos­
vasutak 994 kocsija majdnem állandóan üzemben 
volt, újabban már 19.8 óraszámot dolgoztak átlagban, 
ami annyiban jelent veszélyt, hogy a villamosvasutak 
egész kocsiparkja, csődöt mondhat egy szép napon. 
Ilyen nagymértékben semmi esetre sem szabad igény­
bevenni a kocsikat, két év előtt még nem volt rá 
példa. így  például 1920-ban csak 14 óra volt az üzemi 
órák átlaga. Akkor azonban még 60 fillér volt a vil­
lamosjegy ára.

Egyelőre ismeretlenek a villamosvasutak intéző­
sógének tervei, a legalább 90 milliós többletbevétel 
hovaforditását illetően. Az alkalmazottak fizetését 
már 30 százalékkal megjavították. A  villamosvasutak
szociáldemokrata szervezete újabb negyvenszázalé­
kos emelést kér, el is járt miatta Sztrókay  Kálmán 
igazgatónál, aki azonban elzárkózott az újabb köve­
telés teljesítése elől, kijelentvén, hogy az egész in­
tézm ény borotvaé len  já r ,  végzetes hiba volna, 
sztrájkkal vagy más ilyenirányú mozgalommal meg­
ingatni. Sok felesleges kiadás terheli az Egyesült Vil­
lamos Vasutak költségvetését. A  kurzus egész sereg 
m agasrangu tisz tv ise lő t to l l  fé lre ,  akik nagy fizetést 
kapnak olyan munkáért, amit női segéderőkkel is el 
ehetne végeztetni. Három igazgatója van a villamos-

á ll a rendelkezésére.  Ez is felesleges kiadás. Súlyos 
teherté te l m ég a kom m iinadósság,  amely csak egy 
nagy pénzintézetnél közel kétszázm illió  koronád  tesz 
ki. Egyébként ezt az adósságot akarják elsősorban 
kiegyenlíteni a felemelt jegyárak többletjövedelmé­
ből, De minden tervet alapjában ingathat meg, ba a 
.közönség, yi^szaujasitju. az £*Q százalékos jegyáreme­
lést és csak’nagy távolságoknál veszi, igénybe á vil­
lamosvasutak kocsijait.


