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Ryoniős értékkel támasztja alá a Közmunka­
tanács az Óbudai kid aj elhelyezésére 

vonatkozó állásfoglalását
1S.°>0-ban a törvényhozás elhatározta, hogy a 

főváros északi és déli részén uj Dunahidakat 
fognak építeni, az adminisztráció pedig ¡úgy ta­
lálta, hogy elsőscÉb|ta|Éa déli, Horthy Miklós- 
hidnak kell meifpflűie. Fedezet hiányában az 
az építkezés csu  l^pian halad előre s még 
vagy 3-—4 év eltelni, amíg a déli ki doni meg­
indulhat a forgalom, az északi (óbudai) hid fel­
ém lésének megkezdése még a távoli jövő' zenéje. 
Bár az északi hidra felette nagyobb szükség 
lennie, mivel a Margithid teljesítőképességének 
határán áll már ma is*. Mégis, ha az északi, 
óbudai hid körüli fejleményeket figyelemmel kí­
sérjük, nevezetesen áttanulmányozzuk azt az 
emlékiratot, amelyet a F ő v á r o s i  K özm u n k á k  T a ­
nácsa megbízásából K e r té s z  K. Róbert ny. ál­
lamtitkár készített, akkor szinte örülni kell, 
hogy az óbudai hid felépítését olyan időszak 
előzi meg, amely

alkalmas az eddigi elgondolásokban leíek- 
ffiktetett felfogás felülvizsgálására.

Mint ismeretes, az óbudai hid terveire kiirl 
pályázaton dr. K ossa lk a  János műegyetemi ta­
nár nyerte el az első dijat s a megbízást is 
megkapta arra, hogy egy mérnöki gárda élén 
a hid kiviteli terveit elkészítse. A tervek ren­
geteg munka árán készített tanulmányokkal 
együtt az elmúlt nyáron elkészültek s .azokat 
egy, F a b in yi Tihamér kereskedelemügyi mi­
niszter által összehívott .szakértekezleten bemu­
tatták. A tervnek mérnöki, hídépítési részei 
minden elképzelhető bihálát felett állottak és 
dr. K ossa lk a , valamint munkatársainak hozzá­
értését legmesszebbmenőén igazolták Viszont

•2 A tervezett hidlejáró a műemlék jelleggel 
bíró óbudai plébánia templomtól délre — de a 
tén)p 1 omtengdyre ferdén halad el és pedig 5—6 
méterrel a templom felett, tehát ugyanaz a 
helyzet következett be, mint az Erzsébet-hidnál 
Az ugyancsak műemlék jellegű óbudai zsina­
góga mintegy ¡három méterrel a hidra felvezető 
úttest alá,, Óbuda harmadik műemlék jellegű 
épülete, a Zidhy-kastély pedig a híddal .semmi­
féle kapcsolatba nem kerülne. Akkor, amikor 
a történelmi viszonyok folytán műemlékekben 
úgyis szegények vagyunk, még ez abszolúte 
véve talán nem legértékesebb emlékekkel sem 
szabad mostohán bánni.

3. A Közmunkák Tanácsának állásfoglalása 
a hid vonalvezetési terve ellen! a legsúlyosab­
ban tiltakozik abban a tekintetben, ¡hogy a hid 
a Margitsziget északi csúcsára támaszkodik, a 
hídtengelyt. a mai, galamblövő' ház helyére fek­
teti s a tengelytől délre és északra hatalmas 
építményeken oldja meg a spirális vonalveze­
tésű — különben igen kitűnő — lejáró rend­
szert. Ennek hatása többféle-

a) a sziget mai idegenforgalmi értékét le­
rontja, a felső sziget békéjét feldúlja

b) a szigetből egy észak-déli átmenő fór 
galmi utat csinál.

c) a szigeti YM-féle fürdőház építészeti ha­
tás;'): tönkretszi,

d) az északról hajón érkezők a sziget­
csúcsból mit sem látnak, mert azt egy valósá­
gos bástya fedi el.

4. Az emlékirat a pesti hídfő-kiképzést sem 
tartja helyesnek, mert nem számol azzal, hogv 
a Budáról érkező* gyalogos és kocsi forgalom

I P A R I  C Í M T Á R

K

adatgyűjtéséi zárjuk. — Ha még nem küldte volna be 
a cégére vonatkozó adatokat, s ü r g ő s e n  p ó t o l j a  
m u l a s z t á s á t ,  nehogy cége kimaradjon e fontos

könyvből.

Cégbeiktatás díjtalan.
Felvilágosítást a kiadóhivatal ad. A

az értekezleten megnyilatkoztak súlyos ki­
fogások a hid elhelyezésének városépíté­

szeti vonatkozásai ellen.
Ezeket foglalta össze K er té s z  K. Róbert emlí­
tett emlékiratában és az általa felvázolt rfiiego- 
dás nem csupán szerkesztő-mérnöki gondolko­
dással: készült, hanem építészi, városépítői meg­
gondolások alapján. Dr. Kossalka kitünően 
megoldotta a szakmájába tartozó kérdést, a 
mérnöki feladatot, sőt egyes részletekben, nem 
mindennapi megoldásokat dolgozott kt — ígv 
a m a rg itsz ig eti  h icllejáró r e m ek b e  fa ra gott 
m egold á sá va l! —• de kevésbbé figyelt a híddal 
összefüggő' városépítési kérdésekre, kevésbbé 
mérlegelte a város életét. Terve nélkülözi a vá- 
rosbiologiai meggondolásokat, amin nem lehel 
csodálkozni, mert azoknak átlátása, mérlegelése 
n,e.m szakmérnöki, hanem építészeti és város­
építői feladat

Mik azok a városépítői kifogások,
amelyek — az emlékirat szerint — a ¡hid elhe­
lyezési terv ellen felhozhatók:

1. Az óbudai hídfő a tervezett elhelyezésében 
nem  csa tla k ozik  s z e rv esen  a budai h eg y i ú t­
h á lóza tba , minthogy csak a Kiscelli úthoz, csat­
lakozik, de a legalább olyan fontos Vörös vári 
úttal való sima kapcsolatot nem biztosítja 
kellőképen, ami nevezetesen a balpartnak a 
bécsi országuttal való kapcsolása tekintetében 
igen fontos.

igen nagy, része Újpest felé fog törekedni, egy 
része a Váci útra délfelé fog befordulni — « 
csak tulajdonképen legkisebb része fog az 
egyenesben a Hungária körútra tovább haladni. 
S e hármas forgalmi elosztás a Hungária ut— 
Váci irt kereszteződésénél fog szétoszlani a hi­
vatalos terv elfogadása esetén.

E kifogásokon túl
a Közmunkák tanácsa állásfoglalásában 

részletesen kidolgozott ellenjavaslatokkal is 
szolgái,

amelyeket alkalmasoknak tart arra, hogy a hid 
más elhelyezése révén e röviden felsorolt ká­
rok be ule következzenek,, hogy a hid elhelye­
zése folytán az, életet jobban szolgálja, a for­
galom sima és zavartalan lefolyását közelebbi 
6s távolabbi viszonylatban célszerűen, bizto­
sítsa és ezenfelül meglevő idegenforgalmi és 
történelmi értékeket el ne pusztítson.

Miben állanak ezek a javaslatok:

A  hid v ez e tte s s é k  eg y en es  von a lban  a B od or  
u ccá b ól, m in teg y  150 m éterre l a s z ig e tcsú cs  
fe le t t  körü lbelü l a K u lcsá r  u ccán ak , s a parttól 
mintegy négyszázméterre érje el a feljáró a 
mai terepszintet, ahol is egy 220 m hosszú há­
romszögletű térből ágazna el a mai vonalon 
északnyugatra a Vörösvári ut, délnyugatra a 
Kiscelli ut. A Lajos ucca, úgy mint az eredeti 
! ír veti, egy aluljárón keresztezné a hid feljárót.

Mik volnának e megoldás előnyei:

1. Az Óbudára érkező forgalom simán és 
természetesen oszlana meg a budai hegyvidék 
— kiscelli ut, valamint a bécsi országút irányá­
ban. Ezáltal a Pestről, jövő budai ¡hegyvidéki 
forgalom — autó és villamos — mint a Bécs 
felé igyekvő' autó- és autobuszforgalom egy­
aránt elkerülné a Zsigmond ucca—Margithid 
útvonalat. A Szentendrei úti forgalom, mint a 
hivatalos terven, a Zichy kastély dunai olda­
lán érne a hidfőhöz

2. Az óbudai plébánia templom egy, a mai 
kedvező megoldáshoz hasonló 70 X  200 m mé­
retű parkban feküdne, tehát nem zavartatna 
meg, a klasszicisztikus zsinagóga és a kisza­
badított, valamely közcélra a mainál méltób­
ban felhasznált Zichy kastély képeznék a hídfő 
déli és északi kilátását.

3. A Margitsziget idegenforgalmi rendelte­
tésében, békéjében nem zavartatnék meg, a 
szigetcsúcs a főváros, kapuját alkotó hid kö­
zépső ivén át zöldielne.

4 A balparti hídfőnél, amikor a lejáró eléri 
a mai terepszintit, a. forgalom egy tágas téren 
háromfelé osztódik, amint azt a ¡helyzet meg­
követeli.

Úgy tetszik, hogy e rövid ismertetés is kel­
lően kidomborítja a Közmunkák Tanácsa el­
gondolását, amellyel bebizonyította egyfelől 
azt, hogy feladatának magaslatán állva, a fő­
város nagy érdekeiben igyekszik megtalálni » 
helyes álláspontot — másfelől pedig hogy a 
Közmunkák Tanácsa tanulva a múlt balfogá­
saiból, ¡hibáiból —- Erzsébet-hid elhelyezése! — 
nem kivám esetleg ismét: ugyanabba a hibába 
esni. S mindezek felett szivén viseli a főváros 
egyik legnagyobb kincsének, a margitszigeti 
t ü n dérker'tnek s or s á t.

A kérdés most már az, hogy
vájjon a Közmunkák Tanácsának sikerülni
fog-e a végső döntéskor a maga állásfog­

lalását elfogadtatni,
vájjon siker ül-e a közérdekből nagy fáradság­
gal és odaadással kidolgozott tervét elfogad­
tatni? A Tanács reméli, "hogy így fog döf tenni 
és meg van győződve arról, hogy a hivatalos 
terv készítője a közmunkatanácsi tervben nem 
ellentervet fog látni, hanem fel fogja ismerni 
azt. hogy e terv olyan szempontokat vetett fel. 
amelyeket ő a hivatalos terv gondos mérnöki 
ki dolgozásakor nem vett tekintetbe, mert azok 
nem tartoznak az ő különleges munkakörébe. 
A hid vonalvezetésének kérdése ugyanis 
világosan bizonyltja, hogy a városépítési kér­
dések mérlegelése és kidolgozása mennyire épí­
tészeti feladat is — s nem csupán mérnöki.

Meglehet, ihogv végül majd felmerül az a 
kérdés, hogy az egyenesen vezetett hid költ­
ségesebb', mint a Margitszigetbe támasztott 
hid. •Etekwatetben közmunkatanácsi oldalról; azt 
tartják, hogy mivel a Margitsziget csúcsa nem 
áll gránitszifclákból, az alapozás ott úgyszólván 
alig lenne olcsóbb, rhint a Dunamederben. Vi­
szont a margitszigeti lejáró műépitménye, ez 
az igazán tökéletes forgalmi berendezés jelen­
tősen nagyobb költségeket emésztene fel, mint 
a különbözet. Kérdés azonban, hogy ez a re­
mek forgalomelosztó intézmény a Margitsziget 
északi végén szükséges-e. amikor a sziget láto­
gatóinak legnagyobb része délről jön.

*

A Fővárosi Közmunkák Tanácsának elnöke, 
dr. RakovSzky Iván az emlékirat bevezetésében 
köszönetét mond Kertész K. Róbert, ny. állam­
titkárnak. hogy a Tamécs intencióit tolmá ■ 
csolta. A beavatottak igen jól tudják, hogy a 
fáradhatatlan Kertész K. Róbertnek minő nagy 
része van az állásfoglalás iniciálásában és ki­
dolgozásában, melynek hónapokig tartó mun­
káját, tapasztalatait és világlátottságát szen­
telte.

Ismételjük, most már csak az a kérdés, 
hogy az óbudai Ibid majdani megépítésének 
végleges megoldását milyen szempontok fogják 
eldönteni. A műszaki világ és a müveit .nagy-  ̂
közönség, amely mindenesetre a jobb és A  
szebb megoldást óhajtja, — érdeklődéssel vá/ja 
e kérdésre a feleletet. /

Dr. Bierbauer Virgil.


