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Kézp. Jcﬂlesg érzéssel olvashattuk

Kosséa Istvan kozlekedési- és
postaligyi miniszter tajékozta-
tasat az autébuszallomany, a
taxik és egyéb személygépko-
csik szamanak emelkedésér6l.
Egy-két év muilva az auté az
utcai forgalom legfontosabb
tényez6je lesz. Az autdkozle-
kedés ma mar nem luxus tob-
bé, hanem az élet egyik leg-
fontosabb tényezbje, s6t az
autébuszok révén a nagy to-
megeket kiszolgalé kozintéz-
ménnyé fejlédott. Ezek ismert
tények, és Gjabb problémakat
vetettek fel. Ilyen probléma
Magyarorszagon — de féleg
Budapesten — a jo Utvonalak
megteremtése, varosokban a
parkiroz6 helyek Ilétesitése,
garazsok épitése.

A feladatok tomege el6tt
all az, aki a varos utvonalait
a kozlekedés modern igényéi-
nek megfeleléen at akarja ala-
kitani. Budapest fejlédésének
iranyitasab6l a nagyvonalu-
sag évtizedeken keresztul
hianyzott. A févaros hataratoél
kifelé — a Budapest szaba-
lyozasat intézé szervektdl tel-
jesen flggetlenil — oly haté-
sagok intézték az épitkezési
ugyeket, amelyek mar hatas-
koruk jellegénél és munka-
koruk specialitasanla fogva
eléttik idegen tertileten mo-
zogtak, midén egy nagyvaros
forgalméanak a perifériakra
ivalé  kivezetésérdl kellett
gondoskodniuk.

Féleg két budapesti
nallal  kivanok
amelyek  forgalmi
gein feltétlendl segiteni kell.
anndl, is inkabb, mert prob-
Iéméi kin6ttek Budaoest helvi

utvo-
foglalkozni,
lehetdsé-

Forras: icA .
_(Hely)
keretein  &s"
nemzetkozi jelent6ségliekké
valtalc.

A Hungéria korut jovoje

A Hungaria korlt, a f6éva-
rosnak a Nagykorut utan ko-
vetkezd legfontosabb  trans-
verzalis Utvonala; a Vaci t-
t6l a Soroksari atig halad és
keresztezi valamennyi sugar-
irAnya févonalat. Orszagos és
nemzetkozi jelentésége is van,
de a jovében még nagyobb
lesz. Kozvetlenul érinti a
vac—balassagyarmati, hat-
van—miskolci, Szolnok—nyir-
egyhéazi, kecskémét--szegedi
vonalat, kozvetve pedig az
Arpad-hidon Kkeresztiill a gy6r
+-bécsi utvonalat.

Budapesti viszonylatiban is
nagy fontossaga van, mert a

kilsé6 varosrészek —  Ujpest,
Zuglo, Kébanya, Kispest, Pest-
erzsébet és Soroksar — egy-
méas kozotti forgalmat a leg-
révidebb uton és a beltertlet
kikapcsolasaval bonyolithatja
le.

A jelenlegi A&llapotdban a
Hungaria korat ezt a feladatot
nem tudja zavartalanul ellat-
ni, mert szintben keresztezi a
MAYV szobi és ceglédi févona-
la és ez a keresztezés sok so-
rompozarast, igy forgalmi tor-
lodast és forgalomkéslekedést
okoz. Megneheziti a Hungaria

kérat forgalmat a Kébanyai
atnal levé MAV-aluljaré is,
amelynek sem  magassaga,

sem szélessége nem elegendd a
zavartalan forgalom lebonyo-
litasara.

autokodozlekedésének

problémai

Személy
yfrf-si? Helyszam
(1d6) (Két. v. ftiz)  (Oldal)
pad uattél — a Megyeri-csar-

kell tehat komoly épitkezése-
ket végezni, hogy a Hungéria
korat a feladatat hianytalanul
teljesiteni  tudja. A MAV
ugyan tervbe vette a szobi és

ceglédi vonal  felemelését,
amely esetben a Hungaria
kérut Utteste Kkeresztezés nél-
kul atvezethet6 lenne, azon-

ban ez a felemelés igen nagy
koltségek miatt csak a tavoli
jovében varhat6. Egy koézeleb-
bi és okosabb megoldast kell
tehat keresni, aluljarok létesi-
tésével.

Keskeny a Vari at

A vaci orszagut (2-es féut-
vonal) a régi kassai fékozle-
kedési uUtnak els6 szakaszat
képezi és igy a Tatraval és
Lengyelorszaggal kapcsolatos
forgalmunk féutvonala. Ujpest
(IV. kerilet) hataraig a Vaci
Ut minden tekintetben meg-
felel a maximéalis varhaté for-
galom. kovetelményeinek™ A
févaros régi hataran fekvé
villamoskocsiszint és allomja
épulet, valamint a ;Jartttok-
vaganv azonban megtéri a
Vaci Gt egyenes vonalat és fe-
luljaréja alatt kedvezétlendl,
halad. A villamoskocsiszint és
a vasuti atjarot at kell épiteni,
mert ez az attekintés nélkuli
kitér6 szakasz forgalmi szem-
pontbdl tarthatatlan. A 2-es
Ut Ujpesti atkelési szakasza
sem felel meg mar a féforgal-
mi 0t kivanalmainak. Kes-
keny, a villamosvaganyok sok
helyet foglalnak el és a 3-as
végallomasanal, a Fdéti Gtnal,
keresztezik a Vaci utat, ez-
altal a kozlekedés veszélyes.
A kiils6 Vaci atnak — az Ar-

daig — a kozdti
a kovetkez6;:

forgalma ma

A 3-as villamos két
csival csucsidében 4  percen-
ként, nappal 13 percenként,
a 10 és 10la, valamint 10/b jel-
zésl villamos csucsidében 4
percenként, nappal 11 percen-
ként kozlekedik.

A MAVAUT autdbuszai na-
ponta 80 izben haladnak &t a
Vaci aton. Ehhez a forgalom-
hoz kell még a jelenlegi te-
herkocsiforgalmon  kivil sza-
mitani a kozeljové forgalmat.

Nbg kel elszni

A MAVAUT forgalméat sd-
riteni kell. A Vac mellett épu-
16 cementgyar és a nagymaro-
si er6md a teher- és személy-
forgalmat megsokszorozza, ez-
altal a kulsé Vaci ut forgalma
cs6dbe kerul. Ezt meg Kkell
elézni és olyan intézkedéseket
kell tenni, hogy a forgalom-
ban fennakadasok, zavarok ne
keletkezhessenek. Egyetlen le-
het6séget latok a kulsé Vaci
ut forgalmanak kedvezé meg-
oldasara, mégpedig azt, hogy
a villamosvaganyokat a Me-
gyeri-csarda és az Ujpesti vil-
lamoséalloméas kozétt — majd
utdna a Ganz Hajogyar teru-
lete alatt, egészen a Dagaly-
fird6ig, esetleg egészen a
Margit-hidig fold ala kell he-
lyezni, és mint *kéreg«-vas-
utat kozlekedtetni.

Véleményem szerint, Buda-
pesten mielébb ki kell fejlesz-
teni olyan forgalmi lehet6sé-
,get. amellyel a kozlekedést
gyorsabbd, biztosabb4, gazda-

pétko-

sagosabba és akadalytalanab-
ba tudjuk tenni.
Toth Mihaly
a Budapesti MAVAUT
igazgatdja



