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1945. janar 18-Giiak éjszakajan megszlint a kapcsolat Buda és Pest
kozott: a németek felrobbantottak az Erzsébet-hidat, a Margit-hfd
még megmaradt budai szarnyéat és févarosunk egyik legszebb miiem-
lékét, a Lanchidat is.

Erzsébet-hid

semmisité-
sé budai ol-
I'dal hidféiben,

készitették el6.
A lancok lehorgonyzasara

szolgalé kamrak egyiké-
ben. ekrazitot, masikaban,
trinitrotoluolt helyeztek

el. Az
sedett,

ekrazit &atnedve-
és ezért csak az
egyik kamraban tortént
robbanas. Ez is elegendd
volt arra, hogy a budai
hidkapu — a pilon — el-
csavarodva a Dunéba dél-
jon, és a mederbe ejtse ter-
hét, a lancokat meg a
palyatestet hordozé ha-
talmas fétartot.

A roncsok mélyre asod-
tak a foly6 medrében. Ki-
emelésuk — buvarok segit-
ségével — évekig tartott,
de a megmentett roncsok
hosszu ideig hazank egyik
legnagyobb ,acélbanyaja-
nak” bizonyultak: nagy
részuket — Ugynevezett
,haszonvas”-ként — Kki-
sebb atalakitasokkal be-
épitették a helyreallitott
hidakba. A felszinre kerult
Slancszemeket”, azok acél-
lemezeit a két parton rak-
taroztak el, abban a re-

ményben, hogy majd ismét
felhasznalhatjak 6ket.

Ez is hozzajarult ahhoz,
hogy az aj hid felépitésére
alakitott .Erzsébet-hidi
Nagybizottsag™ e”~bb a
régi hid eredeti forméajanak
és szerkezetének helyreal-
lithisara gondoh. (Mar a
bizottsag megalakulasa-
kor — 1951-ben — bekap-
csolédott az el6készit6 mun-
kaba Savoly Pal, aki utébb,
1957-t61 kezdve az UVA-
TERV mérnokeként a hid
felel6s tervezdje lett.)) A
régi hid helyreallitasat meg-
konnyitette volna az s,
hogy az Udjabb statikai
szamitasok révén ma mar
a régi lancmennyiségnek
80 szazaléka is elég azonos
teherbiras biztositasara.
Vagyis viszonylag kisebb
sullyal és a megmaradt
lancszemek felhasznalasa-
val rekonstrualhattak vol-
naahidat. A mGemlék meg-
6rzése és a varosképi meg-
fontolasok ugyancsak ezt
az elgondolast tamasztot-
tak ala, és a kozvélemény
is ezt kovetelte. Az embe-
rek Budapestlatképét nehe-
zen tudtdk masképpen el-
képzelni.

Hogy mégis kabelhid szu-
letett, annak sok kisérlet-
tel és szamitassal megala-
Eozott oka volt. A lancszer-

ezet alkalmazéasa ellen
ugyanis sulyos érvek szol-
tak.

A hid hosszu id6re ké-
szul, és a forgalom tavlati
szamitasai megkivantak a
hat nyomvonalat. Ezért a
hid teherbirasanak mintegy
30 szazalékkal nagyobb-
nak kellett lennie a réginél.
Ekkora terheléshez azon-
ban a lancszerkezet mar a
hid 6nsudlyanak és ezzel a
lehorgonyz6 eré6knek nagy-
fokG  novelését kivanta
volna. De a lehorgonyzas
ily méretdi meger6sitése a
régi hidfépillérek felhasz-
naldsa miatt nem volt ta-
nacsos, inkabb a& onsualyt
kellett csokkenteni. Ezt
viszont csupan a kabelhid-
dal valésithattdk meg.

A lancok sulya ugyanis
a kabelekének négyszerese
lett volna, és amellett
egyetlen jégmentes 9 ho-
napos id6északban fol sem
szerelhették volna 6ket. (A
régi hid épitésekor tobb
mint 10 000 kébméter —
szinte egy egész fenyd
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A régi Erzsébet-hid

erdére valé — faallvanyt
szereltek oOssze, 06s ideig-
lenes hidakat is hasznaltak.
Az ilyen koltséges és anyag-

igényes munka ma mar
korszerGtlennek szamit.)
A lancszerke7etli hidba

10 200 tonna acélt kellett
volna beépiteni a most fel-
hasznéalt 6200 tormaval el-
lentétben. (A régi Erzsébet-
hid szereléséhez 11 200 m3
fa- és 610 tonna acélanyag
fogyott el.) A kébeles szer-
kezettel megtarthattdk a
régi alapépitmények egy
részét, nevezetesen a gra-
nitburkolatd pillérek és a
régi hidf6k alaptesteit. A
kabelek szakitoszilardsaga
négyzetmilliméterenként

kb. 150 kg, mig a régi
lancszemeké csupan 40
kg/mm*.

Az érvek és a tények

mérlegelése tehat végul a
kabelszerkezet elfogadasat

eredményezte, annal is in-
kabb, mert ez allvanyozas
nélkul is folszerelhet6. Mint
érdekességet emlitjuk meg,
hogy annak idején a régi
Erzsébet-hid tervpalyaza-
tanak els6 dijat is egy
,Cirotkotél” -hid terve nyer-
te. Megvaldsitasara azért
nem kerult sor, mert ak-
koriban a megfelel6 mind-
ségl kabelek gyartasara a
magyar ipar nem vallalkoz-
hatott.

Nehéz feladatnak szami-
tott a mar emlitett méem-
Iéki, varosképi és lélektani
szempontok Kkielégitése.

Budapest hidjai olyan
szakaszokra bontjak a Du-
nat, amelyeknek mindegyi-
ke egymagéaban is egyéni,
sajatos latvanyt nyudjt. Az
Arpad- 6s a Margit-hid
kozt a Margitsziget, a Mar-
git-hid és a Lanchid kozott

4 fJ-
nox o

a Matyas-templom 06s a
Parlament, lejjebb a Budai
Palota, a Gellérthegy, vé-
gul még lejjebb a Mlegye-
tem épuletei szinte o6nallé
részekként illeszkednek a
varosképbe. Sem ezeket,
sem a budai hegyek hatte-
rével kapott 0Osszhatast
nem zavarja az uj hid ma-
gas felépitménye, ennek
pokhalészeriinek latszo vé-
kony fuggeszt6szerkezete.
, A régi — korat és kora-
nak, izlését hilségesen ko-
vet6 — Erzsébet-hid ipari
miemlékként is értékes
volt. Kellemes aranyait,
palyatestének finom ivét
vilagszerte elismerték. Epi-
tése idején — mint a Fold
legnagyobb ivl lancszerke-

zetld hidja— vilagraszolo
alkotas volt. Az akkori
Allamvasutak Gépgyara

nalunk még ismeretlen fel-
adatot oldott meg a kuldn-



leges és pontos megmunka-
last kivanoé lancok eléalli-
tasaval.

Amikor gyakorlati 6kok
miatt nyilvanvaléva valt,
hogy az Gj hid nem kovet-
heti a reginek a formait,
folmeralt a kérdés: Milyen
legyen hat? Milyen legyen
két kapujanak — pilonjéi-
nak — alakja, a palyates-
tet hordé fétarté vonal-
vezetése, a hidfék kiala-
kitasa? Ugy véljuk, a ter-
vez6ének végul is sikerult
elérnie, hogy az Gj Erzsé-
bet-hid esztétikai szem-
pontbd6l is .mélté utddja
legyen a réginek, 6s emlé-
keztessen is amarra.

Akarcsak az els6 épitése-
kor, most is gondot okozott
a pesti feljaré atjaban allé
Belvarosi templom. Hogy
a magyar épitémdavészet
szinte valamennyi korsza-
kanak nyomat 6rzé mdem-

Az (j Erzsébet-hid a Szabadsag-hidrol

léket meg kell 6vnunk, az
egy pillanatig sem volt
kétséges. Folemelése 0s
eltolasa mar tobbszéor —
igy a harmincas évek vége-
felé is — széba kerult, de
akkorlsem a ixagy (mint-
egy harommilli6 pengds)
koltség miatt vetették el
ezt a tervet, hanem azért,
mert a technikai mdvelet
nem biztositotta volna a
nagy értékd épuletnek, még
kevésbé az alatta levé még
régebbi részeknek sértet-
lenségét. A templom tehat
most is a helyén maradt,
6s az 0j pesti hidfeljaré
enyhe ivben megkeruli.
A budai hidfé korszer(
megoldasat is hosszasan
tanulméanyoztak. Az els6
épitkezéskor folvetédott a
Dunat ferdén atszelé hid
gondolata. Ily moédon a
pesti ,varostengelyt” —
a mai Kossuth Lajos utcat

és a Rakoéczi utat — az
Ordoégarok 6si vélgyével
kototték volna 0Ossze. Alt-
koriban esztétikai okok
miatt vetették el ezt a ter-
vet, és ennek most Oru-
lunk. A Dobrentei téren
6s kornyékén ugyanis csak
a mostani, a Dunara meré-
leges hidtengellyel alkot-
hattdak meg a korszer( hid-
lejarékat, nagyobb méretd
épuletbontasok nélkul.
Az Uj Erzsébet-hid ter-
veit tehat alapos megfonto-
lasok utan készitették el.
Az épitkezés ot évig tar-
tott. Most — a hidavatas
el6tt — foglaljuk 6ssze en-
nek a nagy jelentéségl
technikai alkotasnak fonto-
sabb adatait, 6s emlékez-
zink meg a rdaldozott mun-
ka néhany érdekességérdl.

A hid egyetlen 290 mé- V
at a H
Dunéat. A 60 méter széles mmt

teres nyilassal iveli
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A fétartdé utols6 elemét
beemelik az Uszédaruk

hajézasi nyilason beltl
mindvégig megvan a leg-
nagyobb hajézasi vizszint
(az Adria felszine +103,19
m) folotti 8 méteres ma-
O . A palyatest a hid-

3 széazalékos emel-
kedéssel halad a hid ko-
zepe felé, ahol egy 150

Ilyen acélhengeren nyugsza-
nak a pilonok f

A FELVETELEKET
AZ UVATERV
FOTOLABORATORIUMA
KESZITETTE

méteres szakasz atmenetet
alkot a két felfuté rész
kozott.

A  mintegy 42 méter
magas merev keretté Kki-
képzett pilonok a pillére-
ken nyugvé sarukon allva
ingaoszlopokkoént ,,mikod-
nek”, vagyis a hid hossz-
tengelye iranyaban el6re-
hatra délhetnek. Erre a
mozgasra a terhelés és a
hémérséklet valtozasai mi-
att van szukség. A legked-
vezGtlenebb helyzetben a
palyatest és a fétartd leg-
nagyobb behajlasa 1,40



meéter lesz, és ebbdl mint-
egy 40 cm-t a hédmérséklet
valtozasai okozhatnak. A
pilonok nagy szilardsagu
szegecselt acélbol készul-
tek, oszlopai bellul Uresek,
az acélfalak bordazata
kell6 merevséget biztosit.

A pilonok alatt a régi
hidnak némileg atalakitott
pillérei &llnak. A lehor-
gonyzast biztosité hidfék
koézual kuléndésen a budai
rongalédott meg a robba-
nas soran. Ezért a régi hid-
fé6magokat most vasbeton
képennyel lattak el. Eze-
ket nyilasaval lefelé fordi-
tott dobozhoz hasonlithat-
juk. A pesti oldalon a
,doboz” varos fel6li lap-
jat lefelé meghosszabbitot-
tak, hogy elérje a homokos
kavics alatt huzé6dé agyag-
réteget, és abba beleha-
tolva megakadalyozza a
hidf6 esetleges elcsuszasat.
A ,dobozok” két oldal-

lapjat Pesten egy, Budéan
harom vasbeton kereszt-
gerenda kapcsolja 0Ossze.

Ezek a hidf6 magjan ha-
tolnak at.

A pilonokra helyezett
két tartékabel ivhajlata meg-
egyezik a régi szerkezetl
hidéval. (A kabelek belo6-
gasa: L/10, vagyis a pilo-
nok koézti tavolsag egy-
tizede.)

A tartékabeleknek —
val6jaban két kéabelkoteg-
nek — az alakja csUcsara
allitott hatszdég. A hatszo6-
ges format kialakité elemi
kabelek mindegyike 115
db huzalbdl all. A kbozép-
nyilasban 61 elemi kabelt
tartalmaznak a tartoka-
belek, a pilonok és a le-
horgonyzasok ko6zotti sza-
kaszokon ennél még 5 da-
rabbal tobbet. E ,tobblet-
kabelek”-et — amelyek-
nek alkalmazéasat statikai
szamitasok tették sziUksé-
gessé — a pilonok felsd
részébe kototték be.

A kabelkotegeknek a leg-
nagyobb terheléskor is 2,5-
szeres a biztonsaguk. A

korrézio elleni védelmuké!
mar az elemi szalak 6ssze-
fonasa el6tt miniumfurdé-
vel biztositottak. Ugyan-
csak miniummazolast kap-
tak az elemi kabelek elhe-
lyezésuk el6tt és utan is.
Amikor a kéabelkdteg el-
készult, fels6 és oldalso
feltleteit mlGanyagbdl ké-
szult rugalmas kittmasz-
szaval toltotték ki. Erre
kétszeres O6lompir alapma-
zolas és haromszoros fed6-
mazolas kerult. A kulsé
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Az Uj hid tartékabele.
Alatta a szerel6sz6nyeg

hatszoges forma a viz gyors
lefolyasat teszi lehet6vé.

A két kabelkoteg a par-
tokon a jardaszint vonalat
elérve, az un. iranytorés-
sarukon iranyt valtoztat.
Ett6l kezdve a koteg szét-
bomlik elemi kabeleire, és
ezek sugariranyban el-
osztva érnek a lehorgony-
zds helyére (a horgony-
kamréaba), ahol tuskékban
végz6édnek. A tuskoék toveé-
nél egy haromszogletld Ki-
szélesedés segitségével ha-
rom bebetonozott horgony -
z6 rudtovabbitja az er6ket
a parti hidfé6 tombjébe,
amely a kabelek huzoéerejét
lefogva tartja.

A pilonokon atvetett két
kabelkotegrél 10 méteren-
ként feszllnek a fuggé6leges
figgesztékabelek. Szakitasi
szilardsaguk a szukséges-
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nek haromszorosa,
esetleges  sérilés
egyiket-masikat
hessék.

A hid megépitésének leg-
nehezebb része talan az
elemi kabelek gyartasa és
gyartasi hosszuknak pon-
tos megallapitasa volt. Mig
a lanohidak acélelemeinek
— a terheléskor bekovet-
kez6 — nyulasa kdénnyen
megallapithaté, a sodrott
kéabelek rugalmassagbol
ered6, valamint az ismé-
telt terhelések kovetkez-
tében megmaradé alakval-
tozasat kevésbé ismerjuk.
Az alakvaltozasok ponto-
sabb adataira pedig még a
tervezés soran foltétlenul
szukség volt. A kabelek
hosszan ugyanis utélag mar
legfeljebb centiméterekkel
valtoztathatnak. Ezért ki-
I6nféle hosszusagu kabel-
darabokon tébbszéri nyudj-
tasi és szakitasi kisérlete-
ket végeztek. Az eredmé-
nyek egybevetése utan ha-
taroztadk meg pontos sza-
mitasokkal a beépitésre
varo kabelek végleges hosz-
szusagat.

A tartokabelek elkészi-
tése és helyukre illesztése
ugyancsak bonyolult fel-
adat volt. Ekkora sulyt
nem emelhettek ra a pilo-
nokra. Ezért elemi kéabe-
lenként kellett ezt a mlve-
letet elvégezni. EIl&szo6r

hogy
esetén
kicserél-

A kabelek lehorgonyzéasa
a horgonykamréaban

motorcsonakkal egy 10
mm-es atmérgjd sodrony-
kotelet vontattak at a vizen
a masik partra, majd a
kotelet — két pontjan
megragadva — a daruk Ki-
emelték a vizbdl, és a pilo-
nokra helyezték. Ekkor az
egyik végére egy 20 mm-es
sodronykdtelet erdsitettek,
és ezt — a 10 mm-es sod-
ronykotélnek csorlékkel
val6 foltekerésével — at-
haztak a pionokon. Ugyan-
ilyen moédszerrel vontattak
at a 20 mm-es sodrony
egyik végére eré6sitve az
els6 elemi kabelt, az uagy-
nevezett iranykabelt is. Az
erre szerelt készulék segit-
ségével aztan a tobbi elemi
kadbelt mar koénnyebben
atvihették.

Egy-egy felvont elemi
kabelnek 136 o6ran at kel-
lett pihennie az 6nsulyabdl
ered6 megnyulasa miatt.
Ennek az ugynevezett
. klszasi” id6ének az eltel-
tével kerulhettek csak a
pilonok tetején el6készi-
tett végleges helyukre.
Egyuttal végleges hosz-
szUsagukat is beszabalyoz-
tak a horgonykamrakban.
Ezutdn mar hozzafoghat-
tak az elemi kabeleknek
tartokabellé valé Osszeszere-
Iéséhez.

Mindehhez — az allva-
nyozast helyettesit§6 —

szerel6sz6nyegre volt szuk-
ség. Ez a 2,5 méter székes,
mintegy 500 méter hosszu
merevité fagerendakkal el-
latott vashalé, afféle régi-

moédi  kotélhidként  fug-
gott a kabelek alatt.
Egy alkalommal kelle-

metlen eset tortént: a
félig kész szerel6szényeg
felborult”. A szél nem is

volt erBs, de a szenzacibs
fotézasra mindig kaphaté
riporterek és a szerel6bri-
gad tagjai nem tartottak
meg a kotelez6 ovintéz-
kedéseket. Az ingatag, még
nem merevitett ,,sz6nyeg” -
nek egyik oldalara témo-
rultek, és azt sulyukkal
annyira talterhelték, hogy
felborultak. Szerencsére a
résztvevék mindegyikének
,,be volt csatolva” a biz-
tosité dve, &sigy a Dunéaba
zuhanas helyett fluggve
maradtak a viz felett. Egy
szallitékosarral szabaditot-
tak ki a bajt okozdkat, és
csupan egy ,pufajka” meg
néhany szerszam esett az
epizéd* aldozataul.

A mar 6sszekapcsolt ka-
belkotegekre kerultek azok
a bilincsek, amelyeken a
fuggesztékabelek légnak.
Ezekre fuggesztette fol két
veteran dunai Usz6darunk,
az , Ady Endre” és a
,Jozsef Attila” a merevité
fétarté elemeit. Ezek kez-
detben mint afféle oriasi

A pilonok fels6 részén atvetett kabelkoteg. Jol lathato a ,,tobb-
let kébelek” végeinek rogzitése



kosontylk fuggtek a ka-
fbelkbteg kozepén. Azok,
iikik a hidépitést naponta
figyelemmel kisérték, nem
kevés aggodalommal szem-
1é1ték, hogyan lebegnek az

els6 elemek a tavaszi Duna
hullamai folott. Valéban
csak néhany elem beeme-
lése utan lehetett az inga-

tag, leng6é hidszerkezetet a

partra horgonyzott sod-
ronykotelekkel ugy ki-
mereviteni, hogy a netan
hirtelen tamadé tavaszi
viharoknak ne lassa karat.

Amikor a hid fétartoja-
nak mind a huszonkilenc
100 tonnas eleme helyére

kerult, megkezdédott osz-
szekapcsolasuk. De még
ezt megel6zéen ugy kellett
megterhelni, hogy a késébb
rakeruld (az 6nsulyt alkotd)
burkolatok és egyéb szer-

kezetek terhét is szami-
tasba vehessék. Ezért ke-
rialt a hidra ,séder” és
~tubingteher”. llyen meg-
terhelés kodzben szegecsel-
ték Ossze a fétartd elemeit.
A tervezd szamitasai iga-
zolédtak, az el6re elkészi-
tett szegecslyukak meg-
felel6 helyre kerultek.
Egyébként a tartd statikai
szamitasait haromféle el-
mélet szerint is elvégezték,

részben elektronikus sza-
molégéppel.

A merevitd fétarton
nyugvo palyatest szogva-
sakkal merevitett acélle-
mezekb6l készult. Az 06sz-

A budai hidlejaré részlete

szeszegecselés utan a palya-
test magkapta azt a meg-
felel6 merevséget, amely
az egyoldald terhelések,
szélnyomésok kalénleges
viszonyai kozott is helytall.
A régi Erzsébet-hid mél-
té6 utédjat hamarosan fel-
avatjak. Oriasi szeyépe lesz
a févaros és az orszag éle-
tében. it
Dr. Raanai Lorant

oki. épitészmérnok
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