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A pest-szegedi vagyis duna-tiszai csatorna

Hogy vizi kiézlekedés nélkil a foldmiivelés, s6t a
tarsadalmi élet fejlédése lehetlen: azt a fold egész fel-
szine mindeniitt mutatja.

Az ember csak viz mellett él. Minden pont, me-
lyen a miiveltség kicsirdzhatott, a lakott fold minden
nagy ¢és gazdag vérosa csak hajékézhat6, a tengerbe
omlg folydk, jelentékenyebb vizek partjain vagy csa-
torndk mellett 1étezik.

Angolorszdg 3100 mértfoldnyi csatorndkkal
bir, melyek részvénytskéje 20,000,000 font ster. rig.

Belga kirdlysigban maga az 4llam 1438 kilo-
meterre terjedd vizi utakat tart fen foly6kon és csator-
nakon.

Hollandidnak egész roppant kereskedelmi for-
galmit csupén a keresztiilkasul vezetett csatornai élén-
kitk, még maig is csak 152 mértfoldnyi vasuttal
birvén.

Ejszak Amerika egyesilt 4llamaiban 1851.
évben a csatornédk hossza 4000 mértfoldre terjedett,
mely 90,000,000 doll. keriilt.

Spanyolorsz4dg és Lombardia legdisabb
aratdsait egyediil mesterséges ontozo csatorndinak ko-
szonhetik.

A hol folyék vagy ecsatornék hidnyoznak, vagy
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1d8 jartdval elhomokosodtak : ott ezen természetes koz-
lekedési eszkozok mésok 4ltal sem pétoltathattak, a ke-
reskedés és termesztés, mely csupdn sajit csekély sziik-
ségét fedezi, hanyatlik, minek elszegényedés és 4ltald-
nos tespedés a kovetkezménye. — Igy még az dkor
legmagasabb miiveltség torténelmi kozpontjai: Ninive
Babylon stb. minden egykori fényiikkel rom- és porba
hullottak.

Bérmely orszdg foldképét tekintjilk, mindentitt
észrevehets ; hogy csak folyék és patakok 4ltal keresz-
tiil hasitott volgyek benépesitvék. Ezen mindeniitt fel-
6tl tiinemény hazdnkban is régéta a honfiak és nem-
zetgazdaszok figyelmét a Duna és Tisza kozti terjedel-
mes és siliny népességii siksdgra irdnyozta.

Hazédnknak két legnagyobb folyéja mintegy ter-
mészeti oszton 4ltal hajtatva, ellenkez8 messze tédvolrél
epedve egymds elébe siet, a haza szivében testvérileg
egyesiilends, mi ha sikeriilhetett volna, Pest vérosit
mér szdzadok el6tt a legfényesebb vérosok egyikévé
fejlesztette és az orszdgnak azon biiszke kozpontjava
emelte volna, melyrél lelkes honfiaink eddig esak 4l-
modhattak — gy azonban az egyik Véczndl a mésik
Poroszlénél a koztiik fekvg foldhat altal folyamdban
ghtolva, kénytelenek voltak irdnyukat rogton véltostat-
ni, és vigyuk meghiusuldsin — hogy Magyarorszdg
keleti részét a nyugati miiveltség behatdsdnak meg-
nyissdk — mintegy elszomorkodva, lankadt és a hatd-
ros kornyéket gyakran pusztité drjait egymdstol szét-
valva ezer henye kanyaroddsban tovibb hempelyeg-
tetni.

Ezen fsldhat azonban nemesak hogy megakasztd
az orszégnak ezen mintegy lekotott titéreinek kivénatos
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egyesitését, midltal az egész tiszavidék fejlédésében oly
sajnosan visszamaradt, és a létesiilt vasutak daczdra
még most sem emelkedhetett; hanem akadélyozd egy-
szersmind az orszdg leggazdagabb részeinek : a Bansig
és Erdélyorszég el8haladését és foldmiivelési kiaknézd-
sat, mely részek a nyugoti miiveltség el8l oly annyira
elzdrva maradtak, hogy természeti kinesei, nemcsak
hogy azok még hasznot nem hajtanak, hanem nagyobb
részt még parlagon de fel sem ismerve hevernek.
| Ezen akadalyt, mely az orszdg keleti felénck oly
| feltting elhanyagoldsit okozd, végre elhdritani vagy

vizi kozlekedés 4ltal 4tvégni, napjaink elhalaszthatlan
feladatdvéa valt, mely ugyan mar elég gyakran megin-
dittatott, azonban mindeddig részint pénzerénk hidny-
{ ja, részint erélytelenség és elditélet vagy fondorkodds
| folytdn abba hagyva, és végre a vasut irdnti elGszere-
tetnek feldldozva 16n, daczéra annak, hogy vasutak ezen
r vidék igényeinek meg nem felelhetnek.
| A torténelembd] tudjuk, hogy mér Matyés az
igazsdgosnak mintegy 400 év ezel6tt szdndoka
volt a Tisz4t a Dundval Pestnél ssszekottetésbe hozni.
1 Azébta ezen tigy f6kép a mult szdzadban ismételve jott
szényegre, miglen végre a Ferencz csatorna épitése 4l-
tal a siirgets szikkségnek megfelelhetni vélekedtek ; és
ezen csatorna, barmily kis részben teljesithette a keres-
kedés kivansdgait, még is bisdson kamatozott mind az
orszégnak mind az érdekelteknek, és valamint a jelen-.
téktelen Begacsatorna a mentében elterjedd tére-
ket a B4nsdgban, ugy az Bécska déli részénck rideg
pusztéit kimerithetlen buzafoldekre dtvardzsolta. -
Tovabb azonban nagyon félre es§ fekvésénél fog-.
va 4ld4sa ki nem hathatott és az orszdgnak évszdzadok .




8

6ta taplalt kivinsdgai csak Beszédes Jbzsef, érde-
mes tapasztalt mérnsknek alapos terve dltal latszattak
teljesiilésnek indulni.

Ezen terv az orszidg részérél dltalanos tetszéssel
tidvozoltetett és ennek alapjén sikeriilt baré Véesey
Miklés, Szathmérmegye akkori f6ispdnjdnak a Duné-
nak a Tiszdval, Pest, Csongrédd és Szeged kozt
létesitends hajézhaté esatorna dltali sszekottetésére az
1840. évi 38-ik torvényczikket kieszkozolni.

De féjdalom, az épen akkor kitort vasutldz min-
den t6kepénzt igénybe vevén, ezen torvény szinte irott
malaszt maradt.

Hogy azonban az eszme életképes és jelentségé-
bél azéta mit sem vesztett, onnan vildgos, hogy most
majd 30 év mulva ismét felelevenedett, minthogy jelen-
leg egy tirsasdg alakult, mely e csatorna épitése végett
a legrészletesh elémunkélatot készitett és pedig.

El6sz6r azért, hogy az emlitett torvény kedvez-
ményeire jogos igényt emelhessen, melynek 3. §-a eké-
pen sz6l:

»Ha pedig a tdrsasdg a jelen vallalat
tervének a Helytartétandcs 4ltal torté-
nendd helybenhagydsdtél szdmitandd hé-
rom év alatt a csatorndtmegnem kezdené,
vagy a jelen torvény kihirdetése napjé-
tol szdmitandé 15 évleforgdsa alatt a fen-
emlitett pontok kozti vonalok egyikétsem
készitené el: akkor a jelen torvény ked-
vezésel irdntamegszinnek s azokraruhédz
tatnak, kik a jelen tt)r.vényben kijelolt
pontok esatorna 4ltali 6sszekottetésének
eszkozlését magukra vallaljék.«



A

9

Mésodszor azért, mert a legujabb tapasztaldsok
megezifolhatlanul kiderftették : hogy a vasut a csator-
nédnak elényeit de soha sem képes nyujtani, mert

Mig a vasut gyors réptében acsak egyes pontokon
taldltaté joszdgot messze tdvolrdl elhozza és f6kép a
személyszéllitdsra szdmit, a végig futott teriiletet azon-
ban jobbrél balrél rideg pusztasiagdban hagyja tesped-
ni — addig a esatorna egész mentében a mocsdrok le-
csapoldsa és a szdraz homok feliszapolisa és ontozése
altal egész vidékét gazdag foldekre és virdgzo rétekre
véltoztatja, ¢és mint Amerika példdja mutatja, gydrok-
kal és népes varosokkal benépesiti.

Mig a vasut csak oly czikkeket szallit, melyek a
nagy szallitdsi koltséget clbirjak : addig a csatorna cse-
kély dijért azon nyers anyagok roppant tomegeit is
elszéllitja, melyek kiilonben nagyobb tdvolsighan a
forgalombol egészen kirekesztvék.

Mig a vasut a g6z minden csodaercje és az Oridsi
készletek daczdra rendkiviili osszetédulds 1dejében az
egybehalmozott drikat el nem széllithatja, ugy annyi-
ra, hogy azok a kereskedelem és a tulajdonosok legna-
gyobb kérdra minden allomésok rakhelycin clrothat-
nak: addig a esatorna szillitdsi képessége a nélkiil,
hogy késziiletei mint a vasutéi koltséges koptatast szen-
vednének, épen korlitlan, a mennyiben ¢ép ugy széz
mint czer hajot is kifdraszthatlan hatan clbir szakadat-
lan sorban és sziinet nélkiil.

Ezen tények birtdk a tarsasigot a pest-szegedi esa-
tornatervnek isméti felkaroldsara, s6t arra, hogy azt
Szabadka és Kuldig a Ferencz-csatorndba terjesszék ki,
egyszersmind tanulményait tovabb is folytatvan: ha
valjon ezen kozlekedés nem vitethetnék e csatorna vagy




vasut alakjdban az adriai tengerig, hogy Magyarorszig
ekép rovidebb uton, mint a fekete tenger és Bospho-
ruson at, a vildgforgalomban kozvetleniil részt vehetni
képesittessék.

A mint a kormény elébe terjesztett eldmunkdla-
tokbél kideriil, a csatorna kivitele ardnylag csekély
miitani nehézséggel jar, ennélfogva az épitési koltség
nem ugyan 3 —6 milliéra, mint Beszédes gondolta, de
semmi esetre sem 30, 50, vagy még 80 milliéra is fog-
na rigni, mire azt Beszédes ellenei, nyilvin nem szak-
ismeretb6l tulzottan szémitottdk, hanem csupén pért-
érdekbdl, mely fédjdalom még ily kozhaszni mértani
vallalatoknél is sajnosan szerepel.

Beszédes ardnytalan szdmitdsait a Sérviz-csatornd-
n4l szerzett tapasztaldsira alapftotta, mely szinte cse-
kély koltséggel elkésziilt, minthogy a meder nem egé-
szen emberi kézzel kidsatott, hanem a vizerének lejtébb
esése 4ltal kimosatott, annak megfeszitett tomege eld-
dsott sziik drkokban vezettetvén.

Beszédes ezen elmés inditvédnya, jéllehet a vizerd
hat4sdnak ily nyomai a természetben minden lejtds viz-
mosdsokban észlelhet6k, minden mérnoknél ellenzés-
re talalt f6kép a lasst és szabdlytalan eredmény tekin-
tetébdl, és alapul szolgélt azon szédelgs vsszegek kiszd-
mitdsdra, melyek, habdr felting eltérésiik alaptalansé-
gukat szembetiinbleg mutatjik, még is még ma is a vél-
lalat ellen felhasznéltatnak, azt térekedvén bebizonyi-
tani: hogy ily nagy osszegnck kamatozdsa nem remél-
hetd, és a csatorndtél varhaté elényekkel kell§ ardny-
ban nincsenck.

Ezt 4llitja jelesen a véllalat féellenzéje Porosz-
kay Ignécz ropiratiban, melyben ezen csatorna
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helyett mést ajanl a Duna bal partjin Bezdédnytol
Pestig, vagya Ferenczesatorna hosszabbitdsat Pestig,
mely csak 5,000,000 frtba keriilne, mig a pest-csongrad-
szegedi csatorndndl cgyediil a foldmunk4k szerinte,
mér 36-—50 milliényi koltséget okozndnak; egy mér-
nokts]l annyival feltin6bb és gyanusabb 4llitds, mint-
hogy 6 mint szakember snndllé szdmitdsokat eszkozol-
hetett és hazdjénak fenforgé belviszonyait minden bi-
zonnyal jobban felismerhette volna, mint azon elfogult
kiilfoldi mérnokok, kiknek épen legtulzottabb osszegeit
Poroszkay in verba magistri eskiidvén valéknak
elismeri, j6llehet azok a kérdéses foldtért csak dtpillant-
hatvén, részben még félrevezettetvén is szdmitdsaikban
esalatkoztak.

Poroszkay ellenzése anndl méltanytalanabb és
gyanusabb, minél jobban kitetszik ropiratdbél: hogy
Beszédes pest-szegedi esatorndnak tervét csakugyan
tanulményozta, de f4jdalom, csak azon szdndékkal, mi-
szerint azt minden elénycit6l kivetkoztetve, annak tol-
laival sajat tervét felezifrdzza.

Nem Poroszkaynak hanem Beszédesnck
eszméje a Soroksér, Ocsa, Bugyi, Sari, Dabas, Gyén,
Tatér-Sz.-Gyorgy, Kun-Sz.-Miklés, Szabad-Széllas, Fii-
lop-Széllas, és Agas-Egyhdza hatdrain clterjedd és éven-
kint elontott roppant artér és mocséroknak a most 1éte-
siillend8 pest-szegedi esatorna dltali lecsapoldsa és azon
feliil még a leebb Szabadkdig fekvd sivataghomokot fel-
iszapolds és ontozés altali termékenyitése, melyet a Pest-
Bezdény csatorna semmiképen sem eszkozolhetne.

Beszédes eszméje a pest-szegedi csatorna dltal
elgallittathat és méréser altal legel@szor kitaldlt viz-
esés altal nagyszerii malom és gyéaripart elGteremteni,
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mi 4ltal a csatorna épitésére forditott t6kének kamatja
nagy részben fedeztethets.

Beszédes eszméje a mélyebbre fektetett pest-
szegedi csatorna 4ltal Pestvaros utczai esatorndinak le-
folyasat kieszkozolni. nehogy tiriilékei dtszivirgdsa le-
vegdjét és ivovizét ronthassa.

Beszédes nem Poroszkaynak eszméje a Bega-
csatorndanak a Fercnczesatorndvali 6sszekottetése, mind-
kettének nem megrontdsa, hanem hasznosbitisa ¢és a
kivitel elémozditdsa czéljabol, mi jelenleg még tiokéle-
tesebben eléretik az altal, hogy a pest-szegedi esatorna
egyik dga egész Kuldig a Ferenczesatornaba kiterjesz-
tetik, igy szakadatlan vizi kozlekedés Temesvart6l egész
Pestig életbe 1épetvén.

Beszédes végre és pedig f8képen azt akarta el-
érni Pest, Csongrad ¢és Szeged kozt épitends hajokdzhatd
csatorndjaval : hogy a hoszszas és vészteljes vizi kerti-
Iés Czongrad és Szegedrl Pestre megrovidittessék,
mely jelenleg a béesi csatorna haszndlatival Csongrad-
tol 76, Szegedrsl 70 mértfoldet tesz, a pest-szegedi 26
mtfnyi esatorna dltal tehat az utébbi 44 mértfslddel ro-
vidittetnék ; ha pedig a bécsicsatorna vizhidny miatt
nem hasznalhatd, mi tobbnyire a legsiirget8sb idészak-
ban szokott bedllani: akkor a kiilonség Szegedrsl 84,
Usongradrél 90 mértfoldet tenne, mely elényre nézve a
pest-bezddnyicsatornaa pestszegedivel

ugyancsak nem versenyezhet.

Ha tehat a pest-bezdanyi csatorna dicsért elényei
kivétel nélkiil mind a pest-szegedi esatorndval nem ki-
sebb mérvben clérhetSk, ez pedig egyszersmind azon
rég 6Ohajtott rovid kozlekedést is nyitja az orszdg gazdag
délkeleti részének, melynek eddigi hidnya épen sajnos el-
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maradasat okozd és melyet a bécsi csatorna hosszabbitisa
dltal elérhet§ ardnytalan elény nem pétolhat; valéban
nem csoda, ha az orszdg ezt inkdbb méltatja figyelmére
és partolja nagyobb részvéttel mint a Ferenczesatorna
hosszabbitisat, mely id8§ kimélésre nézve a pest-szegedi-
vel vetélykedni mér mértanilag nem képes, ha mind-
jart annak minden tobbi el6nyei is dltala elérethetné-
nek, mi egyébardnt ezen csatorna mély fekvésénél fog-
va, mely helyel kozel még a Duna rendes vizalldsdndl
is mélyebb lehet, és azért a Duna egész hosszdban 6ri-
4si, sok pénzbe keriilendd, és csak sok pénzzel fentar-
tandé védtoltéseket feltételez, még tobb és nem alapta-
lan miiszaki kételyeket és nehézségeket elGidézhet.
Azonban a tervnek némi hasznossdgat nem tagad-
va, ehhez most semmi gondunk és inkabb azt kell ki-
mutatnunk : mennyibe kertilhet val6ban ezen pest-sze-
gedi csatorna épitése és a sziikséges t6ke mily kamato-
zasa remélhetd ? miutdn ezen esatorna kivitele tobbé nem

- kérdés, és torvény altal is biztosittatik ; kozgazddszati

tekintetben pedig mar életkérdéssé valt, ha hazink f§-
varosa a most lényegesen véltozott politikai helyzeté-
ben t6bbé nem, mint Timbuktu puszta vdros Afri-
kéban, hatdrtalan pusztdk és homok-buczkikkal koril-
véve lézengjen, és a magyar buzakereskedés a vildg
piaczain Torok és Oroszorszig dltal legkozelebb jovEben
el ne fojtassék.

Mennyire fenyegets ezen veszély onnan viligos,
hogy a mult évben Angolorszigba behozott 21,031,647
mizsa buzénak tobb mint egy harmada, t.i. 8,045,587
Oroszorszaghdl hozatott.

Jollehet a pest-szegedi csdtorna kivitele, mar ko-
runk mai méltdnyos igényeinél fogva oly egyszerii és
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olesé nem lehet, mint Beszédes azt eredetileg ter-
vezte és elirdnyozta, s6t a tudomany és a roppantul
nagyobbodott forgalom mai kovetelmeihez képest na-
gyobbszerit mérvben lesz épitendd ; mindazdltal, ha a
Beszédes 4ltal kiszdmitottndl nagyobb téke sziiksé-
geltetik is, 36 vagy 50 milliéig az még sem fog rigni,
mint Poroszkay gyanus szdndékkal azon kiilfoldi
mérnokok utin hireszteli, kik oly kevés szakismerettel
Beszédes egyszerii keskeny navigliojaért a koltséget
oly roppant osszegekre felesigdztik ; hanem a csatorna
osszes  koltsége és pedig nem egyedill Szegedig,
hanem Szabadkéig és Kuldig legfolebh 20—21
milliéba, és ha Pestnek Reitter nagyszerii terve sze-
rinti korcsatorndzisa sikeriilne, még kevesebbe is ke-
riilne, mely dsszeggel nem esak egy akaddlytalan te-
temesen megroviditett kozlekedés, felilrél Congrad-
rél, alulrél, a Begacsatorna a Ferencz-csatorndvali 6sz-
szekottetése folytan, Temesvarrél egész Pestig a ke-
reskedelmi forgalom kiszdmithatlan javéra nyitatik ;
hanem a foldmivelés és gydripar minden érdeke, és
azon folil még a telepités és népesités s egy roppant
most haszontalan foldteriilet értékesithetése hatalmasan
el6mozdittatik, 350.000 hold kisz4rittatvan és 940.000
hold ontoztethetvén, midltal a nemzeti vagyon értéke
milliékkal szaporittatik ; e végett még Kis-Koros
hatdraban a fécsatorndb6l Bajdig kiilon lecsapoldsi
csatorna 1s tervben van, mely egyik dgdval Bajéndl a
Sugoviczdval jovend osszekotetésbe, kiilonben pedig
Bezdany alatt a Ferencz-csatorniba vezettetik, hogy,
miutin a Ferencz-csatorniban a kozlekedés vizhidny
miatt a legsiirgetdsh évszakban megakadni szokott, a
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kiskoros-bezdanyi szdrnycsatorndban lefolyd viztomeg
dltal ezen baj elhdrittassék.

De mindezen elényok, barmily megbecsiilhetetle-
nek Magyarorszighan, egy kamatozd részvénytSkét
el6teremteni nem képesek, és ha az ezen csatorndn re-
mélhet§ forgalom csak azon 6000 mér8vel terhelt ezer
hajéra szert tehetne, melyek most Poroszkay adatai
szerint évenkint Pestig felfel¢ vonatnak és véleménye
szerint nem is mind a csatorndra keriilnének : akkor val6-
ban a pest-szegedi csatorndnak kevés reménye lehetne
jovedelemre.

Szerencsére azonban més biztos adatok nyoman
minden ebbeli kétely elnémithato.

A teriilet, melynek a kérdéses csatorna kozvetle-
nill egy szakadatlan vizikozlekedést fel és lefelé nyit és
melynek mar mindjirt kezdeténél ttépitésre az eddig
itt teljesen hidnyzott anyagot fogja nyujtani, 847 O
mértfoldre terjed, melyen 2,368,000 ember lakik.

Ha most még a Tisza éltal osszekotott kozvetve
érdekelt felsg megyék

teriiletét . . . 611 [ mtfeld.és 1,547,000 lak.
ésa Maros altal 6sz-

szeftigg Erdélyt. 1054 ,, o 2,172,000
aifentebbl | vl 00 B4R v 2,368,000 ,,
szamahoz vessziik,lesz2512 ) 6,087,000 la-
kossal, azaz oly teriilet, mely nagységa, foldmindsége,
természeti kincseire nézve egész egy uj roppant tarto-
ményt képez, s a csatorndnak minden tovabbi kimutata-
sok nélkiil is a legnagy obbszerti forgalmat igérni és min-
den beruhézott koltséget busdson megjutalmazni képes.

Temesvar virosa dltal kiadott emlékirat nyo-
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mén egyediil a Binsdg évenkinti kivitelének értéek
ekkép mutattatik ki:
Gabona memiiek . i 5 i aa B 8R0.088 frt

Egetett gZenzelr s L LN e e Al R 00
Bivitelibor tol 0 ool e G 251880,

Tekintélyes osszes érték . . . . . 35,206,918 frt
Hogy ez nem tulzott szdmitds, kidertil a temesvéri
kereskedelmi kamara részletes kimutatisabol, mely sze-
rinta Bansdg és Bacska dtlagos évi termesztési
kepessege oy Lot Bl asusionl LB BAT BB imenG
mindennemti gabona, sajit sziikség-
lete pedig = . B g 21,286,354 mérs-
re szamittatik, marad teh4t kivitelre
Brenkint e RGN S0 B H T D0 ek

Kitudand6 most, mennyi fog ezen tébbletbél a esa-
torndn felfelé Pestig szdllittatni?

A hajézds és vasutak kimutatdsai nyomén a hdrom
utols6 évben Pestre al6lrél kovetkezs gabona mennyi-
ség szallittatott: 1865. 1866. 1867-ben
g6z és vontatd
hajékon . 6,000,000 10,200,000 10,800,000 mérs
vasuton . 3,700,000 6,200,000 9,560,000 mézsa
dtlagosan évenkint . . 16,000,000 méré gabona

Az 1867. évben Pestre széllittatott gabona meny-
nyiségbdl g6zhajon mérskinti 23 —28 krnyi 4rszabdly
mellett AR L R SRS v oL 5504 354 (iRl
vontaté hajén 15—18 mérskinti

koltsdgael: L5 wahiwidrawien . 5;28B 785y,
vasuton mézsdnkinti 15—25 krnyi

arszabdly mellett . . . . . 9,568,032 mdizsa
érkezett, és miutdn a tengelyeni széllitds mindezeknél
még sokkal koltségesebh és csak Laczhdzdrdl
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Pestip maasedmdeit 30005005 0 RE Tt 30 kr.
Kun-Sg-Myktosgob: (S-i 00 sva s 4 128
SaalkBe-Mavtoneol o v n | o it 40 ,,
Orgovany pusztdrél . "~ o . . ] B
Szabadkardél csak Szegedig . . . . 80",

. Bajaig . s L4 ARE G fele & S hp
tesz; — minden vérmes remény nélkiil bizton vérha-

t6, hogy minden Pestre szdllitandé druczikkek a csa-
tornét fogjdk haszndlni, melynek Adrszabdlya minden

jelenleg fendllondl csekélyebb lesz és azon ardnyban

még mérséklends, melyben a kormény a csatorna 1¢-
tesitéséhez jaruland.

A béansigi és bacskal elsorolt gabonatiomeget a
csatorna egy mds végpontjdnak, Szeged kereskedelmi
virosdnak még 6nndllé tetemes forgalma is jelentéke-
nyen szaporitja.

Ez Szegedvaros hivatalos kimutatisa nyomén ko-
vetkez( :

Arad vidékérsl a Maroson széllitott gabona évi
dhlas pEerint, . bl b o e e 2140, 000 sanzea
Srenitesrol aTiszan . . .2 . 2,700,000
wvaros hatarabol . o0 o e 350,000 . ,

Gabonénak dsszege . . . . . 5,190,000 méizsa
Ehhez még egyéb drd szallitmanyai
Bohany.: .., 3 el 400,000
Bor Arad v1dékuol sty ! 200,000
Lplt és tiizels fa Eldélybol a
VIO RO 50 i, gl o AR e 500.000
e e PR £ 50,000
T e ¢ /S AN 100,000
Osszesen: 6,440,000
2

»”

»
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atvitel : 6,440,000 mézsa
So-Eadetybo] !, Cly ol TS 500,000
o8 o AT SR S 0 500,000
19p i r fiiea b G RN 2 T 600,000
Nyers bé§ il Gaisicns, daws [ 200000 [ »
Csont és kulonfélék B R L L 300,000
DO . ik ] oS N 200,000

Ha most fclteszuk, hogy a fent
kimutatott 30 milliényi bansdgi kivi-
telbdl jovében is esak 16 millié fog
a pesti csatorndn Pestre szallittatni,
mint mennyi jelenleg is drdga drsza-
balyok mellett valéban ide érkezett,

EZEE L et g s ol 8 6000 OB 0 antasa -
vallesz a esatorndnak Osszes évi szal-
litménya . . . . . .. 24,640,000 mézsa

Hogy ezen 6sszeg minden nagyszeriisége mellett
nem tulzott, onnan vildgos : hogy a ,Zeitschrift fiir die
gesammte Staatswissenschaft® 1868. évi I. fiizete hite-
les adatok utdn kozli, miként egyediil Mak 6 piaczirél
évenkint 2,758,000 mazsa gabona széllittatik el, mi itt
szdémba nem vétetetlt, mint sok egyéb is, mir6l a Statis-
tika jelenleg nem 4lmodozik.

Miutén Becskerek virosdnak kimutatdsa sze-
rinta Begacsatorndn egy mér§ gabona utdn 10—
15, egyéb czikkek utdn mézsinként pedig 20 —25 kr.
vAmbér fizettetik — a pest-szegedi csatorna 4rszabdly-
zatdnak olyannak kell lenni, hogy a létez§ egyéb szdl-
lit4si utak egyike sem vetélykedhessék vele, mi az 4l-
tal éretik el, ha az ugy megéllapittatnék, hogy az ezen
csatorndn egy mdzsa utdn fizetends vimbér egész Pes-

tig dtlagosan 8 krt meg ne haladna.
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Eszerint a fent kimu-
tatott . . . . . . . 24,640,000 mizsa 8 krnyi
vimbérrel sokszorozva mar . . 1,971,000 frinyi évi
jovedelmet biztosft, azaz; egy 21 millibnyi épitési toke
ttén bbb mind 5 .70 et s B0 mdmtolit,

Ha most tekintetbe vétetik, hogy ezen szdmitisndl
esak azon kereskedelmi czikkek vétettek figyelembe,
melyek mér minden piaczon kapésak, nem pedig egy-
szersmind azok is, melyek tomegiik vagy esekély érté-
kiiknél fogva olesé kozlekedés hidnydban piaczukat
még fel sem kereshették, milyen a bor, mely most
tobbnyire csak helybeli fogyasztisra termesatetik ;
széna, szalma, tégla, k8, mész, kavics sth.
ha meggondoljuk, hogy egyedil a bénsigi Grvidéken
még 300,000 hold sziiz biik- és fenyderds értékesithe-
tését virja; hogy Krasso, Arad, Zarédnd, Bihar,
s Erdélyben a fa terjedelmes 8serdskben eliru-
sfthatlanul elrothad; hogy a mérhetlen telepekben itt
rejlé kGszén mdég csak csekély helybeli sziikségletre
hasznéltatik, holott ezen két czikk rendkiviili kelete
nemesak Pesten és kornyékén, hanem az orszdg egész
jszaknyugoti részében naponkint 6ridsi ardnyban no-
vekszik : akkor kétség nem lehet az irdnt, hogy, — ha
a Pestrdl ezen esatorndn biztosan remélhets jelentékeny
visszillitményok ¢és a fiumei vastit 1étesitése folytdan ke-
letkezend§ tengeri kereskedés forgalma figyelmen ki-
vill hagyatik is — ezen két czikk maga a csatorna jo-
vedelmét még tetemesen gyarapitandja, miutdn ismere-
tes dolog: hogy Franczhonban, Belga és Angolor-
szdghan azon csatornik kamatoznak legdisabban, me-
lyek majd kizdrélag esak készenet szillitanak.

Ezen szallitdsok tehdt, a rétontozés és kiszaritds

9
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¢és mis egyebek utin virhaté jovedelem legal4bb is évi
500,000 frtra fog rdgni, minél fogva a csatorndnak évi
jovedelme biztosan 2,471,000 frtra tehetni, azaz majd
127, -lit kamatoz.

Miutén ezzel a duna-tiszai csatorna véllalatnak
minden el6nyei felsoroltattak, melyek semmiféle vastt
4dltal nem pétolhaték egyrészt, de masrészt semmi sziik-
ségesnek még mutatkozhaté vasutnak akadélyul sem
szolgdlhatand ; annyival inkdbb fog az az orszdg 4lta-
ldnos részvéttel ismét taldlkozni, minthogy kivitelét az
orszag mar az 1840. évi 38. §. torvényczikk 4ltal els-
mozditani tigyekezett.

Ha tehat 1étezik egy vallalat, melynek nemzetgaz-
dészati sziiksége méar az egész orszég dltal egyhangulag
elismertetett: bizonyosan a duna-tiszai csatorna az,
mely Magyarorszagnak egész délkeleti részére nézve
életkérdéssé valt, és létestilése dltal minden irdnyban
Uj utakat, s6t még vasitak szikségét is fog elGvard-
zsolni oly vidéken, mely eddig nemesak az utakat, de
még az azokhoz sziikséges anyagot is teljesen nélkii-
lozte.

Ha létezik vallalat, melynek jogos igénye lehet,
hogy a kozlekedési eszkozok Iétesitése végett felvett or-
szagos koleson jététeményeiben részesittessék: bizo-
nyédra ezen pest-szegedi csatorna az, mely a miivelodés
és kereskedelem fejlédését az eddig elhanyagolt orszéig-
részekben, hol még annyi kines felderitleniil rejlik,
lényegesen elmozditandja és a helyrehozott adé-
képesség 4ltal minden kedvezést béven fogja vissza-
fizetni.

Ha van véllalat, mely a Duna és Tisza kozt elter-
jedt, szazadok ota posvannyal és homokbuczkdkkal fe-
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dett rideg sivatagot a foldmiivelés szdmdra meghddita-
ni, a jelenleg értéktelen téreket kies birtokokra 4t-
alakitani, és ez dltal egészségi tekintetben is az egész
vidéknek lényeges szolgdlatot tenni képes: akkor is-
mét ezen pest-szegedi csatorna az, mely itt lecsapolds,
ott ontozés dltal a telepiilés ésfoldmiivelés szdméra j
tért nyitand, és a nemzeti vagyont millitkkal nagyob-
bitandja.

Ha 1étezik vallalat, mely egy jelentékeny vizesés
olesé ercje altal szdz meg szdz malomkovet forgathat
és mindennemii gydr ¢és ipar véllalatot életbe 1éptethet:
akkor ismét ezen duna-tiszal csatorna az, mely dltal egy
10—11 slnyi vizesés dlland rendelkezésre oly vidéken,
hol eddig aleg@siebb, évezredek 6ta nem haladott, mal-
mokkal kellett beérni.

Ha van véllalat, mely mindazon temérdek pénzt
s 1d6t megkimélendi, mely eddig az ezer veszéllyel
jar6 és idst rablé akadédlyokkal osszekotott sok mért-
foldnyi keriilésen Pestig elfecséreltetett, ezentil pedig
a foldmiivelsi termesztés javéara fog fordittathatni; akkor
csakisezen duna-tiszai csatorna az, melynek ezen valtozas
koszonhets, 4ltala azon keriilés, Szegedrsl 44 és 84
Csongradrél 55 és 90 mértfolddel megrovidittetvén.

Ha létezik vallalat, mely a pesti egészségtelen 1ég
és 1voviz javitiséra kedvez befolyassal leend az 4ltal,
hogy foldalatti csatornai torlédésait és 4rtalmas pérol-
gégait megsziintetendi: szinte a pest-szegedi csatorna
az, mely azok folytonos lefolydsit eszkozlendi, miutin
ez a Duna vizdlldsdnal sokkal mélyebbre fektetik,*) ez
altal az is eléretvén, hogy minden kortlmények kozt

r——

#) 7 1abbal a Duna vizéllds 0 pontja alatt.
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jarhaté legyen és Pestet szakadatlanul olesé tiizelékkel
ellithassa.

Ha 1étezik végre véllalat, mely, mihelyt vagy koz-
vetlen hozzdjirulds vagy kamatbiztositds dltal a kor-
mény torvényes Gltalmédban részesiil, biztos hitelre te-
het szert; akkor szinte a pestszegedi csatorna az, mely
a kimutatott jovedelmezés bizonyossigdndl fogva a to-
kepénzesek részvétét ¢s atézsde figyelmét nem nélkiils-
zendi.

Mindezeknél fogva bizton remélhets, hogy minden
honfi, ki hazdjinak j6létét inkdbb szivén hordja, mint
szitkkeblii partok kiilon érdekeit, a duna-tiszai csator-
nat minden kitelhetd erejébdl tdmogatandja, elnémit-
vin minden tovébbi ellenkezést, melynek alapja ugy
is esak azon hit tigyckezet lechetne: hogy sajit véle-
ménye érvényesittessék.
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1. Melléklet.

A Pest, Szeged , Szabadka, Kulai Csatorna hosz-

sza részletesen:

1. Pestrdl puszta-szarvasi véalpontig 94,515 ol
(94,515°=23 mrtfold 2515°")

2. Puszta-szarvasi vdlponttél Szegedig 11,600 6l
(11,600°=2 mrtfld 3600°)

3. Puszta-Szarvastél Szabadkdig 13,000 6l
(13,000°=3 mrtfld és 1000,)

4. Szabadkdté]l Kuldig 34,776 ol
(34,776°=8 mrtfld 2,776

Igy tehdt osszesen :
153,891 6l vagyis 38 mrtfold 1891 ol.
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I1. Melléklet. |
A Pest, Szeged, Szabadka, Kulai Csatorna kiépi- | ‘

tésére sziikségelt téke Léger Kdroly fdmérnsk 4ltal ké- H
szitett 4ltaldnos el8irdnyzata szerint: |

ponbig i R S R0 00 15 0.8

az 1-s6 rész Pestr6l a puszta-szarvasi vél- J

a 2-1k rész Puszta-Szarvastél Sze- 1 e
O T 870,000 ,, {1
a 3-ik rész Pusta-Szarvastél Kuldig | [i§
(a Ferencz csatorndn) . . 4,260,000 ,

Igy tehdt osszesen . 21,380,000 ,

Ezen 6szzeghen az ontozésre sziikségelt készletek

mind bele szdmitvdk, ugy szinte a hdrom nagy kikots ||

és 11 nagy viztartéké (bassin.) Il
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Sperando ef ferendo.




Der Donautheisskanal.

Dass ohne Wasserverbindungen keine Bodenkul- Al
tur ja keine sociale Staatenentwicklung méglich ist, das 11
zeigt uns iiberall die Oberfliche der Erde. |

Der Mensch siedelt sich nur am Wasser an. Jeder | i
Punkt, wo die Civilisation sich entfalten konnte, alle ‘
grossen reichen Stidte der bewohnten Welt liegen nur 1 1
an den Ufern schiffbarer in das Meer miindender Stro- h
me, bedeutender Fliisse und Canile. | 1

England, Irland, Schottland hat 3100 engl. '
Meilen Caniile, deren Actienkapital 20,000.000 Pf. St.
betrigt.

In Belgien unterhilt der Staat Wasserstrassen Il
l in einer Ausdehnung von 1435 Kilom. auf Fliissen und ‘ I
Caniilen. ‘

‘ Hollands ganzer Verkehr wird nur auf seinen
vielen Caniilen betrieben und sind dort bis heute nicht
mehr als 152 Meilen Eisenbahnen.

In den ver. Staaten in N. A. betrug die Gesammt-
liinge der Canéle im Jahre 1851 —4000 Meilen und die | :
Kosten betrugen 90,000.000 Doll. | }
B Spanien und die Lombardie verdanken ihre reich- ;
sten Ernten kiinstlichen Bewiisserungs-Caniilen. 18

Wo Fliisse und Caniile fehlen, oder im Laufe der | |
Zeit versandeten: dort ersetzten diese primitiven Ver- Il ]w
I
|
!
1

kehrsmittel auch keine andern Strassen, Handel und
Production erlahmte und sorgte nur fiir den eigenen




kleinen Bedarf, woraus Verarmung folgt und allgemei-
nes Hinsiechen. So sind selbst die geschichtlichen Mittel-
punkte der hochsten Civilisation des Alterthums Nini-
ve , Babylon und andere mit aller ihrer ecinstigen
Pracht in Schutt und Ruinen verfallen!

Was man immer fiir Karten der Liinder tiberblickt,
so bemerkt man iiberall, dass nur alle von Fliissen und
Biichen durchschnittenen Gebiete dicht bewolkert sind.
Diese sich iiberall aufdringende Erscheinung hat auch in
Uugarn dieAufmerksamkeit denkender Patrioten undNa-
tionalokonomen liingst auf die weit ausgedehntenmen-
chenleere Fliche zwischen der Donau und Theiss gelenkt.

Diese beiden grossten Strome unsers Vaterlandes
eilen, wie von einem natiirlichen Instinet getrieben, aus
weiten entgegengesetzten Entfernungen sehnsiichtig
sich entgegen, um sich im Herzen des Landes briider-
lich zu vereinigen, was, wenn es gelingen héitte kénnen,
Pest schon vor Jahrhunderten zu einer der glinzendsten
Stidte entfaltet, und zu jenem stolzen Mittelpunkte der
Monarchie erhohen haben wiirde, von dem die begeis-
terten Patrioten bisher nur triiumen konnten — so
aber mussten sie, der eine Strom bei Waizen, der an-
dere bei Poroszl6 durch einen dazwischen liegenden
Erdriicken in ihrem Laufe gehemmt, ihre Richtung
plotzlich éindern, um dann iiber die Vereitlung ihres
Strebens : den reichen Osten Ungarns der westlichen
Culturstromung zu erdffnen, gleichsam trauernd, ihre
triigen, die anliegenden Gregenden oft verheerenden Flu-
ten in tausend miissigen Schlangenwindungen von ein-
ander getrennt fortwélzen.

Dieser Erdriicken hemmte aber nichtnur die noth-
wendige Verbindung dieser beiden gleichsam unter-
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bundenen Lebensadern des Landes, wodurch die ganze

Theissgegend in ihrer materiellen Entwicklung so be-

dauerlich zuriickgeblieben ist, und noch trotz der be-
reits bestehenden Eisenbahnen zuriickbleibt, sondern
hemmte auch den Fortsehritt und die landwirthschaft-
che Ausbeute der reichsten Provinzen des Reichs, niim-
lich des gesegneten Banats und Siebenbiirgens, die fiir
die Cultur des Westens vollig unzugiinglich geworden,
Provinzen, deren Naturschiitze, weit entfernt dass alle
bereits beniitzt wiirden meistens noch brach liegen und
unerkannt sind.

Dieses Hinderniss, das eine so auffallende Ver-
nachlissigung der ostlichen Hélfte des Reichs verschul-
dete, endlich hinwegzuriiumen, oder mit einer Wasser-
strasse zu durchschneiden, ist demnach die unaufschieb-
bare Aufgabe unserer Zeit geworden, nachdem dieselbe
so oft schon angeregt, aber immer wieder theils aus
Mangel an nothigen Mitteln, theils aus Mangel an no-
thiger Beharrlichkeit, aus Vorurtheil und Réinkesucht un-
terblieben und in neuerer Zeit der Vorliebe fiir Eisenbah-
nen geopfert wurde, obgleich eine solche dem Bediirfniss
dieser Gegend nicht entsprechen kann.

Aus der Geschichte ist bekannt, dass bereits der
einsichtsvolle und gerechte konig Matthias Corvi-
nus vor etwa 400 Jahren die Theiss mit der Donau
bei Pesth verbinden wollte, Seitdem kam die Angele-
genheit besonders im vorigen Jahrhundert immer wie-
der zur Sprache, bis man endlich dem dringenden Be-
diirfniss durch die Anlegung des Franzens-Canals
abhelfen zu konnen glaubte, und diese Anlage wie we-
nig sie auch den laut gewovdenen Anspriichen geniigte,
hat doch dem Lande wie den Interessenten iiberreiche
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Wucherzinsen getragen, und so wie der unscheinbare Be-
ga-Canal den anliegenden Streifen des Banats, dieser den
stidlichen Theil der Bacska urbar und fruchtbar gemacht.

Weiter konnte sich aber scine Wirkung, seiner
allzu abseitigen Lage wegen nicht erstrecken und die
seit Jahrhunderten gehegten Wiinsche des Landesschie-
nen erst durch den wohldurchdachten Plan des bekann-
ten practischen Ingenicurs J. Beszédes in Erfiillung ge-
hen zu wollen.

Dieser Plan wurde vom ganzen Lande mit allge-
meinem Beifall begriisst und gewiirdigt, und auf dessen
Grundlage gelang es dem damaligen Obergespan des
Szathmérer Comitats, Niolaus Baron Vécsey, zur Ver-
bindung der Donau mit der Theiss zwi-
schen Pest, Csongrddund Szegedin mi t-
telsteines schiffbaren Canals, den 38. Ge-
setsartikel von Jahre 1840 zu erwirken.

Leider aber konnte dieses Gresetz bei dem damals
grassirenden KEisenbahnfieber, das alle Capitalien in
Anspruch nahm, wieder nicht beniitzt werden.

Dass aber die Idee lebensfiihig geblieben und seit-
dem von ihrer Wichtigkeit nichts verloren habe, ist
daraus ersichtlich: dass sie nach beinahe 30 Jahren
wieder aufgelebt, indem ein Consortium zusammentrat,
das die umfassendsten Vorarbeiten zum Bau dieses Ca-
nals veranstaltete, und zwar :

Erstens darum, um auf die Begiinstigungen die-
ses Gesetzes rechtlichen Anspruch machen zu kénnen,
dessen §. 3. also lautet :

sWenndie Gesellschaft drei Jahre nach
der Genehmigung des Planes mit dem Bau
des Canals nicht beginnen, und im Ver-

-
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laufe von 15 Jahre nach Verlautbarung
dieses Gesetzes keine der zvischen den
erwihnten Punkten bezeichnete Linie vol-
lendet haben sollte: so erlischt fiir sie die
Begiinstigung dieses Gesetzes, und geht
auf diejenigen iiber, welche es unterneh-
men, die im Gesetze bezeichneten Punkte
durch einen Canal zu verbinden.

Zweitens darum: weil die Erfahrung neuester
Zeit unwiderleglich dargethan, dass eine Eisenbahn die
agricolen Vortheile eines Canals zu bieten nimmermehr
im Stande 1st.

Denn, wihrend die Eisenbahn in ihrem raschen
Fluge nur die auf einzelnen Punkten befindlichen Gii-
ter von weiten Entfernungen herbeischafft und haupt-
siichlich der Personenfrequenz dient, lisst sie doch das
durchflogene Gebiet rechts und links als Wiiste liegen
— indess der Canal jeden Punktseiner Ufer durch Ent-
oder Bewiisserung in fruchtbare Geficlde umwandelt,
und wie dag Beispiel Americas lehrt, mit Fabriken und
volkreichen Stéidten belebt.

Wihrend die Eisenbahn nur Giiter verfrachtet, die
ihren theuren Tarif zu ertragen vermogen — trigt der
Canal mit kleinen Kosten die ungeheuren Lasten sol-
cher Rohmaterialien, die sonst von jedem Verkehr auf
weitere Strecken ausgeschlossen sind.

Wiithrend die Eisenbahn bei aller Wunderkraft des
Dampfes und ihrer riesigen Apparate zu Zeiten ausser-
gewohnlichen Andrangs die zustromenden Waaren nicht
verladen kann, und diese zum grossten Schaden des
Handels und der Producenten auf den verschiedenen
Stationspliitzen verfaulen — ist der Canalin seiner Leis-

123
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tungsfihigkeit, ohne dass seine Apparate, wie die der
Eisenbahn einer kostspieligen Abniitzung unterworfen
wiiren, nie beschriinkt und kann eben so wie Hunderte,
auch Tausende von Schiffen in ununterbrochener Linie
auf seinem Riicken tragen.

Diese Thatsachen bestimmten das Consortium die-
ses Canalproject zwischen Pest-Szegedin wieder aufzu-
nehmen, dasselbe bis Theresiopel und Kula am Fran-
zens-Canal zu erweitern, diesen bis zum Béga-Canal
zu verlingern, ja ernstliche Studien zu machen, densel-
ben auch durch Serbien und Bosnien bis zum adriati-
schen Meere als Canal oder mittelst Eisenbahn fortzuset-
zen, um Ungarn auf einem kiirzeren Weg als durch das
schwarze Meer und den Bosphorus an dem Weltverkehr
unmittelbar theilnehmen zu lassen.

Wie aus den der Regierung unterbreiten Vorarbei-
ten zu ersehen ist, bietet die Ausfifhrung dieses Canals
verhiiltnissmiissig  wenig technische Schwierigkeiten ,
daher die Baukosten zwar nicht 3—6 Millionen wie Be-
szédes meinte, aber auch keineswegs 30 —50 oder gar
80 Millionen betragen werden, wie es Beszédes’ Gegner
nicht aus Sachverstiindniss, sondern vielmehr aus Partei-
interesse iibertrieben,das leider sclbst bei solchen gemein-
niitzigen Unternechmungen eine bedauerliche Rolle spielt.

Beszédes griindete seine unverhiltnissmiissig ge-
ringe Summe auf seine bei dem Sarvizkanal gemachte
Erfahrung, der ebenfalls mit geringen Kosten herge-
stellt wurde, indem er die Erdbewegung theilweise nicht
durch Menschenhinde bewerkstelligen liess, sondern bei
der stellenweise leichten sandigen Beschaffenheit der
Erde im Canalbette diese durch das stirkere Gefill
der Wasserkraft bewirkte, indem er das Wasser in enge
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vorgegrabene Griiben leitete, deren steile Ufer er dann
durch den gestauten Wasserschwall unterwaschen, ein-
stiirzen und die so lose Erde von dem Wasser selbst
dann weiter fortschwemmen liess, bis sie an Stellen mit
minderem Gefiille abgelagert, ausgehoben, oder gleich
an Ort und Stelle verwendet wurde.

Wie sinnreich dieses Verfahren, deren Spuren man
wohl in der Natur in allen geneigten Rinnsiilen zu be-
merken Gelegenheit hat, auch seinmdoge, so haben sich
doch alle Ingenieure gegen diese primitive und viel zu
langsame regellose Ausfithrung erklirt und demnach zur
Herstellung des Canals jene hohen Summe berechnet,
die, obgleich ihre auffallende Verschiedenheit allein
schon ihre Grundlosigkeit augenscheinlich beweist, den-
noch selbst heute noch dem Unternehmen feindlich
entgegen treten, indem man zu beweisen sucht, dass
solche grosse Summen sich weder verzinsen, noch mit
dem daraus zu erwartenden Vortheilen in richtigem
Verhiltniss stehen konnten.

Dies behauptet insbesondere der Hauptgegner des
Unternechmens Ign. Poroskay ineiner Brochiire, wo-
rin er statt dieses Canals einen andern am linken Ufer
der Donauvon Bezddny bis Pest proponirt, dernur
um 5 Millionen herzustellen wire, withrend bei dem
pest-szegediner Canal nach seiner Angabe schon die
Erdarbeiten allein 36 —50 Millionen kosten wiirden,
eine von einem Ingenieur um so auffallendere, parteii-
schere Behauptung, als er ja in seiner Eigenschaft als
Technicker selbststiindige Berechnungen anstellen konn-
te, und als Eingeborner mit den fraglichen Terrains-
verhiltnissen ganz gewiss besser vertraut ist, als jene

fremden zu Rathe gezogenen, befangenen Ingenieure,
) *
J
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AR in deren hochsten Ansiitze Poroszkay als in verba ma-
gistri schwort, obgleich dieselben das Terrain nur im
Fluge iibersahen, und ihre Berechnungen ihnen zum
Theil dictirt geworden sind.

Poroszkay's Gegnerschaft ist um so unbilliger
und verdichtiger, als er den Plan des Pest-szegediner
Canals von Beszédes wohl durchstudirt zu haben
scheint, aber nur in der Absicht, denselben aller seiner
Vortheile zu entkleiden, um mit dessen Federn sein
Project zu schmiicken.

Nicht Poroszkay’s sondern Beszédes’ Gedanke
war es, mittelst des pest-szegediner Canals, wie er jetzt
zur Ausfithrung gelangt, die versumpften ungeheuren
Strecken von Soroksér, Ocsa, Bugyi, Sari, Dabas, Gryo6n;
zwischen Tatdr St.-Gyorgy und Kl’m-Szt.,-Miklés; ZWi-
schen Szabad-Szallis, Filop-Szillas und Agas-Egyhdza
zu entsumpfen, und tiberdies die weiter abwiirts liegen-
den Sandwiisten durch Ueberschlemmung und Ueber-
rieselung fiir die Cultur zu erobern, fiir welche der
Bezdany-pester Canal keine Abhilfe brichte.

Beszédes’ Gedanke ist es, mit dem Pest-szegedi-
ner Canal durch das, von ithm zuerst erforschte und ge-
messene Gefill Hunderte von Miihlgéingen in Bewe-
gung zu setzen, um mit deren Ertrag einen grossen
Theil des Baucapitals zu verzinsen. .

Beszédes’ Gedanke 1st’ es auch das Seichwasser
und die Abzugs-Caniile welche die Luft und das Trink-
wasser in Pest verderben, durch den Pest-szegediner
Canal abzuleiten und die Athmosphiire der Hauptstadt
dadurch zu reinigen.

Beszédes’, nicht Poroszkay’s Idee war es endlich,
den Bega-Canal mit dem Fanzens-Canal zu verbinden
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und zu erweitern, um ihn zur Vermittlung der Ausfuhr
geigneter zu machen, und sein Ertrigniss zu steigern,
was durch den neueren Plan, den pest-szegediner Ca-
nal bis Kula zu verlingern, noch mehr und besser er-
reicht und dadurch eine kiirzere ununterbrochene
Wasserstrasse von Temesvér bis Pest erzielt wiirde.

Schlieslich aber und vorziiglich beabsichtigte er
mit dem Pest-csongrdd-szegediner Canal den miihselig
langwierigen Handelsweg von Csongrdd und Szegedin
nach Pest abzukiirzen, welcher von Csongrad durch
den Bécser Canal bis Pest 76, von Szegedin 70 Meilen
betriigt, withrend der Canal von Szegedin denselben
auf 26, also um 44 Meilen, und wenn der Béeser Ca-
nal nicht zu passiren ist, um volle 84, von Csongrid
aus auch 90 Meilen abkiirzen wiirde, was mit der Leis-
tung des Bezddny-pester-Canals, auch wenn er noch
wohlfeiler zu Stande gebracht werden konnte, doch ge-
wiss keinen Vergleich aushalten diirfte.

Wenn nun alle anderen Vortheile des Bezdény-
pester-Canals eben auch den Pest-szegediner Canal em-
pfehlen, dieser aber iiberdies dem reichen Ost- und Sii-
den des Landes einen kurzen Handelsweg mnach Pest
erdffnet, dessen Ermanglung frither eben die Ursache
seines Zuriickbleibens war, und den der so viele Meilen
weite Umweg durch den Bécser Canal nicht ersetzen
konnte: so ist es wohl nicht zu verwundern, dass die
Aufmerksamkeit des Landes sich diesem mit grosse-
rer Theilnahme zuwendet, als der Bezddny-pester Ver-
lingerung des Bécser Canals, die in"Hinsicht der Zeit-
ersparniss, dem grossten Capital der Jetztzeit, mit ma-
thematischer Gewissheit unmoglich mit dem Szegedi-
ner Canal concurriren kann, wenn auch die {ibrigen




Vortheile alle wirklich sollten geboten werden kénnen,
was iibrigens bei der tiefen Lage des Canals, der hiiu-
fig unter das Niveau der Donau“zu liegen kémmt, und

darum auch mit einem riesigen Damm lingst des gan-
zen Donaustroms geschiitzt Werden muss, noch gar
manchen und nicht unbegriindeten technischen Zwei-
feln und Schwierigkeiten unterliegen diirfte. .

Indessen wollen wir uns damit nicht befassen, und
vielmehr die Hohe und die Verzinzung des zum Bau
des Pest-szegediner Canals erforderlichen Capitals er-
ortern, nachdem die Verwirklichung dieser Ideen kei-
ne Frage mehr ist, indem dieser Canal bereits unter
dem Schutze des Gesetzes steht und dessen Ausfithrung
eine natonalskonomische Lebensbedingung geworden :
wenn die Hauptstadt Ungarns, bei der nun so wesent-
lich verénderten politischen Lage nicht ferner wie T'im-
buctu in Africa von einer endlosen Haide und Wiiste
umgeben bleiben, und wir mit unserm Getreidereich-
thum von dem Weltmarkt durch die Donaufiirstenthii-
mer und Siidrussland in nichster Zukunft verdriingt
werden sollen. Wie drohend diese Gefahr ist, erhellt
daraus, dass 1867 in Engl. 21 Mill Ztr Getreide einge-
fithrt wurden, und Russland dabei am meisten, néimlich
mit 8 Mill. betheiligt erscheint.

Obgleich nun dieser Canal bei den heutigen An-
spriichen der Zeit nicht mehr in der von Beszédes vor-
geschlagenen, einfachen und wenig kostspieligen Art,
sondern nach allen Anforderungen der Kunst und fiir
alle Bediirfnisse eines sich bald entwickelnden gross-

artigen Verkehrs auch grossartiger hergestellt werden
muss : s0 wird auch die Summe der Baukosten sich
wohl heher als Beszédes meinte, aber keines wegs
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auf 36 und 50 Millionen belaufen, wic Poroszkay
den fremden Ingenieuren, die solche Summen schon fiir
den kleinen Navigli6 von Beszédes, mit so wenig Sach-
kenntniss in Anschlag brachten, mit tendentivser Ab-
sichtlichkeit nachspricht — sondern dieselbe, und zwar
nicht nur bis Szegedin, sondern bis Theresiopel
und K ulanur 20—21 Millionen,und wenn Reitters
grossartige Idee, Pest mit einem Canalzu
umgeben, verwirkliecht wiirde, noch weni-
ger betragen; womit nicht nur die ungehinderte
miichtig verkiirzte Communication von Temesvér
bis Pest durch die Verbindung des Bega-Canals fiir
den Handelsverkehr hin und zuriick eroffnet, son-
dern alle Bedingnisse der Landwirthschaft, alle in-
dustriellen und technischen Zwecke gefordert; und
iberdies der Ansiedlung und Bevélkerung der jetzigen
Wiisteneien und der Verwerthung des jetzt unniitzen
Grund und Bodens ein miichtiger Vorschub geleistet
wird, da 350,000 Joch entwiissert und 940,000 Joch
Grund werden bewiissert und iiberrieselt werden kion-
nen, was einen Vermogenswerth von Millionen schaffen
wird. Da noch ein besonderer Abzugs-Canal von Kis-
Ké8ros nach Baja in Angriff genommen und in die
Sugovicza geleitet, unter Bezddny in den Franzenscanal
geleitet wird, so wird dieser mit hinlinglichem
Wasser verschen, und dem Wasser-Mangel, der ihn so

oft unschiffbar macht, giinzlich abgeholfen.

8
Alle diese Vortheile aber, wie unschiitzbar sie auch
in einem Lande wie Ungarn sind, wiirden nun ein Ac-

tiencapital nicht verzinsen, und miisste sich der Canal-

~verkehr auf jene 1000 Schiffe & 6000 Metzen be-

schriinken, die nach Poroszkay jetzt jihrlich nach
Pest aufwiirts kommen, und nach seiner Ansicht nicht




einmal alle den Canal beniitzen wiirden: so wiren fiir
die Rentabilitiit des Pest-Szegediner Canals allerdings
keine Aussichten vorhanden.

Zum Gliick liegen aber andere zuverlissige Daten
vor, welche alle diesfiilligen Zweifel aufheben.

Das Gebiet, dem der fragliche Canal einen Was-
serverkehr nach auf- und abwiirts unmittelbar eroffnet,
und gleich vom Beginne an das bisher hier ginzlich
mangelnde Materiale zur Erbauung eines Strassenra-
dialsystems liefert, erstreckt sich auf einen Flidchenin-
halt von 847 LMeilen mit 2,368.000 Einwohnern.

Wiirden nun noch die nur mittelbar aufwirts durch
die Theiss verbunde-
nen Comitate mit . 611 OM. und 1,547.000 Einw.
und das durch die
Maros  vermittelte
Siebenbiirgen mit . 1054 OM. und 2,172.000 Einw.

den obigen . . . 841 OM. und 2,368.000 Einw.

hiezu gerechnet: so

sehen wir cin Gebiet

von ooiw a0 2512 OM. und 6,087.000 Einw.

zur Belebung und Rentnung des Canals concurriren,
das durch seine Ausdehnung, Bodenbeschaffenheit, und
Naturschiitze, bisherige sowohl als erst noch zu bele-
bende Productivitit allein schon ein ganzes Koénigreich
bildet, und dem Canal ohne weitere Nachweisungen
den grossartigsten Betrieb und dem aufgewendeten Ca-
pital den reichlichsten Grewinn sichert.

Nach einer von def Stadt Temesvar im Druck
veroffentlichten Denkschrift sendet das Banat allein
nach Abschlag des eigenen Bedarfs jihrlich in den
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Weltverkehr einen Werth von. . . 31,389.038 fl.

an Getreide, an erzeugten geistigen

Flagmgkeiten: o (Lo 0i L Jxeoo 13,600,000 8

AN AUEDONEWEI, | oo e a v o 217.880 fl.
Zusammen den imponirenden Werth
SON . ks lne e 085200018 4

Nach einem ausfuhlhc}en Nachweis der Temes-
virer Handelskammer beziffert sich aber die durch-
schnittliche Leistungsfihigkeit des Banats und der
Bécska jéhrlich auf. . . . . 51,647.358 Metzen
Getreide aller Art; der eigene Be-
darf erhebt sich nach demselben

Kammerbericht auf . . . . . 21,286.354 Metzen
eriibrigt demnach ein Ueberschuss
zur Ausfuhr von. . . . , . 30,361.004 Metzen

Nun handelt es sich also darum zu wissen : wieviel
von diesem bedeutenden Ueberschuss aufwiéirts nach Pest
den Canal von Kula, und Theresiopel beniitzen
werde ?

Nach den Ausweisen der Schifffahrt und der Eisen-
bahnen langten von dieser banater Gretreidemassa in
den letzten drei Jahren in Pest folgende Getreidemen-
gen an:

1865. 1866. 1867.
Mittelst Dampf- und

Zugschiffen . . 6.000,000 10.200,000 10.800,000 Metzen.
mittelst Eisenbahnen 3.700,000  6.200,000 - 9.560,000 Zollztr.
im Durchschnitt also jahrlich 16.000,000 Metzen Getreide.

Von der im Jahre 1867 in Pest
eingelangten Getreidemenge brachten
die Dampfschiffe bei einem Tarif vou
23 —38 kr. per Metzen tiberhaupt . 5,594.254 Mtz.




Die Zugschiffe mit Unkosten von 15

bis 18 ky. pr. \Metzen . iy l0i el 08,288, 160 Mia,
Die Eisenbahnen nach Tarif 15—20

o i Mletzen . s 0l din. 9,568,032 Zztr.
Und da die Fracht auf der A\e noch
bedeutend grosser ist und nur von

Laczhéza bis Pest pr. Ztr. . . . . — fl. 30 kr.

von Kun-Szent-Miklés . . . . . — ., 35 ,
von Szalk Szent-Mérton . . . ., — ;40 ,
vion PHOrgovary @70 . OG0 G ETL L ol Bl
von Theresiopel nur nach Szegedin . — , 80 ,
von Theresiopel bis Baga: ./ i L0 51 4G Do

betrigt: so kann man, ohne sanguinischen Hoffnungen
Raum zu geben, zuversichtlich schliessen, dass alle diese
Frachten dem Canal zufallen werden, der diese Trans-
portskosten auf ein Minimum, je nach dem Masse der
von Seiten der Regierung zu erwartenden Begiinstigun-
gen, reduciren wird konnen. 1

Ausser der Getreidemassa aus dem Banat und der
Bécska bietet aber noch ein Ausgangspunkt des Ca-
nals, die Handelsstadt Szegedin allein auch selbststin-
dig eine Waarenmassa zur Canalverfrachtung, die nach
einem Ausweise der Stadt aus folgenden Artikeln be-
steht :

Getreide, das von Arad auf der Maros
herabkémmt , in einem jéihrlichen
Durchs cllnltt gi o L S . 2,140.000 Ztr.
Geetreide, von Szentes und der obeln
Theigs o, 2 GRS (171]- 171 1
Getreide vom Stadtcreblete sdbst <IN 350.000

Zusammen Getreide . 5,190.000 Ztr.




Dazu an andern Frachtgiitern: Tabak 400,000
Wein v. Arad und weiteren Gegenden 200,000
Bau-und Brennholz von der Maros

aus Siebenblirgen. . . . . . . 500,000
Mehafawoller’ | et g 50,000 ',
o R R s ) L 100,000 .,
Salz aus Siebenbiirgen . . . . . 500,000
B priratms ST e 500,000
Wi il e e R ot
Felle und Haute R N 200,000
Knochen und Verschiedenes . . 300,000 .,
bl syt LR R L e 100,000

Zusammen . 8.640,000 Ztr.
Wird nun von dem oben zur Ausfuhr aus-
gewiesenen Getreide Uberschuss aus dem
Banate von 30 Millionen Metzen das Ge-
ringste , nimlich das durchschnittlich
wirklich in Pest,schonmit theuren Fracht-
spesen und Tarifen eingelangte Quantum
als zuverlissige Fracht fiir den Canal
angenommen mit . . s s 180000000
so hat der Canal_]ahlhch zu verfithren 24.640,000 Ztr.
Diese Zahl ist gewiss nicht iibertrieben, was daraus
erhellt: dass das L. Heft der Zeitschrift fiir die gesammte
I Staattwissenschaft von 1868 bei Maké allein 2.758,000
l Ctr Getreide angibt, die hier gar nicht mitgerechnet sind,
wie Vieles, wovon die Statistik noch nichts wissen kann.
Da die Peage auf dem Begacanal nach dem
Ausweis der Stadt Becskerek von einem Metzen Frucht
10—15 kr; von andern Waaren 20—25 kreuzer be-
triigt, und der Tarif des Pestszegediner-Canals so nied-
rig gestellt werden muss, dass keines der bestehen-




den Transportmittel damit concurriren konne, was da-
mit bezweckt wiirde, wenn die Peage auf denselben bis
Pest im Durchschnitt nur 8 Kreuzer betragen wiirde :
so resultirte hieraus schon fiir die ausgewiesenen
24,640.000 X 8 Kr ecin jéihrliches Krtriigniss von
1,971,200 F. fiir den Canal, das ist: beinahe 9% von
einem Baucapital von 21 Millionenund beinahe 10°,
wenn dasselbe nur 20 Millionen betrigt.

Wird nun in Betracht gezogen, dass bei dieser
Summe nur jene Handelsartikel in Rechnung gebracht
wurden, welche bereits auf allen Mirkten gang und
gibe sind; nicht aber jene, die wegen Mangel an
wohlfeilen Transportmitteln ihren Markt noch gar nicht
finden konnten, wie Wein der an vielen Orten noch
meist nur fiir den localen Consum erzeugt wird, Heu,
Stroh, Ziegel, Stein, Kalk, Schotter ; wird in Anschlag
gebracht, dassim Banater Grenzregimente allein 300,000
Joch noch unberiihrter Buchen, und Tannenwiilder ih-
rer Verwerthung entgegen sehen ; dass in Krassé, Arad
Zarénd Bihar und Siebenbiirgen das Holz in ausge-
dehnten Urwildern unanbringbar verfault; dass die
Steinkohlen in michtigen Flotzen vorhanden nur in ge-
ringen Massen zum eigenen lokaien Verbrauche abge-
baut werden, wihrend der Bedarf beider Artikel nicht
nur in und um Pest, sondern im ganzen Nordwesten
des Landes in tiiglich riesigerem Verhiiltniss zunimmt ;
so kann kein Zweifel obwalten, dass — die ohne Zweifel
anzuhoffende bedeutende Riickfracht von Pest, wie
auch, wenn die Fiumaner Bahn ins Leben tritt, der
Seehandel, nicht gerechnet, diese Artikel allein das Er-
triigniss des Canals auf cine bedeutende Hohe steigern
werden. nachdem bekantermassen in Frankreich, Bel-
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gien und KEngland jene Canile die ecintriglichsten
sind,die sich ausschliesslich mit dem INohlentransport be-
schiftigen.

Nachdem wier nun durch diese Darstellung die
allscitige Wichtigkeit dieser Canaluntern chmung, wel-
che zwar durch keine Eisenbahn zu crsetzen, welche
aber auch keiner nothwendig werdenden Eisenbahn
hinderlich entgegentritt, griindlich erortert — glau-
ben wir ihn der allgemeinen Theilnahme mit um so
groserem Recht und Erfolge empfehlen zu miissen : als
seine Ausfithrung durchden38. Artikel des Jahres
1840 bereits gesetzlich angeordnet er-
scheint.

Gibt es also eine Unternehmung, deren mnational-
okonomisches Bediirfniss bereits vom ganzen Lande
einhellig anerkannt wurde — so ist es der Pest-szege-
diner Canal, der fir den ganzen Siidosten von Ungarn
eine Lebensfrage geworden, und mit seinem Entstehen
Strassen und Wege nach allen Richtungen hervorzau-
bern, ja selbst die Nothwendigkeit von KEisenbahnen
hervorrufen und deren Bau erleichtern wird, auf einen
Terrain, wo nicht nur keine Strassen, sondern bisher
nicht einmal das Materiale vorhanden war sie moglich
zu machen.

Gibt es eine Unternehmung, die den ersten und
gegriindeten Anspruch hat bei den durch das Finanz-
ministerium negocirten Anlehen fiir Communicationen
berticksichtigt zu werden: so ist es wieder dieser Do-
nau-Theis-Canal, der die Entwicklung der Cultur und
des Handels in dem bisher vernachlissigten Landes-
theilen, wo so viele Naturschiitze noch unaufgeschlossen
sind, wesentlich fordern, und durch erhfhte Steuer-
kraft reichlich jede Unterstiitzung ersetzen wird.
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Gibt es eine Unternehmung, welche die seit Jahr-
hunderten von Stimpfen und Sandwiisten bedeckte, un-
geheure Fliche zwischen der Donau und der Theiss
der Cultur erobern, den jezt werthlosen Boden niitzlich,
Colonisationen moglich machen wird, und dadurch in
sanitirer Hinsicht der ganzen Gegend wesentliche Dienste
leisten soll: — so ist eseben wieder dieser Pestszege-
diner Canal, welcher hier durch Entsumpfung, dort
durch Uberrieselung neue Gebiete fir Ansiedlungen
und die Landwirthschaft schaffen und das National-
vermogen um Millionen erhshen wird.

Gibt es eine Unternechmung, welche durch die
wohlfeilste Triebkraft ecines bedeutenden Wassergefills
Hunderte von Miithlsteinen in Bewegung setzen und an-
dere technische Unternechmungen und Industriezweige
in das Leben rufen wird : so ist es wieder dieser Canal,
durch den ein Wassergefill von 10 Klafter Hohe ge-
wonnen wird in einer Gregend, die sich bisher mit den
primitivsten Miihlen, wie sie vor Jahrtausenden bestan-
den, behelfen musste.

Gibt es eine Unternehmung, welche ein ungeheu-
res Ersparniss von Geld und Zeit, die gegenwiirtig bei
dem mit hundert Gefahren und zeitraubenden Hinder-
nissen verbundenen meilenweiten Umweg nach Pest
vergeudet wird, zur neuen erhohten landwirthschaft-
lichen Production zur Verfiigung stellen kann: — so
ist es eben wieder der Donau-Theis-Canal, der diesen
Umweg um 44 und beziiglich Csongrdad um 50 und 90
Meilen abkiirzen wird.

Gibt es eine Unternehmung, welche die Stadt Pest,
wenn der wirklich grossartige Plan der Ingenieurs Reit-
ter nicht zur Asfihrung kommen sollte, von durch-




47

sickerendem Donauwasser und den schéiidlichen Ausdiins-
tungen, womit die Cloaken Luft und Trinkwasser hier
verderben, befreien und zugleich mit den so unentbehr-
lich gewordenen wohlfeilen Brennmateriale versehen
soll; so ist es nur dieser Canal, dessen Sohle tief unter
das Niveau*) des kleinsten Wasserstandes der Donau ge-
legt wird, dadurch alle Ausfliisse der Stadt absorbiren,
den Canal unter allen Umstéinden fahrbar erhalten und
eine ununterbrochene Zufuhr von Holz und Steinkohlen
ermoglichen wird.

Gibt es endlich ein Unternehmung. welcher sobald
derselben der gesetzliche Schutz der Regicrung durch
unmittelbare Betheiligung oder Zinsengarantie der nsthi-
ge Credit gesichert wird, schnell die nsthigen Capitalien
zufliesen werden : so ist es eben wieder dieser Pestsze-
gediner Canal, dem auch die Capitalisten und die Borse
bei der Gewissheit eines bedeutenden Ertréignisses ihre
Aufmerksamkeit allsogleich zuwenden werden.

ks moge daher jeder Patriot, dem das Wohl seines
Vaterlandes niiher am Herzen liegt, als ein engherzi-
ges Parteiinteresse, diese Canalunternehmung aus allen
Kriften unterstiitzen und jede Opposition verstummen
machen, der nur die Eitelkeit, sciner eigenen Meinung
Geltung zu verschaffen, zum Grunde liegen kann.

ASAr A~

*) 7 unter dem 0 Punkt,

)
(i
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1. Beilage.

Die Liinge des Pest-Szegedin-Kulaer-Canals.

1. Section von Pest bis zur Abtheilung in Puszta Szarvas
94,515°

(94,515°=23 Meilen 2515°)

2. Section von Puszta-Szarvas bis Szegedin 11,600°

(11,600°=2 Meil. 3,600°)

3. Section von Puszta-Szarvas bis Theresiopel 13,000°

(13,000° =3 Meilen 1000°)

4. Section von Theresiopel bis Kula 34,776°
(34,776°=8 Meilen 2,776")

Im ganzen betriigt daher die Liinge :

153,,891° oder 38 Meilen 1891 Klftr.
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-‘ L Beilage.

Hohe des Capitals, welches der Bau des Pest-Sze-
gediner-Theresiopel-Kulaer Canals erheischen  wird,

nach dem vollstindigen Priliminar des Oberingenieurs

Charles Léger.

1. Section von Pest bis zur Puszta-Szar-

vaser Abtheilong . . . . . 16,250,000 f.
2. Section von Puszta-Szarvas bis Sze-
SRR RN SN el R 870,000 ,,
3. Section von Puszta-Szarvas bis
N Kula (am Franzens-Canal) . i 4260000,

Im ganzen . 21,380,000 ,

In diese Suume sind auch alle Kosten der techni-
schen Arbeiten, welche die Bewiésserung erheischt, ein-
gerechnet, eben so die der drei grossen Hafen und der
eilf Wasserbehélter (Bassins.)
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