
M ó d o s í t j á k a  f ő v á r o s i k ö z l e k e d é s t
530 millió forint ju t az idén a  főváros 

közlekedésének fejlesztésiére. A Budapesti 
Közlekedési Vállalat saját alapjából m in t­
egy 450 millió forintot költ az autóbusz­
park bővítésére, a  villamos- és a  HÉV- 
forgalom korszerűsítésére, s ezt az össze­
get 80 millió forinttal tetézik meg a  köz­
ponti, illetve a fővárosi juttatások. A leg­
nagyobb érdeklődéssel v árt esemény te r­
mészetesen a m etró átadása lesz; erről, 
illetve a Budapesti Közlekedési Vállalat 
idei terveirő l nyilatkozott Daczó József, 
a  BKV vezérigazgatója.

— M int ismeretes, április 4-én megin­
dul a  forgalom a  m etró kelet—nyugati 
vonalának első szakaszán. Megnyitása 
érthető  módon m egváltoztatja a felszíni 
közlekedés struktúráját. A m etró első 
szakaszának m egindulásával elsősorban 
Pest keleti városrészének tömegközleke­
dési forgalm a változik. így példáuVá Ke­
repesi úton közlekedő^ 44-es, 45-ös, 46-os 
és 67-es autóbuszoknak  az Eörs vezér té r 
és Belváros közötti szakaszát m egszüntet­
jük. végállom ásukat az Eörs vezér téren 
alak ítjuk  ki. Ugyanide kerül a 31-es és a 
31 ¡a jelzésű autóbuszok végállom ása is, 
az em iatt kieső Egressy úti szakasz utas­
forgalm át — ném i útvonalm ódosítással a 
7-es autóbusz veszi át, A Rákoscsabáról 
bejárók ú tjá t könnyíti meg két új, a  61/y 
és a  62/y jelzésű autóbuszjárat. Megszű­
nik  m ajd a m etróval párhuzam os útvo­
nalon közlekedő 19/b autóbusz, s a H ar­
m at utcai lakótelep sokat em legetett köz­
lekedési gondjain enyhít m ajd  az az in- 

jtézkedés, am ely a  85-ös autóbusz vég­

állom ását a  Pataki István-térrő l az Eörs 
vezér té rre  helyezi át. Változások lesznek 
term észetesen a villamosközlekedésben  is. 
A 42-es villamos Móricz Zsigmond kör­
té n  végállom ását a Deák té rre  helyezik 
á t — biztosítva így két fontos m unkáske­
rület, a  IX. és a XIX. utasainak m etró- 
kapcsolatát. Megszüntetjük a  38-as villa­
mosít, s a MÁV-telep, illetve a  Baross té r 
között 67¡a jelzéssel új járatot közlekedte­
tünk.

Százhúsz Ikarus
—  Bizonyára jó h ír a  sokat bosszanko­

dó pesti utasoknak, hogy 1970-ben 120 
Ikarus autóbusszal bővítjük járm űpar­
kunkat. Felméréseink szerint a korábban 
villamoson utazók jó része m a m ár szí­
vesebben száll autóbuszra: 1969-ben 26
millió utassal szállítottak többet autóbu­
szaink, m int 1968-ban, Elsődleges célunk, 
hogy növeljük az autóbuszhálózat szállt- 
tási kapacitását. Ezt szolgálják az autó- 
tóbuszbaszerzásek, az új, 300 já rm űt be­
fogadó óbudai garázs üzembe állítása, a  
tervezett cinkotai garázs felépítése, s a  
Kilián-garázs teljes rekonstrukciója. Köz­
ism erten súlyos létszámgondjainkon kü­
lönböző bérintézkedésekkel kívánunk ja­
vítani. Ennek némi jelei m ár tapasztalha­
tók januárban, két év óta első ízben va­
lamelyest növekedett dolgozóink létszáma. 
A minden eddigit meghaladó kocsiszapo­
ru la tta l nem csupán különböző jára tokat 
kívánunk sűríteni, hanem m egindítunk 
néhány új, főkén t gyorsjáratot is.

— A villamosközlekedésben  nem  terve­
zünk lényeges hálózatbővítést, új járatot 
csupán az újpalotai lakótelepre indítunk. 
Idei legfőbb teendőnk az elavult járm ű­
park  kicserélése. A tervezők új villamos­
típust alakíto ttak  ki, s ebből a  nyolcten­
gelyes, csuklós, 280 személyes járm űből 
folyam atosan 18 darabot kapunk. A vá­
gányhálózatot a  főváros több pontján 
korszerűsítjük, a  legnagyobb szabású 
m unkálatok a  Fehérvári, úton lesznek* 
ahol az úttest közepére helyezzük a  síne­
ket.

Mi lesz a kis földalattival ?
— M ár m egszületett a döntés a kis 

földalattiról is; a Városligeti-tő a latt 
meghosszabbított vonalát a  M exikói, il­
letve a  Kacsóh Pongrác útig , a  vasúti 
töltésen tú lra  vezetjük. A kis földalatti 
egyébként teljesen új járm űparkot kap, 
nagyobb befogadóképességű, három ko­
csiból álló szerelvényeket közlekedtetünk, 
s a  jelenlegi, bal oldalon futó forgalm at 
„jobbossá” alakítjuk. Jelentős változások 
lesznek a fogaskerekű vasúton  is, im port- 
kocsikkal ú jítjuk  fel járm űparkját, kor­
szerűsítjük a pályát, kicseréljük a  fogas- 
léceket. Ehhez még az idén hozzákezdünk, 
készein vannak a  tervek, s rendelkezésre 
áll a  szükséges pénz is.

— A  helyiérdekű vasút szentendrei 
szárnyán folyamatosan üzembe állítunk 
az NDK-ból behozott tizenhat új szerel­
vényt. A háromkocsis vonatok prototí­
pusa m ost készül, az idei lipcsei vásáron 
bem utatják, s azután kapjuk meg. A gö­
döllői vonalon megszűnik a  Fehér ú t—- 
Baross té r  közötti szakasz, s ugyancsak 
m egszüntetjük a  HÉV rákosszentmihályi 
járatát. Az itteni utasforgalm at új, 3l]y 
jelzésű autóbuszjárattal bonyolítjuk 
majd le.


